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lvadas

XX a. pr. susiformavusi lietuviy kolektyviné savimone, paremta saves kaip savarankiskos tautos
suvokimu, suteiké egzistencini pagrinda Pirmajai Lietuvos respublikai. Po Pirmojo pasaulinio karo
Europoje pastebimi zymiis geopolitiniai pokyciai, kurie nulémé tautiniy valstybiy atsiradima imperiniy
teritoriju saskaita. Lietuva, 1918 m. paskelbusi apie nepriklausomybg ir polinki | demokrating santvarka,
geopolitine ir geostrategine prasme susiejo save su Vakary, o ne Ryty geopolitine erdve. Tokia orientacija
vede¢ prie jurines kultiiros svarbos pripazinimo $alies raidoje ir jos suverenumo i§laikymo kontekste. Jiiry
laivynas vienaip ar kitaip suponuoja valstybés ,,atsigr¢ezimo® 1 jiira aspekta vieSajame valstybés diskurse.
Tarpukario Lietuvoje (Pirmoje respublikoje) jis atspind€jo naujas valstybés vystymosi tendencijas,
kuriant naujas valstybingumo tradicijas ir atsiribojant nuo istoriniy verzimosi { Rytus sentimentus. Siekis
turéti Klaipédos uosta ir pademonstruotas ryztas ji prisijungiant prie Lietuvos respublikos 1923 m.
pradzioje, iSryskina civilizacini ir kultiirini 15z Lietuvos istorijoje. Tarpukario laikotarpiu Lietuva pateko
1 bufering, nuolatinés itampos ir geopolitiniy galybiy interesy susikirtimo zona tarp Vokietijos ir SSRS.
Pats nepriklausomos tautinés Lietuvos valstybés atsiradimas Vidurio Ryty Europos Baltijos juros
pakrantéje diktavo jurinés Salies perspektyvas. Lietuvos jlry laivynas turéjo tapti lemianciu politinés ir
ekonomings egzistencijos faktoriumi, juolab kad jurinés geopolitinés koncepcijos iSskyré laivyna kaip
svarbiausia jiiry valstybiu ekonominés (ir ne tik) politikos priemong'. I§sirinkusi jdirini uosta ir jiry
laivyna geopolitinio stovio stiprinimo jrankiais, Lietuva deklaravo intencija tapti jiry valstybe. Siame
darbe atskleidziami XX a. pradzios valstybés saves ieSkojimai tarptautiniuose santykiuose ir jiiringje
kulttroje.

Tarpukario Lietuvos (Pirmos respublikos) istoriniai tyrimai Lietuvos SSR pasizyméjo ideologizuota
mintimi ir ideologiSkai subjektyviu vertinimu. Sovietinéje cenziiros sistemoje objektyviai istirti, atskleisti
ar prisiminti vadinamo ,,burzuazinio®“ laikotarpio istorinius klausimus nebuvo galimybiy. ISlaisvéjusi
nepriklausomos Antros Lietuvos respublikos istoriografija po 1990 mety pasizymi intensyvumu,
nagrinéjant Pirmos Lietuvos respublikos istoring raida. Tyrimy akiratyje atsidiiré vairlis politinio ir
ekonominio gyvenimo aspektai. Pasirod¢ studijy, skirty tarpukario Klaipédos krasto, miesto ir uosto
raidos tematika ir itin komplikuoty diplomatiniy santykiy Klaipédos klausimu tyrimy bei Lietuvos
valdzios politikos autonominiame pajurio regione vertinimy. Drisciau pastebéti, kad tarpukario Lietuvos
jurinés politikos problematika istoriografijoje iki Siol nesulauké pastovaus démesio. Atskiras Pirmos
respublikos jury prekybos laivyno kiirimosi ir raidos tendencijas bei faktus atskleidziantis tyrimas dar
nespéjo pasirodyti. Reikia pripazinti, kad prekybos laivyno klausimas, suprantant jo ekonoming ir

geopoliting reikSmg tarpukario Lietuvai, buvo itrauktas i platesnes istoriografines studijas kaip pagalbiné

! Laurinavi¢ius, C., Motieka, E., Statkus, N. Baltijos valstybiy geopolitikos bruozai. XX amzius. Vilnius, 2005, p. 32.



medziaga. Laivyno tematika buvo iSleista istoriniy straipsniy periodiniuose leidiniuose, marinistiniuose
rinkiniuose. Pasirinkdamas moksliniam, tiriamajam darbui jiry prekybos laivyno tema siekiu ne tik
isiterpti i palikta niSa istoriniuose tarpukario Lietuvos tyrimuose, bet ir visuomenei, kuri ir $iandien,
praé¢jus 80 — 90 mety, skendi jiriné€s tapatybés paieskos labirintuose, priminti primirsta jurinés veiklos
tradicija moderniojo valstybingumo fone. Darbo aktualumas siejasi su pirmojo savarankiSko Lietuvos
jury laivyno istorine refleksija dabartingje jury laivininkystés politikoje.

Tyrimo objektas yra tarpukario Lietuvos jiiry prekybos laivyno, kaip Salies ekonominio,
geopolitinio ir uzsienio prekybos elemento ir savito valstybés jiirinés politikos rodiklio, kiirimosi ir raidos
procesai. ,Lietuvos® laivyno terminu S$iuo atveju jvardijamos privacios ir valstybés jiiruy laivyno
bendrovés, paremtos kapitalu i§ Lietuvos.

Darbo problematika apsprendzia iSkylantis klausimai, nagrinéjant Lietuvos jiiry prekybos laivyno
istoring raida tarpukario laikotarpiu. Lietuva, po Pirmojo pasaulinio karo paskelbusi nepriklausomybe,
savo politine orientacija ir veiksmais nedvejodama siejo geopolitinio savarankiSkumo pagrinda su
Baltijos jura. IS¢jimas prie juros per Klaipédos uosta sustiprino valstybés tiking pozicija ir galimybes
realizuoti savo prekybinj, ekonominj ir kultirini potencialg tarptautin¢je erdvéje. Laivyno ir uosto
klausimai, glaudziai susij¢ tarpusavyje, sprendési atskirai vienas nuo kito. Kyla natiiralus klausimas: kiek
Lietuva pateisino jury valstybés statusa sukurdama nacionalini jiry laivyna — didziulés ekonominés
naudos objekta —, tik pra¢jus daugiau nei deSimc¢iai mety nuo suverenumo teisés igijimo Klaipédos uoste?
Kodé¢l valstybé neparéme privaciy laivyno steigimo iniciatyvy? PanaSts klausimai vercia svarstyti to
meto vidaus ir uZsienio politines aplinkybes, ju itaka tarpukario Lietuvos ekonominiame gyvenime bei
jurinés kultiiros itaka ir susivokima laivyno formavimesi. Svarbiis jiirinés valstybés politikos atributai
susidure su objektyviomis ir subjektyviomis klititimis.

Darbo tikslas yra, remiantis istorijos mokslo literatiira, publikuotais ir nepublikuotais Saltiniais,
i8tirti Lietuvos jiiry prekybos laivyno raida Pirmoje respublikoje, jvertinant valstybés vidaus ir uZsienio
politikos bei ekonomikos vystymosi aspektus, saveikavusius su jurine ir prekybine Salies strategija.
Laivyno, struktiirinio valstybés organizmo, vaizda studijoje bandoma pateikti nesikoncentruojant i laivy
pristatyma, bet bandant placiau iSnagrinéti faktorius, itakojusius Lietuvos jiry laivyno atsiradima ir
vystymosi bruozus. [gyvendinant tyrimo tiksla, iSkelti Sie uzdaviniai:

1) Apibudinti Klaipédos uosto reik§me valstybei ir iSskirti jurinés kulttiros apraiskas Lietuvoje

2) ISanalizuoti Lietuvos prekybos su uzsieniu specifika valstybés ekonominés struktiiros kontekste ir
{vertinti pagrindiniy tarpukario Lietuvos uZsienio prekybos partneriy (Vokietijos ir Anglijos) itaka
Salies jiiry laivininkystes politikoje

3) ISnagrinéti privaciy jurininkystés bendroviy veiklos specifika ir ju indélj i jiiry prekybos laivyno

tradicijos kurima Lietuvoje



4) Atskleisti Lietuvos valstybés kapitalo pagrindu ikurtos jury laivininkystés kompanijos (Lietuvos
Baltijos Lloydo) veiklos bruozus

5) Ivertinti Lietuvos jury laivyno ir jiry prekybos veikla po Klaipédos uosto netekimo 1939 m. kovo
22 d. iki Lietuvos Baltijos Lloydo nacionalizacijos 1940 m. vasara

6) Ivardinti jury prekybos laivyno isteigimo ir veiklos itaka Pirmos Lietuvos respublikos politikoje,

geopolitingje erdves situacijoje, ikyje ir kulturoje

Tyrimo metodai, naratyvinis, teksty analizé, pasiremiant ir statistikos duomenimis. Sis metodas
padeda ivairiy Saltiniy ir istoriografijos pateikiama informacija palyginti ir nuosekliai jvertinti
nagrin¢jamos temos kontekste.

Chronologinés ribos apima istorinj tarpukario laikotarpi nuo 1921 m. iki 1940 m. vasaros pradzios.
Tyrimo, apimancio dvideSimt nepriklausomos Lietuvos mety, pradiniu atskaitos tasku pasirinktas pirmojo
Lietuvoje registruoto jiiry laivo iSplaukimo i jira faktas. Baigtiniu tasku tyrime yra pirmoji SSRS
okupacija, kurios metu buvo nusavinti laivai ir nacionalizuota nepriklausoma Lietuvos jury laivininkystés
bendrové — Lietuvos Baltijos Lloydas.

Darbo struktiira. Istorinio Lietuvos jury prekybos laivyno tyrimo tikslui pasirinktais uzdaviniais
pasiekti déstymas iSskirstytas { keturis skyrius. Pirmame skyriuje nagriné¢jama jurinés kultiiros tarpukario
Lietuvoje problema. Antrame gilinimasi { tking Salies struktiira ir jos padiktuota valstybing prekybos
politika, kuri atitinkamai daré jtaka jury laivyno idé¢jos igyvendinimui. TreCiame skyriuje jvertinama
privati jiry laivininkysté veikla tarpukario Lietuvoje. Ketvirtas skyrius skirtas Lietuvos valstybinio jiiry
prekybos laivyno etapui iStirti. Darba sudaro jvadas, déstymas, iSvados, tekste panaudoty Saltiniy ir

literatiiros saraSas ir ... priedai.

Istoriografijos apzvalga ir Saltiniai

Istorijos mokslo literatiroje Lietuvos laivyno tema nagrinéta ganétinai skurdziai. Nesidoméjima
laivyno istorijos klausimu lémé maziau nei Simta mety tetrunkanti jurinés kultiiros tradicija Lietuvoje,
jiros suteikiamy galimybiy ir jos geopolitinés bei ekonominés reik§Smeés vertinimo stoka.

Tarpukario Lietuvos, o ypa¢ Klaipédos, spaudoje neretai pasirodydavo pranesSimai ar komentarai,
propaguojantys jurines idé¢jas: uosto ir laivyno svarba. Taciau iSsamesnio tyrimo daugumai ju tuksta.
ISimti galétume vadinti ekonomisto Antano LukaSeviciaus, kuris savo straipsniuose su dideliu

kruopStumu jvertino tarpukaryje vykdyta Lietuvos jury politika uosto integravimo i valstybés ekonoming



struktdra ir jiry laivininkystés vystymo darbuose, kartu pateikdamas alternatyvas®. Jariniy idéjy
populiarinimu ir jy reikSmés valstybei iSskyrimu, pasiremiant geopolitikos teoriju kontekstu, Pirmoje
respublikoje pasizyméjo geografijos profesoriaus Kazio Pakito darbai’. Istoriniuose Lietuvos uosty
tyrimuose pirmaji indéli ine$¢ jury karininkas Teodoras Daukantas® ir statyby inZinierius Jonas
Simolitinas’, kurie, aprasydami Klaipédos ir Sventosios jiiry uosty gamtines ir technines salygas,
akcentavo galimybes pritaikyti juos Lietuvos tkio poreikiams ir generavo galimus Siy objekty vystymi
planus. Ankstyvaisiais pokario metais spéjo iSeiti ir istoriniu atzvilgiu naudingas inZinieriaus Juozo
Losinskio tyrimas Klaipédos uosto raidos klausimu, kuriame nupasakojami tarpukario Lietuvos jury
uosto ir jiiry laivininkystés pagrindiniai raidos bruoZais, numatant aktualius plétimo variantus®. Klaipédos
kradto prijungimo prie Lietuvos ir jo statuso kaita tyré teisininkas Rudolfas Valsonokas’ ir Jokiibas
Robinzonas®. Petras Sal¢ius, dirbes tarpukario Lietuvos tikio valdymo organuose, aprasé tuometing Salies
prekybos specifika’. Martynas Reidys ir Vladas Pry§mantas i§leido memoranduma, kuriame isdésté jiiry
prekybos laivyno teigiamus aspektus ir jo poreiki Lietuvai'’.

Sovietmietis moksliniams tyrimams nepriklausomos Lietuvos jury prekybos laivyno klausimu buvo
ypatingai nepalanki terpé. Vyravo oficiali pozicija, kad Klaipédos uosto ir laivyno istorija prasidéjo 1945
m., kai Antrojo pasaulinio karo metu SSRS karinés pajégos iZzengé i Klaipéda. Lietuviy iSeivijoje,
neveikiamoje réZimo sverty, pasirodé aktualus tarpukario Lietuvos tkiniy organizacijy veikla ir juy sasajas
su jiry laivininkystés srityje veikusiomis bendrovémis apragantis leidinys''. JAV buvo leista ir buvusio
Lietuvos jury prekybos laivyno karininko Romano Vil¢insko-Vilko surinkta medZiaga apie prekybos
laivus ir jureivystés tradicijas Lietuvojelz. Lietuvos laivyno istorija domino ir tyrinétojus Vokietijoje,
kurie savo darbuose pateiké nemazai faktologinés medZiagos'”.

Istoriografijos padétis Lietuvoje pasikeit¢ XX a. 10 d. pradzioje atkiirus nepriklausomybg. Platesnio
pobiidzio darbuose Pirmosios respublikos jtry prekybos laivyno raida apzvelge ir savarankiSky vertinimy

ateiké istoriké Petronéle Zostautaite'*. Tarpukario Lietuvos tarptautiniy santykiy politikos ir
p p p y P

2 LukaSevicius, A. Klaipédos uostas ir jo ateitis. Ekonomika, 1936, Nr. 1, p. 23-45; To paties. Lietuvos laivininkystés politika
ir savojo laivyno klausimas. Ekonomika, 1936, Nr. 2, p. 97-121.

* Pakstas, K. Baltijos respubliky politiné geografija. Kaunas, 1929; To paties. Baltijos jira. Klaipéda, 1934.; To paties.
Lietuvos jureiviniai uzdaviniai. Naujoji Romuva, 1935, Nr. 15, p. 5-6.

* Daukantas, T. Klaipédos uostas. Kaunas, 1930.

3 Simolitinas, J. Sventosios uostas. Kaunas, 1933.

® Losinskis, J. Klaipédos uostas. Vilnius, 1949.

7 Valsonokas, R. Klaipédos problema ( 1932m. fotografuotas leidimas ). Vilnius, 1989.

¥ Robinzonas, J. Klaipédos krasto konvencijos komentaras. Kaunas, 1934.

? Sal&ius, P. Rastai (Lietuvos prekybos istorija). Vilnius, 1998.

1 Reisys, M.; Pry§mantas, V. Prekybos laivyno steigimo reikalu memorandumas. Klaipéda, 1927.

" Zemés iikio gamybiné kooperacija nepriklausomoje Lietuvoje 1920 — 1940. London, p. 217 — 226.

12 Vilkas, R. Lietuvos laivynas ir jo likimas. Karys. 1975, Nr. 1; 1981, Nr. 9-10; 1982, Nr. 2, 3, 5, 8; 1983, Nr. 3-4, 7, 9-10;
1984, Nr. 1, 3-6, 8; 1985, Nr. 1-2, 5, 7-8; 1986, Nr. 1,5.

13 Dorgeist, J. Die Handelsflotte der Freistaates Litauen. Strandgut, Nr. 10, S. 71 — 112; Duden, C. Seedampfer und
Motorschiffe aus Memel. Strandgut, Nr. 10, S. 5 —70.

14 Zostautaité, P. Klaipéda — Lietuvos uostas (1923 — 1939). Vilnius, 1990; Ta pati. Klaipédos krastas 1923-1939m. Vilnius,
1992.



ekonomikos sri¢iy tyrimuose istoriké Aldona Gaigalaité nagrinéjo su jiurine politika glaudziai susietas
problemas'. I§ naujausiy studiju, tiesiogiai palie¢ianéiy jiry laivyno klausima aptariamuoju laikotarpiu,
igskir¢iau Laimono Gryvos monografija'®, istoriko Romaldo Adomavigiaus'’ ir Zurnalisto Venanto
Butkaus'® tyrimus marinistinés Lietuvos istorijos rinkiniuose. Aktualius tyrimui Klaipédos uosto, jiiry
laivininkystés istorijos ir geopolitinius momentus savo darbuose aptaré istorikas Julius Zukas'’
architektiiros istorikas Jonas Tatoris> ir geografijos moksly profesorius Rimas Zaromskis®'.

Tarpukario Lietuvos politikos ir ekonomikos tyrimai leidzia placiau apzvelgti valstybés procesus
dariusius jtaka jiry laivyno klausimu. Prekybos niuansus ir ekonoming valstybés politika aprase Lietuvos
iikio ir ekonominés raidos istorikas Gediminas Vaskela®. Politiniai tarpukario Lietuvos ir Klaipédos
vystymosi, tarptautinés, ekonominés ir prekybos politikos aspektai, iSsamiai iStirti istoriografijoje,
prisideda prie jury prekybos laivyno istorijos tyrimo. PaZymétinos Reginos Zepkaités™, Roberto
Ziugzdos**, Balio Das¢ioro™, Vytauto Zalio®® ir Vyganto Vareikio®’ studijos ir straipsniai.

Siame tyrime pasitelkiama keliy rasiy 3altiniy medziaga. Lietuvos Centriniame valstybés archyve
saugomi dokumentai sudaro svarbia Saltiniy dalj. Daugiausia duomeny jury laivyno ir jlreivystés reikalu
pavyko rasti Susisiekimo ministerijos (f.386), Finansy ministerijos (f.387), Ministry kabineto (f.923)

fonduose. Akcinés bendrovés ,,Maistas* (f.874) fonde aptikta su laivyno raida susijusi medZziaga.

" Gaigalaite, A. Anglijos kapitalas ir Lietuva 1919 — 1940. Vilnius, 1986; Ta pati. Lietuva Paryziuje 1919 metais. Kaunas,
1999.

' Gryva, L. Jiry ir upiy transportas Lietuvoje 1918 — 1989-aisiais metais. Vilnius. 2001, Klaipédos valstybinio jiiry uosto
archyvas Nr.1.

'7 Adomavicius, R. Lietuvos jurininky sajunga 1923 — 1940 m. In Jireivystés raida Lietuvoje (mokslinés konferencijos
medziaga). Klaipéda, 2003, p.19-24; To paties. Lietuvos jiiry prekybos laivynas 1938 — 1940 metais. In Jirininky rengimas
Lietuvoje jiireivystés istorijos retrospektyvoje. Sud. V.Sencila. Klaipéda, 2008, p. 117 — 126.

'8 Butkus, V. Jie buvo pirmieji. In Jireivystés raida Lietuvoje (mokslinés konferencijos medziaga). Klaipéda, 2003, p. 33 -37;
To paties. Jiareivystés populiarinimas Lietuvoje tarpukariu. In Jarininky rengimas Lietuvoje jireivystés istorijos
retrospektyvoje. Sud. V.Sencila. Klaipéda, 2008, p. 89 — 95; To paties. Jurininky skyrius prie Kauno Aukstesniosios technikos
mokyklos 1923 — 1925 metais. Praktika suomiy burlaiviuose. Ten pat, p. 95 — 108; To paties. Lietuvos jurininky rengimas
uzsienyje 1928 — 1939 metais. Ten pat, p. 109 — 112.

1 Zukas, J. Jariniu laivy statyba viduramziy Klaipédoje (1252-1525 m.): prielaidos ir faktai. In Klaipédos miesto ir
visuomenés struktiiros (Acta Historica Universitatis Klaipedensis, t. XI). Sud. V.Vaivada, D.Elertas. Klaipéda, 2005, p. 70 —
84. To paties. Stambiosios pramongés atsiradimas Klaipédos kraste (XIX amziaus pabaiga — XX amziaus pradzia). In Lietuvos
istorijos studijos. T.19. Vilnius, 2007, p. 41-51; To paties. Lietuva ir Klaipédos problema: istoriko akimis per klasikinés
geopolitikos prizme. In Nauji pozitiriai { Klaipédos miesto ir krasto praeiti (Acta Historica Universitatis Klaipedensis, t. XVII).
Sud. S.Pocyté ir V.Safronovas. Klaipéda, 2008, p. 63 — 79.

2% Tatoris, J. Senoji Klaipéda. Urbanistiné raida ir architektiira iki 1939 mety. Vilnius, 1994.

2! Zaromskis, R. Baltijos jiiros uostai. Vilnius, 2008.

22 Vaskela, G. Lietuva 1939 — 1940 metais. Kursas | valstybés reguliuojamq ekonomikq. Vilnius, 2002.

3 Zepkaité, R. Lietuva tarptautinés politikos labirintuose ( 1918-1922 ). Vilnius, 1973; Ta pati, Diplomatija imperializmo
tarnyboje. Vilnius, 1980; Ta pati. Lietuva ir didziosios valstybés. 1918-1939. Kaunas, 1986.77??

# Ziugzda, R. Lietuva imperialistiniy valstybiy planuose 1917 — 1940. Vilnius, 1983.

» Dasgioras, B. Lietuvos ir Vokietijos ekonominiy santykiu, susijusiy su Klaipédos krasto peréjimu Lietuvos suverenitetan,
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2 7alys, V. Kova dél identiteto: Kodél Lietuvai nesiseké Klaipédoje tarp 1923-1939 m. / Ringen um Identitat: Warum Litauen
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Tyrime panaudojami prekybiniuy santykiy su uzsienio valstybémis Prano Dailidés surinkti ir
sutvarkyti oficialiy sutar¢iy dokumentai padeda isigilinti i Lietuvos ekonominiy rysiy specifika, valstybés
prekybos istorija®®.

Didele dalj tyrime naudoty Saltiniy sudaro tarpukario Lietuvos periodiné spauda. Ypatinga reikSme
i8laiké specializuoti marinistiniai Zurnalai leisti Lietuvos jurininky sajungos Klaipédoje: ,Jiura* (1935 —
1939 m.) ir Kaune: ,,Miusy jira“ (1939 — 1940 m.). Jirininko Teodoro Reingardo iniciatyva i$éjo keli
zurnalo ,,Inkaras* (1928 m.), kuriame buvo propaguojama laivyno steigimo id¢ja, numeriai. Tarpukario
Lietuvos ekonominio ir prekybinio gyvenimo pagrindinés kryptis, bendra situacija ir statistika
atsiskleidzia tkinio pobiidzio leidiniuose — ekonominiu studijy draugijos Zurnale ,, Tautos iikis* (1930 —
1940 m.), JAV lietuviy prekybos bendrovés Zurnale ,,Prekyba‘ (1920 — 1921 m.), prekybos ir pramonés
tkio zurnale ,,Prekyba“ (1936 — 1939 m.), ekonomisty sajungos Zurnale ,,Ekonomika* (1935 — 1940 m.)
ir prekybos laikrastyje ,,Baltika® (1920 -1922 m.). Kultiiros aktualijy Zurnale ,,Naujoji Romuva* (1931 —
1940 m.) taip pat randame informacijos jureivystés tema. Klaipédos kraSto periodikoje pateikta
informacija daznai yra tikslesné uz zinias centrinés Lietuvos spaudoje. | tyrimo medziaga itraukti
periodiniai leidiniai — seniausias laikrastis Klaipédoje ,,Memeler Damptboot™ (nuo 1849 m.), politikos,
ekonomikos ir kultiiros dienrastis ,,Klaipédos Zinios* (1924 — 1926 m.), laikrastis ,,Lietuvos keleivis*
(1924 — 1939 m.) ir savaitrastis ,,Klaipediskis® (1932 m.), dazniau atkreipdavo Lietuvos visuomenés
démesi 1 uosto bei laivyno problemas.

Paskutiné Saltiniy grupg sudaro ne maziau vertingi studijai Zmoniy, dalyvavusiy Lietuvos jiry
prekybos laivyno kiirime ar veikusiy tuometiniame politiniame gyvenime atsiminimai. Naudingy detaliy
randame Lietuvos jarininky — Broniaus KrikStopai¢io®, Teodoro Reingardo®’, Felikso Vainoro®'
atsiminimuose.

Tarpukario Lietuvoje jiirinés politikos ir laivyno temos vieSajame diskurse atsirado po 1923 m.
Klaipédos krasto prisijungimo prie respublikos teritorijos. Ilgainiui apie jiirinius reikalus buvo
diskutuojama spaudoje, leidZiami kreipimaisi | valdzia ir visuomeng, atlickamos tiriamosios ir teorinés
studijos. Sovietmecio ir Antrosios respublikos laiky istoriografija Lietuvos jiry laivyno tarpukaryje tema
naudojo platesniame kontekste. Negaustis pokario lietuviy iSeivijos ir lietuviy jurininky darbai

pasizymejo detalesniu laivyno istorijos momenty ivertinimu.

2 Lietuvos sutartys su svetimomis valstybémis. T. I (1919 — 1929), Sud. P.Dailidé. Kaunas, 1930.
¥ Krikstopaitis, B. Jiiry keliais. Jiiry kapitono atsiminimai. Cikaga, 1979.

3% Reingardas, T. Jirininkas, karininkas, mirtininkas (prisiminimai). Siauliai, 2000.

31 Zickuviene, A. Jira ir likimai. Klaipéda, 1999.



| skyrius. Jariné tradicija ir kultira Lietuvoje 1918 — 1935 metais

Lietuvos jiiry prekybos laivyno kiirimosi istorija tarpukaryje priklausé nuo visuomeninio ir politinio
Salies vidaus gyvenimo bei tarptautinio geopolitinio su(i§)gyvenimo poreikiy. Siame jvadiniame skyriuje
bandome pristatyti pagrindinius jirinés kultiiros elementus, kurie 1émé ir lemia salygas atsirasti
nepriklausomam laivynui. Visas jiiry uosto ekonominis organizmas, jurinis zZmoniy mentalitetas ir

iSsilavinimas yra sudedamosios jurinés kulttiros dalys.

1.1 Klaipédos uosto reikSmé tarpukario Lietuvai

1.1.1. Uosto ir laivyno reikSmé nepriklausomoje Europos valstybéje

tarpukario laikotarpiu

Lietuvos valstybés praeityje ieSkoma per laika susiklosciusiy visuomeniniy (ekonominiy ir politiniy)
konstrukty istaky. Siandien daugumai yra priimtina demokratiné Lietuvos respublikos santvarka, §i
valdymo sistema tapo jprasta Zmoniy sugyvenimo forma — visuomeninis-politinis konstruktas. Nesiekdami
plataus isigilinimo i demokratinés Lietuvos raida, norétume aptarti daugiau ekonominio Salies modelio
vieng i§ elementy — jurinj uosta. Dabartinéje politinéje santvarkoje, susiformavusioje istorinio vystymosi
aplinkoje, Klaipédos uostas tapo neatskiriama Lietuvos valstybingumo tapatybés dalis. Maziau nei pries
Simta mety (iki 1923 m.) visuomeniniai-ekonominiai santykiai nepriklausomoje Lietuvoje su Klaipéda
turé¢jo mazai ka bendro. Tuo metu uostas ir tuo labiau laivynas nebuvo savaime suprantama ar aiSki tikio
dalis valstybéje prie jiiros.

Kulttiry ir civilizaciju, nesvarbu kokiy politiniy santvarky vienety istorija priklausé nuo kontakty su
iSoriniu pasauliu. Efektyviausiai rySiai nuo seno palaikyti vandens keliais. Uostai, ypac jury, buvo
strategiSkai svarbus politikos ir ekonomikos centrai. Jie jungé vandens ir sausumos zonas kultlirinés
komunikacijos, prekybos ir karo poreikiams. Daugeliui su jiira turin€iy ry$j tauty savimonegje isitvirtino
stiprus pasididziavimo jirine kultira jausmas. Uosto ir jo infrastruktiiros, naudingy juriniy kontakty
vystymas skatintas ir pateisintas valstybés pajégumo rodiklis®. Ypatinga reik§me jiriné politika XX a. pr.
1gijo tokioms Salims kaip Estija, Latvija, Lenkija ir Lietuva. Po Pirmojo pasaulinio karo susikiirusioms
valstybéms prieinamumas prie Baltijos juros teiké galimybg realizuoti ekonomini potenciala. Pasak
tarpukario Lietuvos ekonomisto A.LukaSeviciaus: ,,Laivyno klausimas iskilo tada, kaip su Lietuva tapo

sujungtas Klaipedos krastas ir jgyta laivynui bazé — Klaipédos uostas.“>. I§¢jimas prie jiros per uosta ir

32 Hooydonk, E van. Soft values of sea ports: a plea of soft values management by port authorities. Ports are more than piers,
Antwerp, 2006, p. 119 — 121.
¥ Lukasevi¢ius, A. Lietuvos laivininkystés politika ir savojo laivyno klausimas. Ekonomika, 1936 05— 06, Nr. 2, p. 112.



savas laivynas garantavo tiesiogini rySi su prekybos partneriais. Nepriklausomoje valstybéje jiiry uosto
disponavimas buvo biitina normalios raidos salyga.

Kalbant apie Klaipédos uosto reik§me¢ Lietuvai butina pazyméti, kad uosto valdymas ir valstybés
kapitalo prekybos laivyno kiirimas nebuvo dvi salygos, be kurios vienos trukumo negal¢jo egzistuoti
nepriklausoma tautiné jury laivininkystés tradicija. Tarpukaryje Si tradicija pradéjo kurtis dar neturint jury
uosto, o ir Klaipédos uosto turéjimas negarantavo privataus ar valstybinio Lietuvos prekybos laivyno
isitvirtinimo jurinéje prekyboje. Pokario metais Klaipédos su aplinkinémis Zemémis prisijungimo
klausimas i8kilo lietuviy tautinio nacionalizmo kontekste kaip biitinybé vienoje valstybéje sujungti tauta.
Paskata gauti jiry uosta, kaip bazeg tautiniam laivynui, nebuvo lemianti. Kita vertus, biity buvusi per didele
klaida tarpukario Europoje atsisakyti uosto, kuris buvo suprastas kaip biitinybé valstybés vystymuisi. Dar
pries isitvirtinant Klaipédoje, nuo 1921 m., Lietuvai po sutarties su Latvija jteisinus i§¢jima prie jiiros ties
Palanga ir Sventaja, pradéti parengiamieji darbai iki 6 m. gylio jiry uosto Sventosios upés Ziotyse
statymui ir 1922 m. skirtos 1¢30s Zvejy uosto jrengimui’*. [§ankstinés pastangos iliustruoja siekj panaudoti
jura Lietuvos iikio poreikiams. Be Baltijos jiiros uosto ir lietuvisko jiry laivyno formavimasis bty
salygotas papildomy klitciy.

Kad geriau suprastume laivyno problemos konteksta Lietuvoje po Pirmo pasaulinio karo, verta
palyginti ji su jureivystés padétimi tarpukario Latvijoje. Modernios latviy tautos jury laivininkystés
tradicijy iStakos, siejamos su Kristijano Valdemaro (1825 — 1891 m.) vardu ir jo paskatinta ,,zemdirbiy*
itraukimo { jurini versla iniciatyva, kurios déka rytin¢je Baltijos jiiros pakrantéje XIX a. II p. iSsiplétojo
profesionaliy latviy jiirininky ir laivy statytoju kultiira®. Prasidedant Pirmam pasauliniam karui 1914 m.
Rusijos imperijos Lifliandijos kraStui priklausé 333 jiiry prekybos burlaiviai ir garlaiviai, po karo Latvija
1920 m. turéjo 45 laivus, o prasidéjus Antram pasauliniam karui, 1940 m. pradzioje, — 103 (96*) laivus™.
Net ir neturindios i$¢jimo { jiira Europos valstybés Cekoslovakija ir Vengrija, turéjo savo jiry prekybos
laivynus ir uZ jy aptarnavima svetimuose uostose mokéjo mokeséius® . Nuo 1924 m. Latvijoje i§ valstybés
biudzeto kasmet laivynui buvo skiriama po 1 mlin. laty, Salyje buvo palankiai sutvarkyti laivininkystés
rémimo, paskoly gavimo istatymai. Nuo 1926 m. Estijoje buvo isteigta valstybés fondas, teikes palankias
paskolas laivininkystei’®. Klaipédos uostas, Zengimui { jiry laivininkystés sriti svarbi aplinkybé, prie

Lietuvos buvo prijungtas 1923 m., tuomet Latvijos jiiry prekybos laivyna sudaré 55 laivus, 1935 m.

34 Simolianas, J. Sventosios uostas. Kaunas, 1933, p- 29; Moravskis, A.Vandens keliai. Lietuvos iikis, 1924, Nr. 16, p. 5-6.

3 Sams, M. Latviesu send jurnieciba. Riga, 1939, 1. 45 — 47.

" Romano Viléinsko (Vilko) pataisa, atsizvelgiant { tai, kad kai kurie laivai buvo uosto tarnyby, mokomieji, bet ne prekybos.

3 atvijas jurniecibas vésture. 1850 — 1950. Riga, 1998, 1. 16 — 17, 22 — 23; Latvijas jiras tirdzniecibas kugu saraksts 1.
janvari 1940. gada. Jirnieks, 1940, Nr. 2, 1. 36 — 38;

37 Lukagevi¢ius, A. Lietuvos laivininkystés politika ... p. 119.

¥ Serafinas, L. Trumpa Latvijos laivininkystés apzvalga. Miisy jira, 1939 12, Nr. 7, p. 187 — 188; Sruoga, K. Lietuvos
prekybos laivyno kiirimas ir jo perspektyvos. Tautos itkis, 1930 04, Nr. 4, p. 113.
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pradéjus kurtis Lietuvos laivynui, latviai jau turéjo 124 jiiros laivus®’. Lietuva artimiausia kaimyné, kurios

ekonominis i$sivystymo lygis buvo panasus, laivininkystes srityje tarpukariu lenké akivaizdziai.

1.1.2. Klaipédos uosto prijungimo prie Lietuvos politinés aplinkybés 1919 —
1924 metais

Kadangi Lietuvos teritorijoje iki XX a., skirtingai nuo Latvijos, neiSsivysté nei vienas jiiry uostas,
désninga, kad nesusikiire ir jiiry laivynas. Modernios lietuviy tautos tévas daktaras Jonas Basanavi¢ius XX
a. [lI-iame deSimtmetyje taip ras$¢ apie jos jlrinj interesa: ,,...lietuviai, toliau nuo mariy gyvenantieji, apie
mares tik yra girdéj¢ ir daugiausia, regis, 1§ senoviSky dainy. O tose dainose, ant viso Lietuvos ploto
dainuojamose, taip daznai randame mares minéta, kaip rasit n¢ pas viena kita tautq“‘w. Zodis ,,marios*,
pasak kalbininko Kazio Biigos, Lietuvoje buvo Zymiai populiaresnis uz zodi ,,jiira“. Jis irgi teigé, kad
toliau nuo pajiirio { rytus, zmonés jiros visai nepazino®'. Jiriné tradicija etnografinése lietuviy zemése
nejleido Sakny.

Tarpukaryje Lietuvai, atsiribojusiai nuo pavergejy rytuose, jura teiké atramos vilti. To meto
mokslinio gyvenimo erdvé¢je, aiSkinant jirinés kultliros svarba nepriklausomos valstybés gyvenime,
pripazintas geografas-geopolitikas Kazys PakStas, remdamasis civilizacijy raidos tyrimais, iSkéle teorija,
kurios pagrindiné mintis buvo jiiry uosto ir iikio pagalba pasiekti geopolitini ir ekonomini Lietuvos
savarankiSkuma. Jis jtikin¢jo, kad jiirinés kultiros valstybés yra civilizaciniu poZitriy pranasesnés uz vien
kontinentinius (be pri¢jimo prie jiiros) krastus. Savo studijoje apie mazyjy Baltijos respubliky politing
geografija profesorius désté: ,,Juros tik [...] padidina susisiekimo nepriklausomybeg, taigi ir ekonomini

v 42
krasto savistovuma‘“"*.

Panasiai svarst¢ visuomeneés veikéjai ir politikai sieké Salia 1918 m. vasario 16 d.
politini savarankiSkuma paskelbusios Lietuvos prijungti Klaipédos uosta. Dar 1917 m. vasara Berne
(Sveicarija), vienoje i§ keliy tais metais surengty lietuviy konferenciju, kurioje dalyvavo ir Antanas
Smetona su Jonu Maciuliu — Maironiu, buvo priimta rezoliucija, kurioje, svarstant biisimy sieny klausima,
nutarta Lietuvai reikalauti uosto®. Juridinés galios §is dokumentas neturéjo, tatiau, brézdamas valstybés
ateities vizija, formavo politinius siekius.

Lietuviy teritorinés aspiracijos tvirtesnj pagrinda jgavo po Pirmojo pasaulinio karo. [ ParyZiaus
taikos konferencija, vykusia 1919 — 1920 m., buvo pasiysta oficiali Lietuvos delegacija. Jos kaip ir

Latvijos bei Estijos atstovu nepripazino kara laiméjusios Antantés Salys (Pranciizija, Didzioji Britanija ir

%% Pry§mantas, V. Pasaulio prekybos laivynas. Lietuvos iikis, 1924, Nr. 21, p. 15.
* Basanavidius, J. Rinktiniai rastai. Vilnius, 1970, p. 121.
! Zulkus, V. Marios ir jiira balty pasauléziaroje (I). Jira, 1990, Nr. 1, p. 17.
2 Pakstas, K. Baltijos respubliky polztme geografija. Kaunas, 1929, p. 102.
* Purickis, J. Lietuviy veikimas Sveicarijoje didziojo karo metu. Pirmasis nepriklausomos Lietuvos desimtmetis 1918 — 1928
(Fotografuotas leidimas), Kaunas, 1990, p. 56.
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JAV), bet, veikiant konferencijos ,,prieSkambariuose®, pasiekta, kad Baltijos Saliy klausimai biity
svarstomi rusy ir lenky komisijose44. Etninis klausimas buvo vienas svariausiy lietuviy argumenty
teritoriniuose reikalavimuose. Reikalauta nuo Vokietijos atskirti ir prie Lietuvos prijungti Klaipédos uosta
ir Nemuno Zemupi, t.y. iki 10 000 m? teritorija su pusé milijono gyventojy*’. Tvirtinta, kad i§éjimas per
uosta 1 Baltijos jiira yra gyvybiskai svarbus besikurian¢iam Lietuvos iikiui. Diplomatai laikési Lietuvos
vyriausybés instrukcijy, kuriose delegacijai buvo nurodyta siekti valstybés sieny pagal etnografini principa
ir su i8¢jimu prie jiiros pro Klaipédos ir net Liepojos uostus*®. Daugiausia diskusijy konferencijoje kilo dél
taikos sutarties su Vokietija. [ lietuviy reikalus buvo atsizvelgiama tiek, kiek jie siejosi su sajungininky
tikslu susilpninti Vokietija ir Europos atsiribojimu nuo bolSevikinés Rusijos. Per pusmetj pasitarimuose
sudéliotas Versalio taikos sutarties salygos, kurias Vokietija 1919 m. birzelio 28 d. buvo priversta
pasiraSyti. Buvusi Vokietijos teritorija — deSinysis Nemuno krantas su Klaipédos uostu — kondominiumo
forma per¢jo laikinai Antantés valdziai. Vadinama Klaipédos teritorija (krasta) pazadéta perduoti Lietuvai,
kai pastaroji sulauks visuotinio de jure pripazinimo®’. Nuo 1920 m. pradzios iki 1923 m. pradzios nuo
Vokietijos atskirtas Klaipédos krastas Tauty Sajungos pavedimu administruotas Pranciizijos. Pastaroji,
remdama Lenkijos, savo partnerés Vidurio Ryty Europos regione, interesus Klaipédos jiiry uoste, vilkino
Lietuvos tarptautini pripazinima ir kursté Klaipédos krasto savarankiskumo idéjas*. Lietuvos valdzia
maté, kad niekas Klaipédos nesiruos$ia atiduoti, ir, dar prie§ gaudama 1922 m. lapkri¢io 18 d. didziyuy
Europos valstybiy de jure pripaZinima, paruo$é ryZtingy priemoniy programa. ISkilo ir Klaipédos krasto
laisvosios valstybés (freistaat) paskelbimo grésmé. Pretenzijos pajiirio kraSte rémési geopolitine logika
ieSkoti ekonominés ir politinés veiklos erdviy Vakary Europos Salyse, visy pirma Vokietijoje ir Anglijoje.
Tarpukario Lietuvos politiky planas isitvirtinti Klaipédoje vien tik taikiais veiksmais neapsiribojo.
Laukta palankaus momento. Valstybés pripazinimas 1922 m. pabaigoje ir Pranciizijos uzimtumas
politiniais neramumais Riro srityje 1923 m. pradzioje padéjo susidaryti tarptautinei situacijai, kurioje
Lietuva galéjo ryztis panaudoti karing jéga savo tikslams pasiekti. Po 1923 m. sausio 10 — 15 d.
suorganizuoto klaipédiskiy ,,sukilimo* Lietuva itvirtino faktini ir teisini suverenuma Klaipédos kraste®. Si
s¢kminga akcija buvo itin reikSminga, ne tik dél i8¢jimo prie juros pro Klaipédos uosta, bet ir dél
geopolitinio isitvirtinimo™. Valstybés vidaus gyvenime Klaipédos klausimas svarba, jei neprilygo
Vilniaus klausimui, tai turéjo panaSumy ir net tam tikra poveiki. Vilniuje ir Klaipédoje vyko principiné

lietuviy — lenky itakos kova, kurioje abejais atvejais lemianti balsa turé¢jo Tauty Sajunga. 1923 m. vasario

“ Klimas, P. Lietuvos diplomatinéje tarnyboje. Vilnius, 1991, p. 22-27.

 Brakas, M. MaZosios Lietuvos politiné ir diplomatiné istorija. Vilnius, 1995, p. 134.

% Gaigalaité, A. Lietuva Paryziuje 1919 metais. Kaunas, 1999, p. 26.

7 Valsonokas, R. Klaipédos problema (1932m. fotografuotas leidimas). Vilnius, 1989, p. 56.

® Zepkaite, R. Lietuva ir didziosios valstybés. 1918-1939. Kaunas, 1986, p. 124; Nikzentaitis, A. Klaipédos problemos
sprendimo galimybés Lenkijos Respublikos diplomaty akimis. In Klaipédos krastas 1920-1924 m. archyviniuose
dokumentuose (Acta Historica Universitatis Klaipedensis, t.IX). Sud. S.Pocyté. Klaipéda, 2003, p.6.

¥ Vareikis, V. Sukiléliai, $auliai, savanoriai. In Nauji poziiriai { Klaipédos miesto ir krasto praeiti (Acta Historica
Universitatis Klaipedensis, t. XVII). Sud. S.Pocyté ir V.Safronovas. Klaipéda, 2008, p. 191 — 192.

%0 Zalys, V. Lietuvos diplomatijos istorija (1925-1940) I tomas. Vilnius, 2007, p. 24.
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16 d. sutikusi su Lietuvos suverenitetu Klaipédoje, ji kovo 15 d. pripazino Vilniaus krasta Lenkijai, taip
suduodama stipry smiigi Saliai ir nulemdama jos ,,astrig“ situacija tarpukariu. 1924 m. geguzés 8 d.
pasiraSyta Paryziaus konvencija iteisino Klaipédos kraSto autonomini statusa Lietuvoje, taciau iki tol vyke
diplomatiniai zaidimai 1émé, kad maza valstybé nebegaléjo reiksti pretenzijy i istoring savo sosting. Tokia
kaina Lietuva sumokéjo pakélusi ginkla kovoje dél Klaipédos.

Klaipédos krasto teritorijos prijungimas prie Lietuvos po Pirmojo pasaulinio karo, Zvelgiant {
platesnj geopolitini konteksta, buvo padiktuotas galiy pusiausvyros principy ir tapo jmanomu ne vien dél
lietuviy politinés valios. Ivykdyti tai, ko nesugeb¢jo Vytautas XV a., leido palankus Versalio sistemos
geopolitiniy jégu iSsidéstymas. Tautinis principas, karo metu iSkeltas kariaujanciy Saliy, tur¢jo padéti
i8laikyti pusiausvyra Europoje po karo. Geopolitiniy kombinacijy fone, susvyravus Vokietijos ir Rusijos
imperinéms tradicijoms, Vidurio Ryty Europoje atsirado vietos naujiems politiniams dariniams, bet tik su
1§ anksto numatyta role. Juy valstybingumo raida ir tvirtumas priklausé nuo regiono dominanciy —
Vokietijos ir Soviety Rusijos — poziciju. Norédamos iSvengti Lenkijos (kartu ir Pranciizijos) sustipréjimo
regione, pastarosios valstybés parémé su lenkais konfliktuojanciy lietuviy siekius Klaipédos kraste ir
uoste’’. Pritardamos Lietuvai, Vokietija ir SSRS savo interesy Ryty Pabaltije nei$sizadéjo. Slaptas
Klaipédos sukilimo palaiminimas atskleidzia juy strategini sprendima palaikyti nestabiluma Cordon
sanitaire’ zonoje, numatant ateityje atstatyti buvusia savo valdzia Klaipédos kraste ir Lietuvoje.

Lietuvos respublikos tarpukaryje raida supo aplinkybés, ganétinai komplikavusios jos kaip
savarankiSko politinio subjekto veikima. Geografin¢ vieta, apsprendusi Salies laviravimo tarp dviejy
civilizaciniy centry kursa, ekonominiu atzvilgiu atrodé Zymiai patrauklesné. Per lietuviy gyvenamas
zemes nuo seno €jo patogis prekybai tarp Ryty ir Vakary Europos keliai. Klaipédos uostas Sioje prekiy
kryzkeléje buvo svarbus tranzitinis punktas. Tik patekes 1 Lietuvos valstybe, uostas igijo tiesiogiai su juo
susieta hinterlandq’*. Geopolitinés ir ekonominés nepriklausomybeés lygis priklausé ir nuo Klaipédos jiiry

uosto galimybiy panaudojimo.

1.1.3.Klaipédos uosto raida XIX a. — XX a. pr.
Klaipédai nebuvo lengva, nes natiiraliy vandens keliy, kuriais gabenamos prekés, koncentracijos
atzvilgiu uosto geografiné vieta nors ir buvo dékinga, taciau ja ribojo politinés aplinkybés. Nuo XV a. prie

pat Klaipédos ¢jo Siauriné Vokieciy ordino, Prisijos kunigaikStystés, Priisijos karalystés ir Vokietijos

> Zukas, J. Lietuva ir Klaipédos problema: istoriko akimis per klasikinés geopolitikos prizme. In Nauji poziiriai j Klaipédos
miesto ir krasto praeiti (Acta Historica Universitatis Klaipedensis, t. XVII). Sud. S.Pocyté ir V.Safronovas. Klaipéda, 2008, p.
72 —74.

" Cordon sanitaire geopolitiné valstybiy juosta Vidurio ir Ryty Europoje tarp Vokietijos ir SSRS po Pirmojo pasaulinio karo
buvo bandoma suformuoti kaip santarvininky kuriamos pokarinés Europos vizijos dalis. Vizija sieké sumazinti potencialiai
agresyviu vokie¢iy ir soviety geopolitini potenciala. Pagal Zalys, V. Lietuvos diplomatijos istorija (1925-1940) I tomas.
Vilnius, 2007, p. 18.

32 Zaromskis, R. Baltijos jiiros uostai. Vilnius, 2008, p. 266 — 268.
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imperijos siena, nukirtusi kelius i prekybos Saltinius Zemyningje Lietuvoje. XIX a. pr. nuoseklaus augimo
neskatino per didelis atstumas nuo Priisijos geografinio-ekonominio centro, nebuvimas pastovios prekybos
su uznugariu (lietuviy, lenky ir rusy Zemes), konkurencija su Karaliau¢iaus ir Liepojos uostais™. Miestas
ir uostas uzjiirio prekyboje suklestédavo politiniy Europos kriziuy epizodais. Neutralaus Klaipédos uosto
pirkliai pralobdavo, tarpusavyje kariaujant Vokietijai, Rusijai, Anglijai, Pranciizijai, Danijai ir Svedijai.
Karams pasibaigus, prekybos apimtys grizdavo prie jprastiniy rodikliy. Iki XVIII a. vidurio — niSos
ieSkojimo prekiy judéjimo rinkoje metas. Remiantis muitinés knygy analize, yra Zinoma, kad XVII —
XVIII a. 1§ Klaipédos daugiausia gabentos zemes iikio kultiros (ypac linai, sémenys ir kanapés), maisto,
pramongés gaminiai, gyvuliai, ju mésa ir kailiai, odos. Pagrindiné importo preke, atkeliaujanti jiira, buvo
druska, paskui rikiuojasi bakaléjos, kolonijinés (pagr. tabakas) ir pramonés prekés™. XIX amZiuje
pagrindinés Klaipédos importo prekés buvo akmens anglis, geleZis, druska ir silké, tuo tarpu eksporto —
mediena, linai, kanapés, liny s€klos ir javai. Normaliomis salygomis per metus Nemunu Klaipéda
pasiekdavo apie 1 mln. kietmetriy medienos™. Uosto pobiidi XVIII a. II p. — XIX a. nulémé misko (rastai
ir apdirbta mediena) eksportas 1 Anglija. MiSko apdirbimo pramoné Klaipédoje pradéjo pleéstis 1859 m.
pastatius pirmaja véjing lentpjiive™®. Jy skaigius greitai augo. Medis sieliais buvo plukdomas i§ Rusijos
imperijos Zemiy Nemunu, KurSiy mariomis (véliau Karaliaus Vilhelmo kanalu) iki Klaipédos uosto
medienos aptvary. Didziausia verte eksportas pasiekeé 1871 m., kai 1180 laivy i8plukdé prekiy uz 25,3
mln. markiy, o 1874 metais iSplauké 1301 laivas, 1§ ju 1108 su medienos kroviniu®’. Tki Pirmo pasaulinio
karo mediena sudaré apie 90 % uosto eksporto ir rémési medziagos tiekimu i§ Lietuvos, Lenkijos ir
Vakary Baltarusijos misky’®. Klaipéda virto tranzitiniu misko uostu, kuris priklausé nuo ios Zaliavos
paklausos svyravimy Vakary Europoje, ypa¢ Anglijoje.

XIX a. pabaigoje, vykstant industrializaciniams procesams, iSrySk¢jo Klaipédos uosto — Vokietijos
uzkampio — sindromas. Prekiy apyvarta ir jplaukos i§ jirinio verslo gerokai smuko dél sausumos
susisiekimo keliu, jungusiuy uosta su centrine Vokietijos imperijos dalimi ir jo uznugariu Zemaitijoje ir
toliau 1 Rytus, trikumy. Prekybini potenciala stabdé vélyvas Klaipédos prijungimas prie Rytpriisiy
gelezinkelio tinklo. XIX a. pb. — XX a. pr. nereikSmingas uosto statusas valstybéje, miestieCiy
neiniciatyvumas persiorientuojant { tobulesnes gamybos, technikos ir jlry transporto priemones bei
proteguojamy kaimyniniy uosty augimas prisidéjo prie ekonominio Klaipédos nuosmukio®®. Klaipédoje

formavosi kapitalo i§ svetur (kity Vokietijos miesty) remiama pramoné. Ja atstovavusios imonés veiké

33 Zembrickis, J. Klaipédos karaliskojo Prisijos jiry ir prekybos miesto istorija. Klaipeda, 2002, p. 25.

>* Groth, A. Klaipédos jiry prekybos mastai ir struktiira 1664-1722 metais. In Véjas réjose. Burlaiviy epochos atspindziai
Lietuvoje. Sud. D.Elertas. Vilnius, 2009, p. 19-25.

35 Meier, F.J. Memel als See- und Handelsstadt. Baltika, 1922 01 15, Nr. 1, S. 1.

36 Zostautaité, P. Klaipéda — Lietuvos uostas (1923-1939). Vilnius, 1990, p. 8.

37 Zembrickis, J. Klaipéda XIX amziuje. Klaipéda, 2004, p. 31, 33.

% Zostautaité, P. Klaipéda — Lietuvos uostas... p. 13 — 14.

% Zukas, J. Stambiosios pramonés atsiradimas Klaipédos kraste (XIX amziaus pabaiga — XX amZiaus pradzia). In Lietuvos
istorijos studijos. T.19. Vilnius, 2007, p. 44 — 45.
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kartu su uosto interesais, nes zaliavos buvo importuojamos, o produkcija eksportuojama vidaus vandeny ir
jury keliais. Tokiu principu dirbo 1869 m. {kurtas chemijos produkty — sieros rugsties ir dirbtiniy trasy
fabrikas (nuo 1872 m. priklausé bendrovei Union), 1898 m. pradéjusi veikti medienos apdirbimo bendrové
(nuo 1925 m.? vadinosi Bisdom & Zoon vardu) ir 1900 m. pastatytas Klaipédos celiuliozés fabrikas. XX a.
pradzioje jurine prekyba paremta pramoné tvirtino savo pozicijas. Minétose imonése prie§S Pirmaji
pasaulini kara dirbo vir§ 1000 darbininky (apie 5 % miesto gyventojq)60. Ir Klaipédos jury laivininkystéje
— viename tradiciniy uosto versly — aptariamuoju laikotarpiu vyko technologiniai poky¢iai, skating
efektyvesne jiry prekyba. Klaipédos burlaivius jiroje keit¢ garo varikliu varomi garlaiviai. 1880 m. buvo
tkurta ,,Klaipédos garlaiviy akciné bendrove® (,,Memeler Dampfschiffs Aktien Verein®) isigijo pirmaji
didesni jiiry garlaivi ,,Agathe (401 NRT") ir XX a. pr. ju turéjo jau septynis. Vienas i§ ju 1883 — 1904 m.
plaukiojo ,,Littuania“ vardu®'. Jais i§ Klaipédos i Baltijos ir Siaurés jiiros uostus gabeno mediena ir
griidus, o parsigabendavo pagrinde akmens angli 1§ DidZiosios Britanijos. Nuo 1901 iki Antrojo pasaulinio
karo pabaigos Klaipédos verslininky kapitalo jury laivininkystéje dominavo ,,A.H.Schwedersky
Nachfolger* bendrove (placiau apie Klaipédos laivininkystés kompanijas 1923 — 1940 m. 2...sk-je), i$ viso
skirtingu metu eksploatavusi 17 garlaiviy ir 1 burlaivi®®. Tarpukario laikotarpiu kompanijos laivuose buvo
iSkelta Lietuvos véliava.

Pasibaigus Pirmam pasauliniam karui ir pagal Versalio taikos sutart; Klaipédos krasta nuo Vokietijos
atskyrus, Klaipédos uosto rodikliai smuko, taiau jis iSlaiké savo pagrindini pajamy Saltini — medZio
eksporta. 1920 m. uoste mediena pakrauti 295 i§ 795 i$plaukusiyjy laivy. 1919 — 1921 m. mieste augo
prekybos bendroviy skai¢ius. Siuo laikotarpiu importas (padidéjes Klaipédos krasto priklausimas nuo
apsirtipinimo 1§ jiros) perSoko eksporta, kas buvo nejprastas reiSkinys Klaipédos uosto raidoje. Dél
komplikuoto susiekimo Nemunu, nes pirmaisiais metais po karo upés vaga nebuvo sutvarkyta, jau tuomet
(pranciizmediu) pradétas svarstyti gelezinkelio Klaipéda — Teldiai — Siauliai projektas. Salia medZio
apdirbimo pramonés uostamiestyje ir apylinkése veiké laivy statykla, vagony ir Zemés tkio maSiny
fabrikai, nedidelés gelezies konstrukciju gamyklos, mésing, gérimy, tabako ir kavos pramonés imonés bei
k.t.”. Farvaterio gylio palaikymas ir iplaukos moly statyba buvo jiry uosto laivy judéjima lémusios
techninés salygos. 1859 m. mariose ir jplaukos kanale pradéjo dirbti garinés Zemkases, 1901 m. prailgintas
pietu molas®. Po Pirmojo pasaulinio karo Klaipédoje mariy pakrantéje vyravo medienos laikymo ir

lentpjuviy sklypai, triiko sandéliy ir Saldytuvy Zzemes tikio produktams Dominuojantis medienos i§vezimas

5 Ibid, p. 47 — 49.

" BRT - bruto registro tonazas, visy laivo patalpy tiiris registrinémis tonomis (1 reg. t. sudaro 2,83 m’). NRT — netto reg.
tonazas apibiidina tik krovininiy laivo patalpy tirj.

" Duden, C. Seedamfer und Motorschiffe aus Memel. Strandgut, Nr. 10, S. 31.

62 Zukas, J. Klaipédos garlaiviai (1839 — 1939). Klaipéda (Miisy jiira), 1996 12 13, p. 18; Adomavi¢ius, R. Nuo burlaiviy prie
garlaiviy: garlaiviai Klaipédoje XIX a. antroje puséje. In Jiarininky rengimas Lietuvoje jiireivystés istorijos retrospektyvoje.
Klaipéda, 2008. p. 74-75; Duden, C. Seedamfer und Motorschiffe ... S. 8 — 9.

8 Meier, F.J. Memel als See- ... S. 1 — 2.

64 Klaipédos uostas Lietuvos valdzioje. Jiira, 1938, Nr.1, p.6.
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nereikalavo investiciju 1 krantiniy plétima, irengimy tobulinima. IS jiiros atgabenamos prekés tenkino
vietos poreikius kraste tarp Lietuvos sienos ir Nemuno, iskaitant tranzitines prekes: kalkakmenis, anglys ir
sieros Zvyras, keliavusias vidaus vandeny laivais { Tilzés ir Ragainés celiuliozés fabrikus®. Laivy
aptarnavimo salygas pagerino 1920 — 1922 m. laikotarpiu Klaipédos uoste, mariy krante, irengta 325 m.
ilgio Piety balasto krantiné ir joje pastatyti du elektriniai 2 t. keliamosios jégos kranai®®. Kaip ir anks¢iau,
Tauty Sajungos kondominiumo metu lietuviskos prekés nepasiekdavo nuo Vokietijos atskirto uosto ir jo
apyvarta iki karinio lygio nepasieké, uostas 1921 metais buvo ,,apmires“®’. 1923 metais peréjes { fakting
Lietuvos valdzia, stokojo universalumo ir ry$iu su uznugariu. NeiSvystyta uosto infrastruktiira ir techniniai
frengimai buvo nepritaikyti visy ruSiy Lietuvos kroviniy aptarnavimui. Komplikuotas sausumos
susisiekimas, taip pat, stabdé valstybés uZsienio prekybos srauta per Klaipédos jiiry uosta. Jau 1925 m.
buvo pagerinti 1913 m. kiekybiniai uosta aplankiusiy laivy skai¢iai®®. Lietuvai reikéjo isvystyto ir
konkurencingo jiruy prekybos uosto, integruoto i Salies eksporto ir importo tinkla. Jo eksploatacija:
sujungimas su iSsiplétusiu uznugariu, uosto infrastruktiiros gerinimas, techniniy salygu palaikymas,
pareikalavo dideliy 1&éSy. Klaipédos uostas, kurio valdymo teisés igijimui tarpukaryje buvo détos didziulés

pastangos, teiké Lietuvai galimybiy bazg uzmegzti ,,savistoviu® prekybinius rySius su visu pasauliu.

1.2. ,,Jureivystés sajadis“ Lietuvoje XX a. lll - IV d.

Lietuviy etnosas, kaip ja bevadintume — etnine grupe ar tauta — vystési ir brendo prie Baltijos jiiros,
taciau iki XX a. III d. buvo toli nuo jos dvasiskai, bet ne fiziSkai. Lietuvos valstybés tradicijoje uzfiksuota
sausumos kovy prie§ prieSus 1§ Vakary Europos ir nuolatinio verzimosi i Rytus nulemta Zemyniné
savivoka. PasaulévaizdZius istoringje raidoje tyrgs Gintaras Beresnevicius zvelgé nuo pagonisSkyjuy laiky
jauciama mitologing vandens baimg (,,nelemta vieta™) lietuviy mentalitete®®. Senosios pagoniy religijos
pagrindu jis band¢ paaiSkinti jlrini lietuviy pasyvuma ir jlriniy tradicijy nebuvima. Istoriniu ir
geopolitiniy aiSkinimu lietuviy sukurta valstybé net Vytauto Didziojo laikais i§ vidaus nebuvo pakankamai
ekonomiskai orientuota ir sutelkta, kad galéty isitvirtinti kaip jariné’’. Tad jariné kultira Lietuvoje
nesusiformavo nattraliai, per istorijos amziy tékmeg. Tarpukaryje, valstybés teritorijai tvirtesniu pagrindu
atsirémus | jlra, visuomenei reikéjo iSaiSkinti jos nauda ir pateisinti investicijas | uosta. ,Jureivystés

sajudziu“ vadinu visuomeniniy organizacijy ir atskiry veikéjy viesa veikla, kuria siekta itvirtinti juring

% Slizys, B. Klaipédos uostas. Naujoji Romuva, 1938, Nr.1-2, p.29

% Klaipédos uostas Lietuvos valdZioje...p. 7.

57 I3 uosto gyvenimo. Lietuvos iikis, 1921, Nr. 1, p. 9.

% Bugas, J. Klaipédos uostas 1923 — 1927 m. Lietuvos ikis, 1928, Nr. 9, p. 294 — 295.

% Beresnevi¢ius, G. Lietuva be didziuju vandeny. Ant laiko asmeny (esé rinkinys). Vilnius, 2002, p. 38 — 41.

70 Zukas, J. Lietuva ir Klaipédos problema: istoriko akimis per klasikinés geopolitikos prizme. In Nauji poziiiriai { Klaipédos
miesto ir krasto praeiti (Acta Historica Universitatis Klaipedensis, t. XVII). Sud. S.Pocyté ir V.Safronovas. Klaipéda, 2008, p.
68 —70.
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kultiira pirmoje Lietuvos respublikoje. Laivyno sukiirimo idéjos propagavimas buvo vienas pagrindiniy
$io judéjimo tiksly. Sio ,,sajiidzio* alininkai iki 1935 m., kai { laivyno steigima pradéjo krypti valstybés
kapitalas, atstovavo informacine ir Svieiamaja iniciatyva jiry prekybos laivyno formavimo procese
pasizymeéjusia profesing-idé¢jing mintj.

Mokslininkas prof. Kazys Pakstas, dar prie§ Lietuvai prisijungiant Klaipéda, akcentavo lietuviuy
tautos vaidmenij Baltijos jiros civilizacijoje’'. Véliau, isskirdamas , jiireivinius“ uzdavinius, nurodé gaires,
kuriomis sekant, Lietuva tapty pilnaverté jury valstybe: ,, Desimt pajirio valstybés uzdaviniy: 1.Reikia
Steigti jiuros departamentq; jam pavesti visus juros reikalus administruoti ir diriguoti. 2.Steigti
jurininkystés mokyklq [...]. 3.Kurti tautini laivynq galbit pusiau valdiSkomis, pusiau privatinémis
léSomis, suteikiant jam ypatingy lengvaty savam uoste ir transporte. (iSskirta mano R.A.) 4. Motorizuoti
ir iSplésti tolimesne jiiros Zvejybq. 5.Baigti Sventosios uosto statybq. 6.Steigti Baltijos institutq
hidrobiologiniams tyrinéjimams ir jvairiy navigaciniy klausimy studijoms bei jiiros propagandai.
7.Planingai pakreipti turistus ir vasarotojus | pietine pajiurio dalj, kur labai reikalingas etnografinis
lietuvisko elemento sustiprinimas. 8.Kasmet ruosti Jiros dienq ir placias mases sudominti jureivyste.
9.Propaguoti ir remti vandens sportq jiroje, upése ir ezeruose. 10.Mokykly programosna jvesti skyriy

«“

apie Baltijq ir Lietuvos jireivyste.“ "*. K Pakstas, remdamasis geopolitinémis tezémis, —auki&iausiu
akademiniu lygiu konstravo jiring Salies kokybe — teorija, kaip panaudoti jira geopolitiniam ir

geoekonominiam nepriklausomumui.

1.2.1. Jurinio laivyno propagandos organizacijos iki 1935 m.

1923 m., atgavus Klaipédos uosta ir kartu i§¢jima { Baltijos jura, pasiektas ekonomiskai naudingas
laiméjimas, taciau reikéjo iSmokti juo pasinaudoti. Jireivystés kultiros skatinimas, nulemtas geopolitiniy
valstybés poreikiy, plito vieSajame diskurse. Pradzioje jiiros isisavinimas buvo suprastas tik kaip prekybos
uosto eksploatavimas, kurio iSvystymui visa tarpukari skirtos didziulés 1éSos. ISskyrus nedidele grupele
Lietuvos pilie€iy, tarnavusiy Rusijos imperijos laivyne XIX a. pb. — XX a. pr., visuomenei jurinés
profesijos bei jiireivysté buvo svetimi dalykai. Kvietimas jurininkams susirinkti laikrastyje ,,Lietuva®
pasirodé praéjus ménesiui po Klaipédos prisijungimo’. 1923 m. kovo 11 d. Kaune buvo jkurta’* Lietuvos
jurininky sajunga (LJS), kurios nariai tapo savarankisko lietuvisko jurinio sajidZio pradininkais. Sajunga
pasiryZzo visuomenine veikla skatinti prekybinio jiry laivyno isteigima jtakojancius procesus, rengti

profesionalius jurininkus biisimiems Lietuvos jiry laivams ir i$sikélé savo statute tiksla: ,,...ugdyti tautos

7! Pakstas, K. Baltijos pajiiris — biisimasis civilizacijos centras. Romuva, 1922, Nr.2, p. 59.

72 Pakstas, K. Lietuvos jireiviniai uzdaviniai, Naujoji Romuva, 1935, Nr. 15(223), p. 339-341.

7 Jarininkas. Lietuvos prekybos laivyno reikalu. Lietuva, 1920 02 15, Nr. 37 (1154), p. 1.

™ Adomavi¢ius, R. Lietuvos jiirininky sajunga 1923 — 1940 m. In Jireivystés raida Lietuvoje (mokslinés konferencijos
medziaga). Klaipéda, 2003, p. 20.
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supratima apie karo ir prekybos laivyno biiting Lietuvai reikalinguma ir biitinuma; savo nariy mokslu ir
prityrimu padéti Lietuvos visuomenei ir valdziai kuo greiCiausiai laivyna isteigti ir vandens transporta
i¥samiai ir tiksliai i¥naudoti“”>. Pradzioje LJS netriiko pasiryzimo kurti Lietuvos tautinj prekybos laivyna
ir taip pakelti ekonomine 3alies padéti’®. 1923 m. vasara buvo isteigtas LIS filialas Klaipédoje, nuo 1934
m. iki 1939 m. vykdes savarankiSka veikla. Tarp Jurininky sajungos nariu buvo jiry kapitonai Juozas
AndZejauskas, Teodoras Reingardas, Aleksandras Azguridis, Lietuvos kariuomenés generolai Teodoras
Daukantas ir Vladas Nagevi¢ius, laivininkystés inspektorius Pranas Suipys, Kauno vandens keliu rajono
komendantas Stasys Kuizinas ir kiti su jiireivyste ar laivyba rySiy turéje asmenys. LIS pirmininku buvo
iSrinktas V.NageviGius, valdybos pirmininku T.Daukantas, nariais P.Suipys, B.Platakis, sekretoriais
AJurskis ir A.Ciuzas. 1923 m. balandzio 8 d. Kauno karo muziejuje ivyko prisistatymo iskilmés ir
véliavos paSventinimas. IS Liepojos iSkviestas seniausiu Lietuvos jirininky vadinamas kapitonas
Liudvikas Stulpinas, kviet¢ verslininkus prisidéti prie prekybos laivyno kiirimo, kapitonas T.Daukantas
pateiké iskai¢iavimus kokiy laivy prekéms gabenti Lietuvai reikia’’. Pirmieji memorandumy ir
kreipimysi forma iSreiksti skatinimai kurti valstybés remiama jiiry prekybos laivyna patyré nesékme, nes
tuo metu Lietuvos valdziai laivyno reikalai mazai riipéjo’®. LIS atstovai, suprasdami, kad i§ privataus
kapitalo ir tuo labiau valdZios paramos tikétis sunku, kreipési { Lietuvos visuomeng su idéjinés ir
finansinés pagalbos pra§ymu, rengé paramos gavimo jiriniams reikalams ,,propagandos balius*”’. Iki pat
1935 m., kai lietuviSkas kapitalas Zzengé pirmuosius nedrasius zingsnius jiiry laivininkystés sferoje, LIS
nenustojo teikti sitilymus ir raginti Lietuvos valdZia imtis ekonomiskai ir politiSkai naudingo jtry laivyno
steigimo. Drauge ar atskirai ,,juros profesionalai® band¢ ir patys inicijuoti ar bent prisidéti prie privaciy
laivininkystés kompanijy kiirimosi (Zr. skyrius 3.2.1. ir 3.2.3.). Budingas LJS veiklai 1927 mety
kreipimasis 1 Vidaus Reikaly ministerija, kuriame prasoma sajungai uz nustatyta tarifa patiketi valdiSky
(valstybés) kroviniy plukdyma i§ Klaipédos uosto ir i ji. Sutikimo atveju LJS pasizada ikurti jiros
garlaiviy bendroveg ,,Lloyd Lithuania®, vykdysiancia reisus tarp Klaipédos ir kity Europos uosty bei

Brazilijos prekiy ir lietuviy emigrantq* gabenimui. Taip pat, manyta | laivus priimti bisimus jurininkus

7 Kuizinas, S. Jirinés minties raida ir jiirinés organizacijos Lietuvoje. Miisy jira, 1939, Nr. 2, p. 44.

76 Lietuvos jiirininky sajungos statutas. Lietuvos iikis, 1923, Nr. 10, p. 42.

" Véliava buvo balta, jos viduryje ,sidabru oksiduotas® inkaras ir Gedimino stulpai vir§ jo. r. Zostautaité, P. Klaipéda —
Lietuvos uostas... p. 54; LIS véliava matoma nuotraukoje zr.Praktiski plaukiojimai miisy jury kadety. Inkaras, 1928, Nr. 1, p. 6.
" Adomavicius, R. Lietuvos jarininky sajunga ... p. 20; Jarininky iskilmé. Lietuvos ikis, 1923, Nr. 9, p. 31; Apie miisy laivyno
perspektyvas. Ten pat, p. 42 — 43.

"® Vyriausybés atstovai taip atsaké { Lietuvos jurininky sajungos skatinimus kurti Lietuvos prekybos laivyna: ,Mums,
vyriausybei nerlipi, kas miisy prekes gabens, tai yra pirkliy dalykas. zr. Stulpinas, L. Keletas zodziy prekybos laivyno
klausimu. Inkaras, 1928, Nr.2, p. 5.

7 Kuizinas, S. Lietuvos jiirininky balsas i visuomeng. Lietuva, 1923 04 08, Nr. 77(1194), p. 1 — 2; Kapitonas Nemo. Balsas i3
juros gelmiy. Lietuvos zinios, 1923 07 17, Nr. 155, p. 2 — 3; Kapitonas Sista. Mums reikia laivyno. Lietuvos aidas. 1929 12 28,
Nr. 295 (779), p. 3.

" Pirmoje respublikoje emigracija buvo jprastas ir pakankamai neskausmingai priimamas socialinis reiskinys. Lietuviy
emigracinis srautas krypo i Siaurés ir Piety Amerika. Didesniuose Lietuvos miestuose steigési emigracinés uZsienio
laivininkystés bendroviy kontoros, sitilydamos bilietus { transatlantinius lainerius. Apie emigracijos nauda lietuviy
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praktikantus, o uzdirbtus pinigus skirti komercinio Lietuvos laivyno vystymui®. Idéjinis ir profesinis
pagrindas laivyno kirimui egzistavo, bet praktikoje gal¢jo isigyvendinti tik nusistovejus palankioms
Lietuvos ekonomikos ir politikos kryptims.

Pritarimo sulaukta i§ visuomeniniy Sauliy, motery, jaunimo ir Klaipédos kraSto organizaciju.
Sukarintos Sauliy sajungos, 1935 m. jsteigusios ir Jaros Sauliy skyriy, spaudoje pasirodé¢ raginimy
vyriausybei isigyti prekybos laivy, kurie padéty Zymiai sumazinti prekybos su uZsieniu islaidas®'. 1923 m.
spali buvo iregistruotas ,,Lietuvos motery sajungos tautiniam laivynui remti“ statutas®”. Pastaroji
organizacija Kaune rengé priémimus, vakarus ir loterijas, kuriy metu surinktos 1éSos buvo skiriamos su
Lietuvos laivyno kiirimu susijusiems reikalams®™. Moterys savo atsiSaukimuose, raginant materialiai
paremti Lietuvos laivyno kiirima, skatino per jura palaikyti glaudZius ry$ius su iSeiviais ir pabrezé juros
prekybing nauda: ,Lietuva dabar gali iSplésti savo prekyba jura ir, veziodama prekes, gali daug
pelnyti.“** Prie jurinés kultiiros idéjy plétros prisidéjo klaipediskiy jaunimo organizacija ,,Santara“
(vandens sporto skyrius nuo 1935 m.)*, vandens sporto mégéjai: jiry skautai, lietuviai buriuotojai
Klaipédoje™. Skatinant juring propaganda, nuo 1934 mety Klaipédoje buvo pradétos rengti Jiiros §ventés
su keliy dieny ar savaités ilgumo programomis. [ jlirinio laivyno propagandos judé¢jima aktyviai isitrauké
jurininkai, baige mokslus nepriklausomos pirmos Lietuvos respublikos laikais. Ju parengimu susiriipino
Lietuvos jurininky sajunga, taiau, nors ir buvo stipriausia jiirinés propagandos organizacija, neturéjo

galimybiy pati realizuoti svarbiausio tikslo — ikurti Lietuvos laivyna.

1.2.2. Jurinis Svietimas ir Lietuva 1923 — 1939 metais

Iki XX a. III des. Lietuvos valstyb¢je be Klaipédos nejsisteigé nei viena valstybiné jiriniy
specialybiy parengimo krypties Svietimo istaiga. Tradiciniams krasto ikinio gyvenimo poreikiams
jurininkus ruoSiancios institucijos nereik€jo. Padétis pasikeité nepriklausomai Lietuvos respublikai
prisijungus Klaipédos krasta ir uosta.

Lietuvos jirininky sajungos pasitilymu prie Kauno aukstesniosios technikos mokyklos, rengusios

statybos, mechanikos ir elektros sistemuy technikus, 1923 m. rudeni ikurtas Jury skyrius, kuris buvo

kolonizacijos idéjos fone rasé ir profesorius Kazys Pakstas (Zr. ...?). Lietuvos jurininky sajunga savo siilymuose vyriausybei
izvelgé galimybge valstybei uzdirbti i§ emigruojanciy, nukreipiant juos per Klaipédos uosta.

% Lietuvos jarininky sajungos pareiskimas Vidaus Reikaly ministrui 1927 11 24. LCVA, f. 923, ap. 1, b. 514, 1. 204 — 206.

¥ Sauklys, S. Kodél mums greidiau reikalingas jiiros laivynas? Trimitas, 1924, Nr. 201, p. 1 - 2.

82 Vyriausybés zinios. 1924 m., Nr. 150, p. 4.

% Krikstopaitis, B. Jiiry keliais. Cikaga, 1979, p. 11; Zostautaite, P. Klaipéda — Lietuvos uostas... p. 54 — 55; Kauno moterys ir
laivynas. Klaipédos Zinios, 1924 04 27, p. 4.

8 Atsisaukimas.Lietuvos motery tautiniam laivynui remti sqjungos leidinys, Kaunas, 1929, p. 1.

% Santara — lietuvisko vandens sporto kiiréja Klaipédoje. Jaunoji karta, 1938, Nr. 31, p. 647.

% Kuizinas, S. ... Misy jira, 1939, Nr. 2, p. 46 — 47.
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pavaldus Susisiekimo ministerijai®’. Jary skyriaus jkiirimo faktas $iandien paZymétinas kaip didZiausias
tarpukario jurininky sajungos indélis { prekybos laivyno kiirima, nes biitent Siuose kursuose jureivystés
pradziamokslj i§¢jo pirmieji nepriklausomos Lietuvos jiiry kapitonai. Tuomet jaunuoliai { Jury skyriy stojo
paveikti spaudoje skleistos jurinés propagandos. Skyriuje, Salia iprasty technikos mokyklos discipliny,
jiems navigacija, astronomija, locija, takelazo darbus ir juring praktika désté LIS nariai. Jireiviy kursai
tesési tik du metus ir, iSleidus vienintele 15 kursanty laida, baigé savo veikla®. Lietuvai neturint savo jury
laivy, lietuviai negaléjo igyti reikalingos jiireivystés praktikos ir tapti profesionaliais jurininkais. Be savo
laivyno Lietuva negaléjo savarankiskai paruoti ir kvalifikuoty jarininky®. Valstybés valdzia atmesdavo ir
atskiros jureivystés mokyklos kiirimo projektus kaip per brangiu, taciau sutiko moketi Jiry skyriuy
baigusiems jaunuoliams stipendijas uz praktika burlaiviuose (1925-1928 m.) ir véliau likusiai deSim¢iai uz
teorinj paruo§ima Suomijos Abo (Turku) navigacijos institute (1929-1930 m.)”. XX a. IV des. pradzioje
griz¢ 1§ moksly 1 Lietuva, diplomuoti jirininkai uzsirasé 1 Klaipéda aplankanciy garlaiviu igulas jury
karininko (Sturmano) praktikai arba buvo priversti dirbti uosto istaigose. Vis délto, 1923 m. pradéje eiti
jureivystés mokslus Kaune jaunuoliai, tapo pirmyjy Lietuvos jiry laivininkystés kompanijos laivy
kapitonaisgl. Taciau iki 1935 — 1936 m., kada valstybés kapitalo bendrovés, isitraukusios 1 jiiry
laivininkystés versla, isigijo laivus, lietuviai jurininkai Lietuvai jiroje netarnavo.

Jiry skyriy prie Kauno aukStesniosios technikos mokyklos baigg kursantai pirmieji gavo valstybés
stipendijas jiireivystés mokslams uzsienyje, nes ten po 1925 m. lietuviams buvo vienintelé galimybé gauti
i$silavinima jurinése specialybése. Mokymosi uz Lietuvos riby praktika isliko ir véliau. Iki 1940 m.
lietuviai uz valstybés ar savo léSas studijavo ir atliko jiring praktika Suomijos, Svedijos, Belgijos,
Olandijos, Italijos, Latvijos, Pranciizijos ir Vokietijos jiiry mokyklose’. 1938 metais Lietuvoje buvo 11
tolimosios ir artimosios laivininkystés kapitony, 7 juroje turéje teis¢ plaukioti Sturmanai, 8 laivy
mechanikai ir maginistai’®. 1939 m. uZsienyje jureivystés mokslus jiiry teisés, laivy statybos ir mechaniko,
masinisto ir daugiausia denio jireivio (laivavedybos) specialybiy srityse buvo baige ar dar juos tegsé vir§
60 jaunuoliy 18 Lietuvos™. Archyviniuose dokumentuose uzfiksuota, kad ty paciu 1939 mety vasara gave
valstybés stipendija jiireivystés mokslus &jo ar atlikinéjo praktika jiry laivuose 38 lietuviai’. I§ viso 1923

— 1939 mety laikotarpiu jiirinei profesijai ruosési- 73 jaunuoliai.

%7 Butkus, V. Jarininky skyrius prie Kauno Aukstesniosios technikos mokyklos 1923 — 1925 metais. Praktika suomiy
burlaiviuose. In Jirininky rengimas Lietuvoje jireivystés istorijos retrospektyvoje. Sud. V.Sencila. Klaipéda, 2008, p. 96.

* Ibid., p. 97 — 98.

% Bakinas, V. Jiry mokykla Klaipédoje. Vakarai, 1937 02 24, Nr. 45, p. 3.

% Butkus, V. Jie buvo pirmieji. In Jireivystés raida Lietuvoje (mokslinés konferencijos medziaga). Klaipéda, 2003, p. 34, 37.
! Kdrcks, J. Miisy prekybos laivyno pionieriai. Jiira, 1937 11, Nr. 11, p. 327.

%2 Butkus, V. Lietuvos jirininky rengimas uZsienyje 1928 — 1939 metais. In Jizrininky rengimas Lietuvoje jiireivystés istorijos
retrospektyvoje. Sud. V.Sencila. Klaipéda, 2008, p. 109 — 112.

% Jau turime 26 savus kvalifikuotus jirininkus. Lietuvos Zinios, 1938 11 23, Nr. 269 (5835), p. 10.

% Pauza, K. Paruoitas ir ruoiamas jiry tarnybai personalas. Miisy jira, 1939 09, Nr. 4, p. 119-120.

% Valdzios stipendininkuy jirininkystés mokslams eiti inios. LCVA, f. 386, ap. 1,b. 1015, 1. 51.

" Remiantis Lietuvos jiiry muziejuje R.Adomavi&iaus (vyr.) surinktais duomenimis iki 1940 m. Lietuvos okupacijos jirininko
profesija igijo 26 lietuviai, Antrojo pasaulinio karo metu (pagrinde Latvijoje) — dar 13 ir uzbaigti moksly nespéjo 34.
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1923 m. Lietuvos karin¢ akcija | Klaipédos kraSta buvo surengta vedama paprasto geopolitinio
i§skai¢iavimo turéti jlry uosta, taciau strateginés juros reikSmés suvokimas valdzioje negarantavo
jiiriniam laivynui zalio Sviesoforo signalo. Iki XX a. IV d. vidurio Klaipédos uostas nebuvo pakankamai
integruotas 1 Lietuvos uking sistema, o jureivystés klausimai spresti idéjinio ,,jureivystés sajudzio*
lygmeniu. Sekanciame skyriuje tyriame politines ir ekonomines jtakas, formuojantis jurinei valstybés

strategijai.
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Il skyrius. Lietuvos uzsienio prekybos politika 1918 — 1935 metais

Valstybés iikio struktiiroje laivyno poreikis yra ekonominio gyvenimo rodiklis, apibiidinantis Salies
uzsienio prekyba ir jos kryptis. Ekonominj kriterijy iSkeliant kaip pagrindini, neturétume pamirsti, kad
laivai tarptautiniy santykiy istorijoje visada buvo ne tik susiekimo ir prekybos priemone. Laivai, ypac jiry,
nuo seno buvo plaukiojancios salelés Saliy, su kuriy véliavomis plaukiodavo (laive galiodavo tie patys
valstybés istatymai). Tarpukariu pasaulio uostuose kiekvienas laivas reprezentuodavo savo $alj, valstybés
egzistencijos irodymu. Po Pirmojo pasaulinio karo susikiirusiose Europos respublikose (pvz. Lenkija,
Latvija, Estija, Suomija), didesnio geopolitinio svorio igijimo argumentai skatino jiry laivyny kiirima.
Siame procese Lietuvoje reprezentaciniu ir valstybés savarankiskumo kriterijumi, kaip paminéta anks¢iau,
rémési jurinés kultiiros idéju skleid¢jai. Kulttirinés (politinés ir tikinés) tradicijos Vidurio Ryty Europoje
léme ir ne vienoda jiiry laivininkystés plétotg. Taciau jiriniy tradicijy nebuvimas tik i§ dalies paaiskina
,»velyva™ jury prekybos laivyno atsiradima Lietuvoje. Nuo ekonomikos sistemos, dariusios itaka uzsienio
prekybos tendencijoms, faktiskai priklausé laivyno ir jo dalies valstybés importo bei eksporto struktiroje
klausimas.

Pirmosios Lietuvos respublikos (1918 — 1940 m.) ukis, prekyba bei visa ekonomikos konjunktiira
susiklosté stipriai jtakojant tarptautinei Europos politikai. 1920 m. Vilniaus krasto praradimas ir 1923 m.
Didzigja tarpukario laikotarpio dali Lietuva vystési be istorinés sostin€s, bet savo sudétyje turéjo jury
uosta. Ekonomiskai reik§mingo objekto t.y. uosto igijimas priklausé nuo Lietuvos pretenzijy santykiuose
su Latvija Liepojos atzvilgiu ir valstybinio suvereniteto gynimo santykiuose su Lenkija Klaipédos
klausimu. Liepojos variantas atkrito 1921 m. pasiraSius sieny sutartj su Latvija, o Klaipéda Lietuva paémée
jéga, reaguodama ne tik | gyvybinius valstybés ekonominius interesus, bet ir | lenky geopolitinés itakos
regione grésme °. Nusistovéjusios teritorinés ribos apibrézé erdve, kurioje galéjo vykti Lietuvos uZsienio
prekyba. Tarpukariu (iki Antrojo pasaulinio karo) Lietuva bendra sieng tur¢jo tik su trimis valstybémis:
Lenkija, Latvija ir Vokietija. PietryCiuose valstybés siena placiu ruozu ribojosi su Lenkija, su kuria 1920 —
1938 metuy nesantaikos periodu buvo nutraukti oficialiis politiniai ir ekonominiai santykiai. Tiesioginius
prekybinius rySius sausuma Lietuva palaiké su likusiomis dviem (Latvija ir Vokietija) kaimynémis.
Gamtinés ir tkio salygos Latvijoje buvo panasios. Nors pasaulinés ekonomineés krizes i§vakarése XX a. II1
des. pabaigoje, Siaurés kaimyne (Latvija) tarp eksporto Saliy ir uzéme trecia vieta, taciau véliau vadino
menka vaidmen] Lietuvos prekyboje’’. Pagrindiniu Lietuvos uZsienio prekybos partneriu ir dominuojanéia

eksporto rinka tapo Vokietija, 1 kuria jau 1925 m. buvo i§vezama 70 % visy gyvu gyvuliy ir maisto

% LaurinaviGius, C. Lietuvos sieny raida XX amziuje. Lietuvos sienos: tikstantmecio istorija. Sud. L.Dauk$yté. Vilnius, 2009,
p. 113 -114.
°T Lietuvos iikio paskutinis desimtmetis (leidéjas: Prekybos, pramonés ir amaty riimai). Kaunas, 1938, p. 84 — 85, 88.
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produkty, o dvisaliai prekybos mastai sudaré 53 % visos uZsienio prekybos’™. Nuo 1923 m. pradétas
eksploatuoti Klaipédos jury uostas sudaré Lietuvai galimybe uzmegzti netarpinius ekonominius rysius ir
su kitomis valstybémis. [sisavinant ir integruojant uosta { Salies tikini gyvenima, sekantis logiSkas zingsnis
buvo valstybés jiry prekybos laivyno isteigimas, kuris pasaulinéje rinkoje padeda lengviau realizuoti
vidaus iikio produktus ir atsigabenti trukstamu gaminiy ar Zaliavy.

Tuo paciu, nereikia pamirsti, kad jiiry uostas kaip prekiy sausumos ir vandens keliy susikirtimo vieta
visada siekia uzsitikrinti kuo didesng kroviniy apyvarta ir kartu laivy judéjima. XX a. pradzioje Lietuvos
modernizuojamas Klaipédos uostas deél vietos prekiy rinkoje tradiciSkai konkuravo su artimiausiais
Baltijos jiiros uostais Karaliau¢iumi ir Liepoja®. Atitekusio Lietuvai Klaipédos uosto augimo tempai

pastebimai kilo, atsirado galimybé priimti didesnius laivus, jie atgabendavo daugiau kroviniy'*

. Visg
laika buves nuosalus ir tik tarpukariu i visos valstybés iikinius interesus pradétas orientuoti uostas trauké
jury laivy savininkus. Lietuvos, kuri neturéjo savo laivyno, kroviniai | uzjurio Salis buvo gabenami mokant
kitiems laivams didZiulius prekiy gabenimo (frachtos) mokescius, kurie biidavo didinami dirbtinai,
naudojantis valstybés ,,prie jiros, bet be jiiry laivyno* silpnaja vieta'®'. Kol nebuvo laivyno, tol abipusiai
pilnaverciai rySiai tarp Lietuvos ir uzjiirio prekybos partneriy (DidZioji Britanija, Olandija, Belgija ir k.t.)
neegzistavo. Kaip toliau matysime, pasauliné ekonominé krizé ir prasté¢jantys ekonominiai — politiniai
santykiai su Vokietija verté ieSkoti lankstesnés tikio politikos galimybiy. Lietuvos jiiry prekybos laivynas,
kuris tarpukaryje buvo ir dinamiskesniy valstybés ekonominés sistemos poky¢iy veiksnys, pradéjo kurtis
tik 1935 — 1936 metais. Sio vélavimo priezaséiy, Salia jurinés kultiiros stygiaus, turétume ieskoti silpnoje

geopolitingje ir geoekonomingje valstybés situacijoje, pasireiskusioje per tarptautinés prekybos santykius.

2.1 Valstybés lkio struktira: poreikiai ir galimybés

Pirmajam pasauliniam karui pasibaigus ir Lietuvoje isivyravus taikiam gyvenimo periodui (musSiai
pries teritoriniy aspiracijy plany valdomus kaimynus dar tgsési iki 1920 mety pabaigos), atsigaunantis
Lietuvos tikis zengé 1§ regioninés reikSmés 1 nepriklausomos valstybés lygi. Rusijos imperijoje
susiformaves ekonominis pagrindas, tapo pamatu pirmos respublikos Gikinei sandarai. Tarpukario Lietuvos
ekonomikos istorinés raidos tyrinétojai pastebi, kad kraSto iikis stabilizavosi ir pasieke ikikarinj lygi 1923
— 1924 metais, valdant Ernesto Galvanausko vyriausybei'®. Tuo laiku jau buvo jtvirtinta stabili lito

valiuta, o biudzetas subalansuotas. Vidaus tkyje valdzios prioritetu tapo gamtiskai susiklosciusio ir

% Kuzminskas, S. Lietuvos prekybos santykiai su Vokietija. Tautos ikis, 1930, Nr.5, p. 138 — 139.

% Losinskis, J. Klaipédos uostas. Vilnius, 1949, p. 57 — 60.

1% Daukantas, T. Klaipédos uostas. Klaipéda, 1930, p. 5 — 15.

" Daugirdas, A. Kiek sumokame uZsienio laivams uZ jiiry transportus. Jiira, 1936, Nr. 11 — 12, p. 5 — 6.
192 Vaskela, G. Lietuvos iikis 1919 — 1940 m. [interaktyvus], [Zitiréta 2010 03 31]. Prieitis per interneta:
http://gevask.dtiltas.lt/GeVask/html/ukis1919-1928.html .
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kulttriskai isigaléjusio zemes tkio skatinimas, kartu imtasi aktyvaus $ios tkinés veiklos intensyvinimo,
kuriant ir plec¢iant Zemés iikio produkty apdirbimo pramong, kurios gaminiai tur¢jo paklausa tarptautinéje
rinkoje' . Galime i3skirti tuometinés Lietuvos ikio ir pramonés vystymosi dvi svarbiausias $akas — Zemés
tikio produkty ir misko medziagos perdirbimas, paruosimas vidaus rinkai ir eksportui. Maisto ir medzio
apdirbimo imonés pagamino apie 45 % visos pramonés produkcijos'®. Tarpukario laikotarpio pirmoji
respublika ,.kentéjo* nuo pasaulinés rinkos svyravimy ir Vakary (Vokietijos ir Anglijos) poreikiy, ko
pasakoje keisdavosi produkcijos ir zaliavy prekybinés kryptys'®.

Lietuvos uZzsienio prekybos politika, kuri iSsikristalizavo tarpukaryje buvo veikiama ne tik
geopolitiniy aplinkybiy, bet priklaus¢ ir nuo vidaus tkio galimybiy, kuris formavosi atsiZvelgiant {
pasikeitusias prekybos kryptis, nes, isijungiant | pasauling rinka, buvo siekiama kuo didesnio ekonominio
nepriklausomumo'®®. Agrariniame kraste aukitiausia iSsivystymo taska buvo pasiekes gridy tukis. Po
Pirmojo pasaulinio karo 1§ milziniSky plantacijy Amerikos ir Australijos Zemynuose | Europa gabenti
gridai savo kaina ir kokybe nukonkuruodavo lietuviskas kulttras. Nors Lietuva XX a. III-IV d. ir toliau
eksportavo javus, linus (nederliaus metais ju i§vezimas visai nutriikdavo), taciau palaipsniui Zemés iikyje
pereita prie pienininkystés ir gyvulininkystés bazés plétimo. Grudy tikis, tuo tarpu, turéjo biiti orientuotas

ne i i¥vezima, o { gyventojy poreikius ir pasary gyvuliams tiekima'®’

. Praktiskai tarpukario Lietuvoje
gyvulininkysté ir jos apdirbimo pramoné tik kurési. Lietuvos valdZia ir zemés tkio specialistai suprato,
kad pasaulingje rinkoje perspektyviausios konkurencinés prekés tuo metu buvo gyvos kiaulés, bekonai,
mésos ir pieno produktai. Salyje ilgainiui skatinta ir kity zmogaus buities reikmeny (drabuziy, gérimu,
gumos, odos) t.y. lengvoji pramong, kad biitiniausius gaminius bty galima pasigaminti vietoje ir reikty
importuoti tik sunkiosios pramonés, kuriai salygos kurtis Lietuvoje nebuvo palankios, produkcija. Nuo
1923 mety, prisijungus Klaipédos krasta, kio gyvenime sustipréjo medienos ir celiuliozés, tekstilés, trasuy
pramonés pozicijoslog. SavarankiSka tiking ir ekonoming sistema (kartu ir politing) kurianti pirmoji
Lietuvos respublika susidiiré ir su nemenkais sunkumais.

Besiorganizuojancioje valstybéje privaciam verslui ir pavieniams tikininkams, pradedant veikla ar
kuriant produkta, reikéjo valstybés paramos. lki III deS. vidurio Lietuvos vidaus tvarka (valdZios
institucijos, biudzetas, mokesciai ir muitai) dar tik formavosi. Vidurio ir Ryty Europos Saliy raida
tarpukariu pasiZyméjo demokratijos deformacijomis. 1926 m. gruodzio 17 d. Lietuvos valdzioje
isitvirtings prezidento Antano Smetonos ir tautininky autoritarinis réZimas suteiké galimybe konsoliduoti

ir centralizuoti ekonominj valstybés vystymasi bei reguliuoti prekybos politika. Aukojant demokratinius

13 1bid.

1% Meskauskas, K. Lietuvos itkis 1900 — 1940 m. Vilnius, 1992, p. 109.

1% 1bid, p. 97, 107.

1% Greska, J. Lietuvos itkio raida XX a. pirmojoje puséje ir jos problemos. Vilnius, 1993, p. 5.

17 Vaskela, G. Lietuvos iikis 1929 — 1938 m. [interaktyvus], [Zitiréta 2010 03 31]. Prieitis per interneta:
http://gevask.dtiltas.lt/GeVask/html/ukis1929-1938.html

198 Zostautaite, P. Klaipédos krastas 1923-1939m. Vilnius, 1992. p. 144 — 150.
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principus, bandyta iSsaugoti suvereniteta. Ekonomikoje ir prekyboje valstybés reguliuojamasis vaidmuo,
ypaé, aktualiu tapo pasaulinés agrarinés ir ekonominés krizés, pasidéjusios III deS. pabaigoje, metu.
Aktyvus valstybés dalyvavimas ekonomikoje gelbéjo ki krizés laikotarpiu. Skatinant eksporta, akciné
bendrove ,,Maistas®, zemes tikio kooperatyvy sajunga ,,Lietiikis® ir centriné Lietuvos pieno perdirbimo
bendroviy sajunga ,,Pienocentras® gavo vir§ 170 mln. lity subsidiju'®. Ir po krizés isliko valstybés
kapitalo krasto iikyje did¢jimo tendencija. IS tikryjy, tautininkai mang, kad ,,per didel¢ valstybés kontrolé
tkio reikaluose nereikalinga ir net zalinga®, bet pritaré ,tautos interesa” tkyje ginanciai Italijos fasisty
korporacinio ikio id¢jai. Sudétingu tarpukario laikotarpiu Lietuvoje nuomoné, kad valdziai reikia
numatyti ir nukreipti ,,tinkama* linkme ekonomine valstybés raida, vyravo''’. Lietuvoje XX a. III-IV des.
daugéjo akciniy bendroviy, kuriose didziaja dali akcijy valdé valstybé, ir plétési treCiasis ekonomikos
sektorius (po valstybinio ir privataus) — kooperacija. Vieno tarpukario Lietuvos iikio veikéjy, Juozo
FledZinsko poZitriu ,,didel] Zemés tkio produkty eksporto organizacijos darba tinkamai atlikti gal¢jo tik
pati valstybé, bendradarbiaudama su visuomene*'''. Lietuvoje valdZios pozicija savo 3alies iikyje buvo

lemiama.

2.1.1 Valstybés dalyvavimas ekonomikoje: kooperaciniai susivienijimai ir

monopolinés bendrovés

Sprendziant tarpukario Lietuvos jiiru prekybos laivyno kiirimosi ir jo raidos klausima, reikia
atsizvelgti | valstybés tikio struktiirg bei jo potenciala tarpvalstybinéje prekyboje. Kartu, negalime palikti
nuoSaly pasaulinés tkio raidos konteksto ir neatsizvelgti { pagrindiniy Lietuvos uzsienio prekybos
partneriy, ypa¢ Vokietijos ir Didziosios Britanijos, tikio savitumus tarp dviejuy pasauliniy kary. Centriniy
Europos ekonomikos varikliy gedimai ir juy taisymo biidai dar¢ didelg jtaka maZos Pabaltijo respublikos
ekonominiam gyvenimui, kas pasakytina ir apie stipria valstybés kontrol¢ Zemés tkio, pramonés ir,
galiausiai, prekybos srityse. Valstybés svoris tikyje lémé ir laivyno su trispalve véliava svorj jiiroje.

Vakary Europos Salys émési ekonomikos reguliavimo dar Pirmojo pasaulinio karo metu ir atstatant
tikius 1§ karto po jo, taCiau buvo galvojama grizti prie ,,laisvosios* ekonomikos principuy, dominavusiy iki
karo. Pasauliné ekonomikos krizé 1929 — 1933 m. akivaizdZiai parode, kad toks grizimas rizikingas ir,
siekiant stabilios tkio ir valstybés raidos, imtasi reguliavimo priemoniy. Socialiniy ir ekonominiy procesy
kontrole pasizyméjo Baltijos aliy autoritariniai rézimai, linke taip apsaugoti ir savo suverenuma''’.

Vokietija politiSkai ir ekonomiskai slegiama primesty jai reparacijy, ikio nuosmukio ir socialinés itampos.

19 Greéska, J. Lietuvos iikio raida ... Vilnius, 1993, p. 27.

"0 Vaskela, G. Lietuva 1939 — 1940 metais. Kursas i valstybés reguliuojamq ekonomikq. Vilnius, 2002, p. 117 — 120.

" Fledzinskas, J. Zemés tikio draugijy sajunga ,,Gamintojas®. Zemés ikio gamybiné kooperacija nepriklausomoje Lietuvoje.
Londonas, 1972, p. 99.

"2 Grebliauskas, A. Pasaulinio ikio raida XX amzZiuje. Kaunas, 2001, p. 10— 13, 15— 17.
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Adolfui Hitleriui tapus kancleriu, buvo pasukta visiSkai centralizuotos militaristinés pramonés keliu. Tuo
tarpu, Anglijoje buvo bandoma susitaikyti su smarkiai sumazéjusiomis tradicinés pramonés apimtimis ir
pasaulinés ekonomikos lyderio pozicijuy praradimu. [ krizg, kuri salose smarkiausiai pasireiSké 1933 m.
pavasari, reaguota jvedant importo muitus visoms jvezamoms prekéms ir subsidijuojant savo menkai
virto 1 rimtus iSbandymus Salies Zemés iikiui, gamybos ir apdirbimo pramonei, orientuotai | eksporta.
Valstyb¢é, norédama iSvengti tkio gritties, aktyviai rémé monopolines bendroves ir kooperatinius
susivienijimus, ekonominiy ir politiniy kriziy metu perorientuodavo prekybos kryptis. Pabégus i
imperings ,,ryty* civilizacijos priespaudos ir, skverbiantis 1 progresyvuji ir laisva ,,vakary® civilizacijos
prekybos pasauli, Lietuva neturéjo kitos i3eities'*, kaip tik sekti centralizuoto valstybinio tvarkymosi
tendencijomis.

Taigi, Lietuvoje kaip ir kituose kapitalistinés santvarkos iikio kraStuose buvo bandoma gyventi
»laisvosios® ekonomikos salygomis, taCiau politinés santvarkos ,sugrieztéjimas® ir ekonominio
nuosmukio padariniai vert¢ pacia valstybe kiStis 1 ekonomika. Valdzia reguliuojamosios politikos 1§
pagrindy émési krizés metu ir jai baigiantis. Krizés metu i3 valstybés izdo per Zemés iikio ministerija buvo
palaikomos pastovios produkty kainos, kad tikininkai nebankrutuoty ir nenustoty tiekti gyvuliy ir produkty
perdirbimui ir eksportui. Did¢jant gamybai Zemés ikio produkty eksportas 1920 — 1930 metais pagal vertg
jau buvo iSauges nuo 52 iki 232 mlin. lity ir sekan¢iame deSimtmeti (iki 1939 m.), remiant valstybei,
palaiké didelius augimo tempus'"”. Prie§ pat Lietuvos okupacija, 1940 m. balandj, Finansy ministras
E.Galvanauskas tvirtino, kad ir normaliais ekonominiais laikais yra tam tikros ekonomikos sferos, kuriose
valstybés kiSimasis neiSvengiamas: ,, Niekas nesako, kad privacioms jmonéms reikia atiduoti tokias
jmones kaip susisiekimo, taip pat pastq, telegrafy, telefong.“''®. To meto ekonomisty nuomone privati
iniciatyva nebuvo pajégi sukurti prekybinio laivyno''’, o jo sukirimui pasitarnavo valstybinés iikio

struktaros.

2.1.2. Ekonominiy valstybés remiamy organizacijy prekybinis potencialas

Kooperaciniai susivienijimams ir bendrovéms, kuriose tarpukariu valstybés kapitalas dominavo,
istoriografijoje kartais vadinami valstybés monopolijomis. PaZymima, kad ,,valstybinis monopolinis

kapitalas apémeé daugiausia Zemés tikio zaliavas perdirbancias ir ju produkcija eksportuojancias pramoneés

"3 1bid., p. 31 — 55.

14 Kitaip tariant, veikia beveik liberalistiné tendencija, kuomet aplink esame supami autarkiniy ir kontroliuojamy tkiy
valstybiy“. Citata i§ S.T. Ukiskos centralizacijos problema. Tautos itkis, 1940, Nr. 17, p. 339.

'3 Bublys, V1. Lietuvos Zemés iikis prie§ pirmaji pasaulini kara. Zemeés iikio gamybiné kooperacija nepriklausomoje Lietuvoje.
Londonas, 1972, p. 67 — 68, 74, 80.

16 vaskela, G. Lietuva 1939 — 1940 metais. Kursas | valstybés reguliuojamq ekonomikq. Vilnius, 2002, p. 122, 124;
Meskauskas, K. Lietuvos tikis... p. 140.

"7 Sruoga, K. Lietuvos imonés, kuriose dalyvauja valstybé. Vairas, 1938, Nr. 15 — 16, p. 920.
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Sakas*!'!®

. Svarbus momentas, jog ,Lietuvos bankas“, kurio didzioji dalis akcijy priklausé¢ valstybei,
dosniai kreditavo tkio susivienijimus ir kitas su uZsienio prekyba dirban¢ias organizacijas''’.
Visuomeniniy Zemés ukio kooperatyvy sajunga ,Lietiikis®, pieno perdirbimo bendroviy sajunga
»Pienocentras® ir gyvuliy bei jy produkty eksporto sektoriuje veikusi akciné bendrové ,,Maistas® savo
veikla svariai prisidéjo prie Lietuvos jury laivininkystés kiirimo.

Agrarinio iikio pobuidis Lietuvoje skatino tkininkus po Pirmojo pasaulinio karo burtis i vartotoju
kooperatyvus, kad bendrai parduodami uzauginta produkta ar Zaliavas, galéty lengviau konkuruoti rinkoje.
Vadinamy vartotoju bendroviu steigimasis ir centralizacijos procesas pasieké kulminacija 1923 m.
registravus ,,Lietiikio* istatus, kurio tikslai buvo zemés tikio organizaciju veiklos derinimas, Zemés iikio
kultiros ir pramonés tobulinimas bei perdirbimo ir tiesioginio pardavimo skatinimas'®’. |, Lietiikis*
uzsiiminéjo javy, liny ir kity augaliniy kulttry supirkimu ir eksportu, o tikininkams, ypa¢ nuo 1930 m.

teiké Zemes tkiui reikalingy daikty (maginu, trady, pasary ir k.t.)'*'

. Tokia prekyba stipriai priklausé nuo
derliaus ir nederliaus mety. Taip pat sajunga apriipindavo kraSta naftos produktais, statybinémis
medziagomis ir gelezies gaminiais. Ji turé¢jo didmeninés prekybos sandélius, elevatorius” ir kity objekty.
Iki 1940 m. ,,Lietiikis* vienijo vir§ 200 kooperatyvy ir pasieké beveik 140 min. lity apyvarta'*.

1927 metais prad¢jo veikti Lietuvos pieno perdirbimo bendroviy sajunga ,,Pienocentras®, kurios
bendroveéms tikininkai tieké piena, o ji ripinosi pieno perdirbimu ir i1 produktus ir ju eksporta. Nuo 1929
m. ,,Pienocentras® pradéjo aktyviai organizuoti kiauSiniy supirkima ir eksporta. I pienines, kurios buvo
Siekiant gerinti eksportuojamy produkty kokybg ir konkurencinguma, 1927 m. pabaigoje jvesta sviesto
(vienos pagrindiniy eksporto prekiy) kokybés kontrolé ir jau 1938 m. 88,7 % viso gaminamo sviesto buvo
I-os rusies'”. Dar 1929 m. Klaipédos buvo pastatyti moderniis sviesto $aldytuvai, kurie sudaré salygas
sviestui laikyti ir rii§iuoti uoste.

Koncentruojant Lietuvos tki ir skirtingose iikio Sakose isigalint stipriems gamybos ir prekybos
centrams, 1923 m. ikurta akciné bendrove ,,Maistas, kuri orientavosi | gyvu gyvuliy ir mésos produkty

eksporta'**

1926 metais Kaune Salia skerdyklos pastacius bekono (kiauliy skerdiena) skyriy su
Saldytuvais, Sios prekés gamyba ir eksportas tapo viena svarbiausiy ,,Maisto* veikly. Beje, bekono
eksportavimas tarpukariu vaidino dideli vaidmeni Lietuvos ir Anglijos prekybiniuose santykiuose (placiau

...). Pradzioje buvusi privataus kapitalo, bendrové greitai peré¢jo i kooperatyvy rankas ir nuo 1930 m.,

"8 Meskauskas, K. Lietuvos tikis... p. 144.

"9 1bid., p. 144 — 145.

120 Salgius, P. Rastai. Lietuvos prekybos istorija. Vilnius, 1998, p. 243.

21 bid., p. 243 — 244.

" 1938 m. Klaipédos uoste baigtas statyti ,,Lietiikio® elevatorius savo dydziu stipriai i$siskyré uostamies¢io krastovaizdyje.
Sajungai priklausé ir naftos cisternos Klaipédos uoste. Apie ,,Lietiikio” veikla pla¢iau zr. LukoSevi¢ius, V. Lietuvos Zemés tikio
kooperatyvuy sajunga ,,Liettkis“. Pinigy studijos, 2006, Nr. 2, p. 42 — 57.

122 Meskauskas, K. Lietuvos tkis... p. 145 — 146.

12 Glemza, J. ,Pienocentras“. Zemés itkio gamybiné kooperacija nepriklausomoje Lietuvoje. Londonas, 1972, p. 107 — 119.

124 Giritinas, L. Akciné bendrové ,,Maistas®. ... p. 167.
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priémus naujus visuomeninio pobiidZio istatus, ,,Maistas, atsizvelgdamas i tkininky, o ne verslo
interesus, bet kokiu atveju supirkinéjo iaugintus gyvulius su tikslu apdirbti ir eksportuoti'®. Zinoma,
valstybe tur¢jo didziausia dali akcijy. Mésinés gyvulininkystés monopolininko rankose 1939 m. buvo 25
% viso 3alies eksporto vertés'*®. Maisto produkty i$vezimo (i$plukdymo) i uZsienj salygu ir kontrolés
pagerinimui ,,Maistas® 1930 m. i§ ,,Lietuvos eksporto*“ perémé bekono fabrika ir sviesto Saldytuvus
Klaipédoje'*’. Biitent akciné bendrové ,,Maistas 1935 m. vasara maisto produkty gabenimui i§sinuomavo
i$ norveguy du vienodus prekybinius, gerokai panaudotus, jiiry garlaivius-Saldytuvus ,,Barfrost® ir
,.Rimfrost, tikédamasi tuos laivus ir isigytilzg. Laivai, kuriuos aptarnavo ,,Sandélio® laivininkystés
bendrove Klaipédoje, pradéjo kursuoti tarp Klaipédos ir Roterdamo (Olandija) bei Antverpeno (Belgija)
uosty, gabendami i Vakary Europa gyvas kiaules, sviesta, kita zemés iwikio ir medienos produkcija bei
parsigabendami daugiausia gelezies ir chemijos produkty'®’. Tai jau buvo valstybinés jiiry laivininkystés
uzZuomazga.

Tarpukario Lietuvos tikio gyvenime pastebimos pasaulinés laikmecio tendencijos remtis ,,miSriomis*
ir kooperacinémis ukio institucijomis. Ekonomistas Kazys Sruoga ,,miSriomis* vadino ,,valstybiskai
visuomeniskos* iniciatyvos imones, kuriy kapitale dalyvavo valstybé. Visos jos buvo stambiausios Salies
akcinés bendrovés. Valstybei priklausé beveik 70 % 1930 — 1931 m. pirkty ,,Maisto* akciju 1§ 10 min. lity
akcinio kapitalo. Anot K.Sruogos, valstybiné (akcinés bendrovés) ir visuomeniné (kooperatyvai ir ju
sajungos kaip ,,Lietikis* ir ,,Pienocentras®) veikla per 20 nepriklausomybés mety pakéleé valstybés
ekonomini pajéguma ir stiprino politing laisve'. Jie buvo tkinés 3alies sarangos pamatiniai elementai,

kuriais remiantis Lietuva organizavo su tarptautine politika glaudziai susieta uZsienio prekyba.

2.2. Lietuvos uzsienio prekybos kryptys 1923 — 1939 m.

Turbut reikeéty paaiSkinti pasirinktas skyrelio chronologines ribas. Laikotarpiu, kai Lietuvai priklausé
Klaipédos krastas ir buvo sudaryta galimybé eksploatuoti uosta, prekybos, ¢jusios jiros keliais, apimtys
rodé tendencija augti. Vis délto, Lietuvos prekybiniai santykiai, tur¢jg ir politini prieskoni su valstybémis,
svarbiomis Saliai eksporto ir importo rinkomis, stipriai veiké ne tik Klaipédos uosto apyvarta, bet ir
uzsienio prekybos kryptis bei struktiira. Klaipédos prijungima imti atskaitos taSku, vertinant visos

Lietuvos uzsienio prekyba vercia ir ta aplinkybe, kad tik nuo 1924 m. buvo pradéta vesti nuosekli Sios

123 1bid., p. 168 — 169.

126 1bid., p. 182.

1271 saldytuvus galéjo tilpti iki 1000 t. mésos ir 2500 t. sviesto. Kol nebuvo ikurtas ,,Lietuvos Baltijos Lloydo* laivininkystés
kompanija, fabrikas buvo ,,Maisto* jiiros laivy ekspedijavimo centras. Nuo darbo pradzios 1928 m. ,,Maisto* fabrikui vadovavo
Vladas Grudzinskas. zr. ,,Maisto* fabrikas Klaipédoje. Naujoji Romuva, 1938, Nr. 1 -2, p. 59.

128 Ake. ,Maisto® b-vé nusisamdé du laivus. Jira, 1935 08, Nr.1, p. 12.

129 Maisto* laivams frachty netriiksta. Jizra, 1935 10, Nr.2, p. 8.

130 Sruoga, K. Lietuvos imonés, kuriose dalyvauja valstybé. Vairas, 1938, Nr. 15— 16, p. 917 — 918, 922.
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srities statistika'>'. 1923 — 1939 metais vis didesniais kiekiais gabenant ,,lietuviskus* krovinius per jiiry
uosta, atsirado ir proga susikurti ekonomiskai naudingam prekybos laivynui. Beje, Vokietija ir Anglija,
dariusios didelg itaka Lietuvos tkiui ir prekybai, svariai prisid¢jo prie netolygaus Lietuvos prekiy

judéjimo pro Klaipédos uosta kaip ir prie komplikuoto laivyno kiirimosi proceso.

2.2.1. Tarpukario Lietuvos uzsienio prekybos struktira

Pabandysime trumpai apzvelgti prekiu, éjusiy 1§ Lietuvos 1 pasauling rinka ir prekiy, isivezamy
vidaus tkio poreikiams tenkinti, sandara. Mums, nesigilinant i prekybos elementy ivairove, Siame darbe
svarbu iSsiaiskinti tas kategorijas prekiy, kurios Lietuvos tarptautinés prekybos politikoje uzéme isskirting
vieta ir kuriy cirkuliacijos uZsienio rinkoje ypatumai daré jtaka bendram Salies ekonominés konjunktiiros
vaizdui arba buvo naudojami kei¢iant ta konjunktiira politiniais tikslais.

Valstybés kontroliuojami centralizuoti tikio centrai, valdydami zZymius eksporto ir importo srautus,
savo rankose sukoncentravo prekybini monopoli. Pavyzdziui, XX a. IV d. viduryje (1936 — 1937 m.) apie
45% viso %alies eksporto sudaré ,,Pienocentro® ir ,,Maisto* prekés'*”. Siy prekiy pastovaus judéjimo
palaikymas buvo prioritetinis ir strategiSkai labai reikSmingas Pirmos respublikos nepriklausomo tkio
prekybos sektoriaus uzdavinys. Pasauling krizés metu keliskart nukritus produkty kainoms ir parduodant
juos pigiau nei uz savikaing, Zemés tikio gaminiy perdirbimo ir eksporto bendroves gelbéjo valstybeés
mokamos milijoninés eksporto premijos'*®. Juy prekiy srautai negaléjo sustoti, nes tai biity léme visos
ekonomikos stagnacija.

Lietuvos uZzsienio prekybos apyvarta tarpukario laikotarpiu, pradedant atskaita nuo 1923 m., per 15
mety nuo 303 mln. pakilo iki 441 mln. lity 1938 metais. Dar 1922 m. buvo dvigubai mazesné nei
ateinan¢iais metais, o 1930 m. pasieké rekording 645 mln. lity riba"**. Klaipédos krasto prijungimas prie
Lietuvos ir prekyba pagyvinusiy gamybiniy kooperacijy sajungu atsiradimas paaisSkina staigy apyvarting
1923 mety Suolj valstybés prekyboje su kitais krastais. Nuo tada apimtys beveik be stabtel¢jimy augo iki
kol pasieké zenito taska 1930 m., kai jau buvo prasidéjusi pasauliné¢ ekonominé krize. 1931 — 1935 m.
prekyba stabiliai smuko ir tik 1936 — 1938 m. vél pradéjo demonstruoti augimo tempus'~". Pazvelgsime,
kokios prekés diktavo tuos svyravimus.

Kalbant apie tarpukario Lietuvos prekybos struktiira, svarbu iSskirti du etapus. Pirmasis, apimantis

laikotarpi nuo 1923 m. iki IV deSimtmecio pradZios, pasizymejo ikikrizine tikio raida, kai eksporte dar

B! Salgius, P. Rastai. Lietuvos prekybos ... p. 249.

132 Lietuva 1918 — 1938 (leidinys 20 mety Lietuvos nepriklausomybés sukak&iai paminéti). Red. Kemezys, V. Kaunas, 1990, p.
153.

13 Cesevitius, D. Lietuvos ekonominé politika 1918 — 1940. Vilnius, 1995, p. 112 — 113,

13 Vaskela, G. Lietuvos uZsienio prekyba (lentelé) [interaktyvus], [ZiGiréta 2010 04 24]. Prieitis per interneta:
http://gevask.dtiltas.lt/GeVask/HTM/g001.htm .

133 Saléius, P. Rastai. Lietuvos prekybos ... p. 247.
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vyravo tradicinio ir neprogresyvaus (Rusijos imperijos laiky) zemés iikio poveikis. Antrajame etape,
salyginai nuo 1930 m. iki 1939 — 1940 m., stebime kokybinius prekybos sandaros poky¢ius, susijusius su
bandymu prisitaikyti pasaulingje rinkoje ir valstybés jtakos krasto ekonomikai iSaugimu.

Iki 1930 m. (Siuos metus imant kaip skiriamaji viduri ne tik tarp deSimtmeciy, bet ir valstybés tikio ir
prekybos etapy, nors pasaulinés tikio krizés padariniai buvo jauc¢iami kelis metus) i§ Lietuvos 1 uzsienio
rinka tiekiamy prekiy sarase pagrindines pozicijas uzéme ,,zaliy (neapdirbty) Zemés tkio produkty ir
miSko medziagos eksportas, sudargs 51,5 % 1924 — 1929 m. iSvezimo vertés. Iki 1928 m. liny pluosto,
sémeny ir pakuly i§vezimo rodikliai buvo ispadingi — beveik iki 30 % (84 min. lity) viso eksporto'°.
Gridy (mieziai, vikiai) iSvezZimas labai priklausé nuo derliaus ir svyravo nuo 1 iki 10 min. lity vertés. Tuo
tarpu 1§ maisto produkty (ju dalis eksporte XX a. III dest. sudaré vos iki 22,7 % vertés) tik sviestas nuo
1926 m. isitvirtino i§vezamy prekiy struktiiroje’*’. 1923 — 1930 m. importe vyravo vartojamuyjy prekiy
kategorijos. Gatavi dirbiniai sudaré apie 55 % viso importo. IS ju daugiausiai buvo isivezama
manufaktiiros ir galanterijos (tekstilés ir smulkiis vartojimo gaminiai), stiklo dirbiniy ir ivairiy masiny. I§
zaliavy ir pusgaminiy importo struktiiroje (apie 25 % vertés) dominavo akmens anglys, trasos, metalai ir
naftos produktai. Maisto produktuy importe (iki 20 % vertés) i§siskyré cukrus'®®. Lietuva XX a. III
deSimtmetyje pasauliui galéjo pasiiilyti savo Zeméje uzauginta produkcija, taciau reikéjo taikytis prie
paklausos uZzsienio rinkose, kurios labiau vertino ne Zzemés tkio zaliava, o apdirbta ir kokybiSka produkta.
Importa diktavo ir Lietuvos geografiné padétis, ir menkas pramonés iSvystymo lygis. Neturint gamtiniy
iStekliy, tekdavo isivezti medziagy kurui ir statybai (akmens anglis, metalai, stiklas ir k.t.). Kasdienio
vartojimo prekeés (drabuziai, buities reikmenys, masinos ir k.t.) uzémé svarbia vieta importe, nes Salyje
nebuvo pramonés imoniy, gaminanc¢iy $ia produkcija.

IV deSimtmecio uzsienio prekyboje ivyko nemazai pokyciuy. Jie buvo glaudziai susij¢ su pasauliniu
ekonomikos nuosmukiu, jau III des. pabaigoje iSryskéjusiu Lietuvos gamybinio iikio persiorientavimu ir
uzsienio politikos niuansais. Laivyno temos kontekste reikSmingas paskutinio deSimtmecio iki Antrojo
pasaulinio karo ikio bruozas buvo tas, kad Lietuvos prekyba vis akivaizdziau ¢jo jiira: muitiniy
duomenimis per Klaipédos uosta prekiy jud¢jimas, 1929 m. siekgs 37 % viso eksporto ir 43 % viso
importo, 1936 m. pakilo iki atitinkamai 78,4 % ir 68 %"*°. 1937 metais pro uosta &jo 75,5 % eksporto ir
68,2 % importo'*. Ir véliau, iki 1939 m. kovo ménesio, prekybos srautai pro Klaipéda i§liko panasiis.

Apskritai, 1930 — 1939 m. laikotarpiu, Lietuvos uzsienio prekybos struktiira atrodé sekanciai. Maisto

produkty eksportas 1930 metais sieké 39,4 % vertés lygio (1929 m. — 22,7 %), o auksciausio pakilimo

136 Lietuvos uzsienio prekyba 1929 m. Centralinis statistikos biuras. Kaunas, 1930, p. VII; Sal&ius, P. Rastai. Lietuvos prekybos
.. p. 247, 251.

57 Lietuvos uzsienio prekyba 1929 m... p. VII; Sal&ius, P. Rastai. Lietuvos prekybos ... p. 250 — 252.

8 Lietuvos uzsienio prekyba 1929 m... p. VIII; Sal&ius, P. Rastai. Lietuvos prekybos ... p. 255 — 258.

19 Lietuvos uzsienio prekyba 1933 m. Centralinis statistikos biuras. Kaunas, 1934, p. VIII - IX; Lietuvos uzsienio prekyba 1936
m. Centralinis statistikos biuras. Kaunas, 1937, p. VIII;

140 Lietuvos itkio paskutinis desimtmetis ... p. 121.
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1932 metais — 60 %. Zemés tukio gamybiniy kooperacijy ir AB ,,Maistas“ valstybinis palaikymas
subsidijomis krizés metu leido iSlaikyti gyvy gyvuliu (pagrinde kiauliy), gyvulininkystés produkty
(bekono, sviesto, kiausiniy) ir javy eksporta vir§ 50 % vertés rodikliy. Taip buvo apsaugomas i uzsienio
prekyba orientuotas iikis. Apie 40 % buvo iSveZzama Zaliavy ir pusgaminiy: apdirbtos ir neapdirbtos misko

medziagos, celiuliozés, liny ir séqu141

. Daugiausia déka gero javy derliaus 1938 m. gyvulininkystés ir
maisto produkty eksportuota dvigubai daugiau uZ Zaliavas ir pusgaminius'*’. Krizés pasekmés
akivaizdZziai atsispindéjo Lietuvos eksporto svyravimuose IV deSimtmetyje. Nuolatos augo tik sviesto
1Svezimas. KiauSiniy, javy, liny, miSko medziagos ir celiuliozés prekybos apimtys smuko krizés metu
(skirtingu metu 1929 — 1935 m. periodu), bet véliau spar&iai kilo'*. Gyvy kiauliy ir bekono eksporto
skaiCiai ypa¢ priklausé nuo prekybos santykiy su Vokietija ir Anglija. Kaimyniné Vokietija del politiniy
priezas¢iy nuo 1931 m. pradéjo muitais riboti gyvy gyvuliy importa i§ Lietuvos ir 1933 — 1935 m. visai ji
nutrauké. Jau 1932 m. iSaugo bekony eksportas 1 Anglija (1933 m. pasieké auksc¢iausia lygi pagal verte —
37,7 mln. lity), kurios rinkai netiko anks&iau i Vokietija gabentos lagininés kiaulés'**. Importo struktiiroje
1930 — 1939 metais nebuvo tokiy rySkiy kaity, nes vidaus rinkos poreikiai kito nezZymiai. Pazymétina, kad,
pastacius du cukraus fabrikus, smarkiai sumaz¢jo maisto produkty importas. Gatavi dirbiniai (metalo
dirbiniai, audiniai, masinos) iki 1937 m. kasmet uzéme apie 55 — 60 % viso Salies importo, zaliava ir
pusgaminiai (akmens anglys, metalai, traSos, nafta, odos ir kailiai, cementas) — apie 35 %'*.
Aptariamuoju laikotarpiu buvo ikurtos tekstilés, gumos, odos ir popieriaus pramonés imones, kurios
padéjo sumazinti Siy riasiy gaminiy importa { Lietuva'*®. 1938 m. padidéjo masiny, chemijos pramones
produkty, trady importas'*’. Eksporto ir importo balansas daZniausiai (per 1923 — 1938 m. 11 i§ 16 mety
baigt su teigiamu balansu) bidavo teigiamas'*®. Pirmoji respublika, patvirtindama suverenios valstybés
statusa, per du nepriklausomybés deSimtmecius integravosi ir aktyviai veiké pasaulinéje, ypa¢ Europos,
prekyboje su susiformavusiomis prekiy eksporto ir importo kategorijomis.

Salies iikio pajéguma, nenutolstant nuo (geo)politinio stabilumo, geriausiai isreiské biitent eksporto
rodikliai ir sugebéjimas realizuotis tarptautinéje rinkoje. Lietuva iSsikovojo savo prekéms paklausa
paZzangios Vakary Europos Salyse, taciau tai daré didZiuliy islaidy pagalba ir daZnai kokybiskus produktus
ir gaminius, kad jie buty konkurencingi buvo priversta parduoti uz itin Zemas kainas. Tautinis jiry

laivynas, sumaZindamas transportavimo iSlaidas, gal¢jo prisidéti prie prekybos salygy pagerinimo.

! Lietuvos uzsienio prekyba 1933 m. ... p. X; Lietuvos uzsienio prekyba 1937 m. Centralinis statistikos biuras. Kaunas, 1938, p.
IX; Lietuvos itkio paskutinis desimtmetis ... p. 75;

2D M. Uzsienio prekyba. Tautos itkis, 1939, Nr. 4, p. 80 — 81; Sal&ius, P. Rastai. Lietuvos prekybos ... p.254.

' Lietuvos iikio paskutinis desimtmetis ... p. 78.

14 Vaskela, G. Lietuvos itkis 1929 — 1938 m. [interaktyvus], [ziGiréta 2010 04 25]. Prieitis per interneta:
http://gevask.dtiltas.lt/GeVask/html/ukis1929-1938.html; Lietuvos tikio paskutinis deSimtmetis ... p. 105.

15 Lietuvos uzsienio prekyba 1933 m. ... p. X1; Lietuvos uzsienio prekyba 1937 m. ... p. IX; Lietuvos itkio paskutinis desimtmetis
... p- 80 —81.

146 Lietuvos itkio paskutinis desimtmetis ... p. 82 — 84.

17 Saléius, P. Rastai. Lietuvos prekybos ... p. 260.

8 1bid., p. 247.
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Laivyno klausimas tapo dar labiau aktualus, vykstant konjunktiiriniams uzsienio prekybos (eksporto)
partneriy pasikeitimams. Neturint laivyno, buvo atsimusta | sausumos keliy suponuota vienkryptg

prekyba, kuri Lietuvai kélé tikinio ir politinio priklausomumo grésmg.

2.2.2. Prekybiniai santykiai su Vokietija ir Anglija XX a. lll -1V d.

Tarpukario Lietuvos respublikos tkio ir jury prekybos laivyno santyki galétume jvertinti tokiu
zvilgsniu 1 valstybés viding tvarka. Paklausios uzsienio rinkoje zemés iikio gamybos (produkty)
skatinimas kiiré centralizuotus iikio subjektus, kurie vykdé prekyba. Lietuvos prekybinis interesas tkio
valdytojams diktavo jiiry laivyno poreiki. Ukio ir laivyno realizavimas priklausé nuo prekybos partneriy
ir ju sukuriamy salygu. Svarbuy konteksta jiiry laivyno kiirimosi klausime nagrin¢jame per prekybiniy
santykiy raida su Salimis, kurioms tekdavo didziausia Lietuvos importo ir eksporto apyvarta.

Vokietija. Po Pirmojo pasaulinio karo Europoje sajungininkai bandé reparacijy ir geopolitiniy
sprendimy pagalba uzslopinti Vokietijos imperialistini agresyvuma. ,,Didzioji* pasaulinio karo kaltininké
buvo apribota ir teritoriSkai. Nuo XX a. III deS. vidurio atsistatant Vokietijos politiniam ir ekonominiam
svoriui, istorinés zemés, kuriy ji neteko Versalio taikos sutarties (1919 m.) pagrindu, buvo pradétos
naudoti kaip geopolitinis jrankis santykiuose su kaimyninémis valstybémis. Klaipédos krastas, nuo 1923
m. autonomijos forma i¢jgs | Lietuvos sudéti, deja, tapo geriausiu to pavyzdziu. Lietuva kaip
nepriklausoma valstybé Vokietijai buvo strategiSkai svarbi. Vokietijos Uzsienio reikaly ministras
Gustavas Strezemannas 1927 m. tvirtino, kad Lietuvos egzistencija yra biitinybé Vokietijai ir jis negalis
leisti Lenkijai prieiti prie juros tarp Vokietijos ir Rusijosmg, Praradusiai sosting Vilniy Lietuvai
sajungininkai antilenkiSkoje jos pozicijoje irgi buvo strateginés reikSmés faktorius. Vokieciai Sia lietuviy
silpnybe (santykiai su Lenkija) sugebéjo iSnaudoti igyvendinant savo interesus ir vis dazniau kélé
Klaipédos klausima Europos tarptautin¢je arenoje, kritikuodami lietuviy politika kraSte ir taip
revizuodami pokaring Versalio konjunktiiring sistema'*’. 1929 m. vasara, iSgyvenant santykiy krize,
vokiec€iai laikesi pozicijos, kad ,,jei Lietuva nesilaikys tinkamos vokie€iams politikos Klaipédos kraste,
Vokietija nevykdys savo pazady dél Lietuvos Zemés iikio produkty importo'>!.Glaudiis ekonominiai ir
prekybiniai santykiai bei jy poky¢€iai tarp Vokietijos ir Lietuvos XX a. III d. atsispindéjo abiejy Saliu
geopolitiniy rysiy fone.

Lietuvos ir Vokietijos ekonoming partneryste liudijo ir dar 1923 m. birZelio 1 d. Drezdene

pasiraSyta dviSalé prekybos sutartis. Joje itvirtinti didziausio palankumo principai isivezamoms ir

199 7alys, V. Lietuvos diplomatijos istorija (1925-1940) I tomas. Vilnius, 2007, p. 310.
B0 1bid., p. 26, 74, 76 — 77, 187 — 189, 312, 378 — 379, 387, 391.
B bid., p. 393 — 394.
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i§vezamoms prekéms kaip ir lengvatos abiejuy sutartj pasira$iusiy valstybiy jiry laivams uostose'>*.
Lengvatomis gal¢jo naudotis tik Vokietija, nes Lietuva laivy neturé¢jo. Galima diskutuoti, jog sutartis
Lietuvai nebuvo palanki, taciau svarbiausia lietuviskam tikiui buvo realizuotis dideléje rinkoje. Nelengva
prekybos su Vokietija raida pranasavo 1922 — 1924 m. kiles gincas dél Lietuvai atitekusiy gelezinkelio
vagony sulaikymo Vokietijoje. Nuo 1923 m. vasaros iki 1924 m. pradzios susisiekimas gelezinkeliu tarp
Vokietijos ir Klaipédos kraSto buvo apskritai sustabdytas. Lietuva galiausiai sutiko sumokéti 400 tukst.
lity kompensacija uz naudojimasi Klaipédos krasto geleZinkeliais ir ekonomiSkai svarbus susisiekimas
atsinaujino'>®. Vokietija savo rankose laiké pagrindinio Lietuvos sausumos prekybos kelio, kuriuo i abi
puses III des. ¢jo didziausi kiekiai prekiy, kontrolg ir ja ne karta demonstravo. ki 1932 m. Klaipédos
uostas su zemynine Lietuva nebuvo sujungtas gelezinkeliu ir Lietuvos importas bei eksportas eidavo pro
kaimyninius uostus.

1924 — 1930 m. Vokietijoje atsidurdavo didzioji dalis iSvezamy i§ Lietuvos gyvy gyvuliy ir zemés
tikio produkty. Eksportas 1 vieng artimiausiyjy sausumos kaimyniniy sieké nuo 47 iki 60 % bendrojo, o

154

importas (pramonés zaliavos ir gaminiai) — nuo 49 iki 56 % . Vokietijos ekonominio spaudimo pirmieji

> muity politika. Aukstais

simptomai pasireiské 1925 m. rudeni, jai pradéjus vykdyti savarankiska'’
muitais buvo apdéti i§ uZsienio {vezami gyvuliai, mésos ir pieno produktai. Lietuvai atsakius panaSia
akcija, muitai 1926 m. pr. buvo dar labiau pakelti. Eksportas i Vokietija zymiai sumazéjo. Akivaizdziai
pasijauté sistemos trilkumai - rimtesniy prekybiniy kontakty su kitomis valstybémis nebuvimas ir
prekybos srauto vienkryptiskumas'*®. Lietuva reikalavo naujos prekybos sutarties, dél kurios sudarymo
preliminarios derybos prasidéjo 1927 m. vasara. Jose siekta iSimtinai gyvulininkystés ir paukstininkystés
tikio sektoriaus eksporto 1 Vokietija ir tranzito salygu pagerinimo: ,,...atidarymas sienos misy iikio
produktams®. Prasidéjus 1928 m. oficialioms deryboms, Lietuvos reikalavimai Zemés iikio produkty
iSvezimo klausimu suSveln¢jo. Nors vokieciai aiskiai politiSkai ir toliau atmetingjo lietuviy prasymus,
valdZios (su ministru pirmininku Augustinu Voldemaru prieSakyje) orientacija | glaudzius santykius su
Vokietija, pasizymeéjusi ekonominiu nuolaidziavimu, neleido svarstyti kity galimy prekybos krypéiy'>’.
Didzioji valstybé priverté mazaja ,,partner¢” priimti tik sau palankias salygas uostuy tarify (placiau
skyriuje 2.2.4.) ir neapdirbtos medienos importo klausimais, be kuriy iSsprendimo nebiity pasirasiusi
prekybos sutarties. Sios pozicijos, vokiegiu verslo padéties pagerinimas Lietuvoje ir Vokietijai naudinga

vidaus laivininkystés tvarka buvo patvirtinta 1928 m. spalio 30 d. pasiraSytoje prekybos ir laivininkystés

132 Nr.35. Lietuvos ir Vokietijos prekybos sutartis. Lietuvos sutartys su svetimomis valstybémis. t.I, Kaunas, 1930, p. 205 —
206,213 - 217.

133 Dasgioras, B. Lietuvos ir Vokietijos ekonominiy santykiy, susijusiy su Klaipédos krasto peréjimu Lietuvos suverenitetan,
reguliavimas 1923 — 1939 metais. Lietuvos TSR aukstyjy mokykly mokslo darbai, Istorija, XXIII, Vilnius, 1983, p. 100 — 102.
13 Lietuvos uzsienio prekyba 1929 m... p. V1.

133 prekybos sutarties su Vokietija sudarymo reikalu. Lietuvos iikis, 1926, Nr. 12, p. 375.

13 7iugzda, R. Lietuva imperialistiniy valstybiy planuose 1917 — 1940. Vilnius, 1983. p. 55 — 56.

157 Dagcioras, B. Lietuvos ir Vokietijos ekonominés derybos 1927 — 1928 m. Lietuvos TSR aukstyjy mokykly mokslo darbai,
Istorija, XXVI, Vilnius, 1986, p. 93 — 94, 98 — 99, 101, 104.
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sutartyje'*®. Tiesa, po sutarties pasira§ymo, 1929 ir 1930 m., smarkiai pakilo Lietuvos eksportas, didzia
dalim gyvuliy, iVokietiqusg. Patenkinus vokieciy ekonomines (su politiniu pretekstu) ambicijas, dvisalé
prekyba laikinai stabilizavosi iki sekancio interesy susidirimo. Padétis Klaipédos kraste ir prasidéjusi
ekonoming krizé buvo faktoriai nuléme santykiy plétotg IV deSimtmetyje.

Vokietijos vyriausybé ekonominio spaudimo griebési ir 1931 m. pavasari. Lietuvos valdziai i§
Klaipédos krasto liepé iSsikraustyti asmenis, kurie vedé prieSiSka vokiska propaganda veikla
autonominéje Lietuvos teritorijoje, ir priverté atSaukti Klaipédos generalini konsula, taip bandydama
riboti Vokietijos kiSimasi | kraSto reikalus. Pastaroji atsakydama neapmokestinamo muito riba pamazino
iki 5 pfenigy ir pakélé agrarinius muitus. Kai kuriy prekiy muito verté pradéjo virdyti ju rinkos kainas'®.
Stiprédama Vokietija vis garsiau ir atviriau reiSké pretenzijas dél neva diskriminacinés Klaipédos krasto
vokieCiy padéties. Ekonominés sankcijos Lietuvai buvo principiniai, bet apgalvoti Zingsniai,
atskleidZiantys politin nusistatyma jos atzvilgiu. Prekybinius santykius komplikavo ir pasaulinés krizés
laikotarpiu susvyravusios Vokietijos tkinés galimybés ir iSauges protekcionizmas. Visgi, esminiy
priezas¢iy, dariusiy itaka Saliy ekonominiam bendradarbiavimui IV d., reikia ieSkoti stipry ir nuolat
skatinama vokiska identiteta iSlaikiusiame Klaipédos kraste. Lietuviai isitikino, kad istorines ir kultiirines
tradicijas prievarta nutraukti per daugiau nei 10 mety nejmanoma . Politingje ir Gikingje srityje tampriis
rySiai tarp Vokietijos ir Klaipédos krasto buvo pagrindas ypac¢ jautriai vokieciy reakcijai 1 O.Bottcherio
atleidima (1932 m. pr.) 1§ Klaipédos direktorijos pirmininko pareigy ir krasto nacistiniy organizacijy
nariy ir vadovy (E.Neumanno ir T.Zasso) teismo procesa Kaune (1934 m. pb. — 1935 m. pr.)'*".
Protestavimas ir nepasitenkinimas buvo isreikstas palaipsniniu beveik visiSku prekybiniy santykiy, ypac
svarbiausiy Lietuvai zemés ukio ir gyvulininkystés prekiu prekybos, nutraukimu 1932 — 1936 metais.
Geopolitine draugyst¢ su Vokietija negal¢jo biiti nuoSirdi vien deél skirtingy valstybiy masteliy ir
vadinamos Klaipédos bylos egzistavimo. Pradedant 1931 m. Vokietijos dalis Lietuvos prekyboje menko:
1932 m. nukrito i antraja vieta ir 1935 m. pasieké maziausia vertg (3,57 % eksporto ir 11,4 % importo),
per penkis metus nukrisdama nuo tokiy rodikliy kaip atitinkamai 59,9 % ir 48,5 % III des. pabaigoje'®*.
Nuo IV d. pradzios pastovus ekonominiy santykiy su Vokietija nestabilumas verté intensyviai ieSkoti

alternatyvy uzsienio prekyboje. Faktas, kad Vokietija 1934 ir 1935 m. neleido per savo teritorija

1% Daggioras, B. 1928 m. Lietuvos ir Vokietijos prekybos ir laivininkystés sutartis. Lietuvos TSR aukstyjy mokykly mokslo
darbai, Istorija, XXVII, Vilnius, 1987, p. 73 — 80; Nr.88. Prekybos ir laivininkystés sutartis tarp Lietuvos Respublikos ir
Vokietijos valstybés. Lietuvos sutartys su svetimomis valstybémis. t.1, Kaunas, 1930, p. 625 — 646.

9 Laptevas, S. Lietuvos prekybos politika 1929 m. Tautos ikis, 1930, Nr. 5, p. 150 — 151.

10 Ziugzda, R. Vokietijos ir Lietuvos santykiai 1929 — 1933 metais. Lietuvos TSR aukstyjy mokykly mokslo darbai, Istorija,
XVIII (2 sqs.), Vilnius, 1978, p. 17.

" Plagiau nesékmingos politikos, 1923 — 1939 m. integruojant Klaipédos kraita ir jos gyventojus i valstybing Lietuvos
struktiira, klausimu Zr. Zalys, V. Kova dél identiteto: Kodél Lietuvai nesiseké Klaipédoje tarp 1923-1939 m. / Ringen um
Identitat: Warum Litauen zwischen 1923 und 1939 im Memelgebiet keinen Erfolg hatte. Liineburg, 1993.

181 Zostautaite, P. Klaipédos krastas 1923-1939m. Vilnius, 1992, p. 83 — 88; Ziugzda, R. Vokietijos ir Lietuvos santykiai ... p.
19 - 22.

12 Lietuvos uzsienio prekyba 1933 m. ... p. XIV — XV, Lietuvos uzsienio prekyba 1936 m. ... p. XII — XIII; Lietuvos uZsienio
prekyba 1937 m. ... p. XII — XIIL.
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transportuoti lietuvisky prekiy { Pranciizija ir Cekoslovakija'®, verté Lietuvos vyriausybe susirfipinti
rim¢iau susiripinti jiry prekybos laivyno kurimu. Pasirasyta 1936 m. nauja Lietuvos — Vokietijos
prekybos sutartis lietuviy taip kaip anksciau nebejaudino, nes Vokietija tapo antraeiliu uzsienio prekybos
partneriu'®. Apskritai, Vokietijai atlickant dominuojantj vaidmeni Lietuvos prekyboje, trikko laisvés
organizuojant savo ukio produkty i§vezima, o Klaipédos uosto raida ir prekiy transportavima jura slopino
sutartiniai pasizadéjimai. Kol buvo palaikomi artimi prekybiniai santykiai su Vokietija prekybos jiry
laivyno idéjos Lietuvos vyriausybé rimtai nesvarste.

Anglija. Prekybiniai rySiai tarp Lietuvos ir Anglijos teisiSkai buvo nustatyti kiek anksciau nei su
Vokietija. 1922 m. geguzés 6 d. abiejy Saliy diplomatai pasikeité notomis (nereglamentuotas prekybinis
susitarimas), numatant abipusi didZiausio palankumo principo taikyma prekybos klausimais'®.
Ekonominiai santykiai su Anglija, kad ir itakinga pasaulinés politikos lém¢ja, iki XX a. IV d. pradzios
Lietuvos uzsienio prekybos konjunktiiroje didesnés reikSmeés valstybés tkio realizacijos strategijoje
nejgavo dél artimy Lietuvos ir Vokietijos prekybiniy rySiy III deSimtmetyje. Nuo pirmyju
nepriklausomybés mety kontaktai su Vokietija Lietuvai reisSké atsvara prie$ buvusia tautos ,,pavergeja™
Rusija. Juolab prekybinis kelias iki Vokietijos buvo kur kas paprastesnis, kai, tuo tarpu, prekiy gabenimui
1 Anglija laivai buvo biitina transportavimo priemoné. Klaipédos uosto faktorius atliko parodomuyjy
svarstykliy funkcija Lietuvos santykiy su Vokietija ir su Anglija kontekste. Sklandus prekybinis ir
politinis sambiivis su Vokietija buvo galimas tik Klaipédos uosto apyvartos saskaita, kai dauguma prekiu
¢jo sausuma ar pro Karaliauciaus ir Liepojos jiiry uostus. Ir atvirks$ciai, kylant eksporto ir importo apimtis
su Anglija, augo Lietuvos jury uosto prekybos apimtys (placiau Zr. skyriy 2.2.1.).

Anglija, po eilinio Lietuvos politiniy ir ekonominiy santykiy su Vokietija pablogéjimo lietuviy ir
vokie€iy nesutarimy Klaipédos kraste pretekstu, 1932 m. iSsiverz¢é 1 pirma vieta Lietuvos eksporte (41,4
%), 1935 m. — importe (37,3 %), ir 1936 m. pasické 42,5 % bendroje uZsienio prekybos apyvartoje'®°.
Prekybiniai Lietuvos ir Anglijos santykiai, tur¢j¢ padéti (ypa¢ IV deSimtmetyje) ineSti pusiausvyros ir
lankstumo elementy | tarpukario Lietuvos uzsienio prekyba, vystési ne ka mazZiau komplikuotai.
Ekonoming¢ krize (1929 — 1933 m.) priverté¢ Anglija persvarstyti savo prekybing nereguliuojamo importo
politika. 1932 m. pavasarj buvo jvesti 10 % jvezamieji muitai prekéms i$ kity Saliy (iSskyrus Anglijos
kolonijas ir dominijas), rudeni vykusioje Otavos (Kanada) konferencijoje atsisakyta didZiausio
palankumo principo prekyboje su uzsienio valstybémis. Nutarimai lémé svarbiausiy Lietuvos eksporto
prekiu 1 Anglija sviesto ir kiauSiniy Zymu jvezamyju muity padidéjima bei 15 % bekono importo

sumaz¢jima'®’. Bekoninés kiaulés Lietuvoje augintos nuo 1925 m. ir i Anglija bekonas buvo pradétas

19 Zostautaite, P. Klaipéda — Lietuvos uostas... p. 96.

194 Ziugzda, R. Lietuva imperialistiniy ... p. 115 — 116.

15 Gaigalaite, A. Anglijos kapitalas ir Lietuva 1919 — 1940. Vilnius, 1986, p. 10.

1 bid., p. 98.

167 Kuzminskas, S. Otavos susitarimai ir Lietuvos eksportas. Tautos ikis, 1932, Nr. 12, p. 337 — 338.
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eksportuoti 1926 metais kaip aiskiai Sios Salies rinkai pritaikyta preke, kurios pozicijos AB ,,Maistas*
apyvartoje iki 1932 m. stabiliai tvirtéjo ir neS¢ pelna. Anglijai {vedus kvoty sistema bekono importui,
Lietuvai teko derétis dél rinkos dalies. Pasikeitusiomis salygomis buvo biitina sutartis intensyvéjantiems
Lietuvos ir Anglijos prekybiniams santykiams sureguliuoti. Pradzioje preliminariai buvo iSsideréta (1932
m. pabaigoje) dél 4, 78 % viso bekono importo i§ Europos krasty'®®. Ta¢iau, jau prasidéjus derybiniams
pokalbiams tarp Lietuvos ir Anglijos atstovy prekybos sutarties sudarymo klausimu, nuo 1933 m
lapkricio 1 d. Lietuvos bekony leista isivezti 16 % maziau buvusios normos'®’. Tokie pagrindinio
gyvulininkystés sektoriaus, 1 kurio sukiirima ir prekybos skatinimg tarpukario Lietuvoje buvo investuota
apie 80 mln. lity, prekybiniai suvarzymai ir visos uzsienio prekybos dél politiniy-ekonominiy prieZasciy
pakreipimas 1 Anglijos pusg, verté Lietuvos valdZia nusileisti bendram Salies tikiui nepalankiems angly
reikalavimams. 1934 m. liepos 6 d. pasiraSius Lietuvos ir Anglijos prekybos sutartj, sutikta su itin mazu
(2,8 %) bekono eksporto kontingentu ir, sumazinus tarifus, pazadéta didesniais kiekiais i§ Anglijos
importuoti, kad ir, lyginant su kitomis importo rinkomis, brangesniy prekiy (gelezies, cemento, cukraus,
trasy, druskos ir k.t.), taip iSlyginant dviSali prekybos balansa(l 0, Pagal sutarti buvo jvardinta, kad Lietuva

i§ Anglijos turi jsiveZti 80 % visos importuojamos anglies ir 50 % viso kokso'”'

. Lietuva didziaja dali
reikalingy prekiy galéjo isigyti pigiau Vokietijoje, taiau geopolitiniai nesutarimai, ypac paastréj¢ 1933 —
1935 m. laikotarpiu, vyriausybe staté | dviprasmiska padéti, kuria netruko pasinaudoti Anglijos valdzia.
Kuriam laikui atsiribojus nuo kraStutiniy ekonominiy santykiy su Vokietija, buvo nukrypta link kito
krastutinumo — Anglijos.

1937 metais 1 Anglija i§ Lietuvos buvo i§vezama 99 % viso eksportuojamo bekono, 68 % sviesto,
apie 70 % apdirbtos medienos dirbiniy ir jos dirbiniy, 36 % celiuliozés ir 53 % liny. Tik gyvu kiauliy

i¥vezime Anglija nedalyvavo (67 % teko SSRS ir 32 % Vokietijai)'’?

. 1938 m. eksporte { Anglija pagal
vert¢ dominavo sviestas (apie 38,8 mlin. It.), bekonas (24 mlin. It.), linai ir juy pakulos (12,5 min. It.),
kiau§iniai (4,6 mln. It.) ir lentos su faniera (4,4 miln. It.)'. I§ Anglijos Lietuva 1935 — 1937 m.
laikotarpiu isivezdavo akmens anglies, tekstilés zaliavy, silkiy, cemento, trasy ir gelezies dirbiniy'™. Iki
1939 m. Klaipédos krasto netekimo Anglija vyravo Lietuvos uzsienio prekyboje, taciau ne tokiais
mastais, kaip Vokietijja XX a. Ill-ame deSimtmetyje. Visos | Anglija gabenamos Lietuvos ir

importuojamos angliSkos prekes savo tiksla pasiekdavo jury laivais, todél laivininkystés klausimai, kurie

yra nagrinéjami sekanc¢iame skyriuje, sudaré atskira Lietuvos ir Anglijos santykiy lauka.

18 Gaigalaite, A. Anglijos kapitalas ir ... p. 73 — 74; Kuzminskas, S. Prekybos sutartis su Anglija. Tautos iikis, 1934, Nr. 8, p.
200.

1% Gaigalaité, A. Lietuvos ir Anglijos 1934 mety prekybos sutartis. Lietuvos TSR aukstyjy mokykly mokslo darbai, Istorija,
XVI(1), Vilnius, 1976, p. 84.

" 1bid., p. 85, 87, 89 — 91.

7! Kuzminskas, S. Prekybos sutartis su Anglija ... p. 202.

172 Lietuvos itkio paskutinis desimtmetis ... p. 76 — 7.

' Gaigalaite, A. Anglijos kapitalas ir ... p. 94.

174 Lietuvos itkio paskutinis desimtmetis ... p. 89.
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2.2.3. Jury laivininkysté tarpukario Lietuvos santykiuose su Anglija

Lietuvos uzsienio prekybos politika, saugantis priklausimo nuo vis labiau ,,nedraugisko ir
pavojingo Vokietijos politinio ir ekonominio elgesio, persiorientuodama krypo i prekybiniy santykiy su
Anglija skatinima, nepaisant nepalankiy tkiniy faktoriy. Bitent @ikiniu poziiiriu savo Zemés ikio
produktus gabenti keliolika karty didesniu atstumu ir parsigabenti brangesniy nei kaimyniniuose
kraStuose prekiy nebuvo naudinga. Susidariusios situacijos priezastys glidéjo tarpukario Lietuvos
geopolitinés padéties salygose. Pirmajai respublikai, valstybinio kapitalo pagalba iSvysciusiai
gyvulininkystés produkty (svarbiausi sviestas, gyvi gyvuliai ir bekonas) pramong, paremta ju
eksportavimu, reikéjo laviruoti realizuojant save tarptautinéje rinkoje ir kartu palaikant normalius
santykius su uzsienio prekybos partneriais. Vis délto, partnerystéje su Anglija Lietuva turéjo galimybe
pagerinti savo geopolitini biivi per Klaipédos uosta ir jiry prekybos laivyna, XX a. IV deSimtmetyje
jurinei veiklai klostantis palankesnéms aplinkybéms.

Patys anglai, kai prekybos tarp Lietuvos ir Anglijos apimtys nebuvo didelés, skatino jiiru
laivininkystg Lietuvoje. 1927 mety pabaigoje vyriausybei pateiktas L.Stulpino kuruojamas angly verslo
sluoksniy memorandumas siilé steigti 100 tiikst. svary sterlingy kapitalo ,,Lietuvos garlaiviy ir prekybos
bendrove” su atstovybe Kaune arba Klaipédoje ir pirkti du garlaivius'”. Zinoma, buvo prasoma
privilegiju veiklai (rinkliavy panaikinimo, prekiy pristatymo monopolio ir net turto uoste perdavimo), su
kuriomis Lietuva negaléjo sutikti. Nuo tada, kai Klaipéda peréjo 1 Lietuvos rankas ir padétis Baltijos jiiros
ryty pajurio kraste nusistovéjo, Anglija suskubo uzmegzti transporto rySius jiira su Lietuva pro Klaipédos
uosta. Aukstos jurinés kultiiros Salies jirininkai nujauté kokiais budais galima iSnaudoti nedidelg
»pajurio* valstybg.

,United Baltic Corporation Ltd.“. 1919 m. dvi, Skotijos ir Danijos, jiry laivininkystés
kompanijos suformavo 1,25 mln. svary sterlingy kapitalo garlaiviy bendrove ,,United Baltic Corporation*
(UBC) su bustine Londone, kuri savo laivais pradé¢jo reguliarius reisus i§ Lenkijos ir Baltijos Saliy
(Lietuva, Latvija ir Estija) 1 Londona plukdydama prekes ir emigrantus. Prekyboje su Lietuva UBC
specializavosi Zemé iikio produkty gabenimy | Anglija ir cemento bei kity pramonés ir gabaliniy prekiy
plukdymu { Lietuva. Bendroveés laivai palaike jiirini susisiekima tarp Lietuvos ir Anglijos iki Antrojo

asaulinio karo pradzios'”®. 1924 m. sausio 10 d. Klaipédoje vykusiy iskilmiy metu, i kurias atvyko ir
p p pedoje vy

"> Memorandumas. LCVA, f. 923, ap. 1, b. 589, 1. 235 - 237.

17United Baltic Corporation akcininky sarasas. LCVA, f. 874, ap. 2, b. 12, 1. 33; Lietuvos Anglijos linija. Klaipédos Zinios,
1924 05 18, Nr. 88, p. 3; Londone emigrantai biidavo atplukdomi biitent i tuos dokus (East India Docks), i§ kuriy iSplaukdavo
transatlantiniai laineriai { Amerika. Baltijos juroje tarpukario laikotarpiu plaukiojo 18 UBC kompanijos laivu: ,,Baltabor* las
ir 2as, ,,Baltallinn®, ,,Baltanglia“ 1as ir 2as, ,,Baltannic* las ir 2as, ,,Baltara“ las ir 2as, ,,Baltavia“ las ir 2as, ,,Balteako,
,Baltonia“ las ir 2as, ,,Baltrader 1as, ,,Baltraffic*, ,Baltriger* ir ,,Baltrover* las. zr. Trumpa ,,United Baltic Corporation‘
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UBC generalinis direktorius Kinghornas, atidaryta linija Klaipéda — Londonas, kurig aptarnavo garlaiviai
su Saldytuvais ,,Baltriger* ir ,,Baltannic®. Ta proga Klaipédos krasto ir valdzios atstovai (gubernatorius
V.Gailius, J.Budrys, E.Borchertas, E.Simonaitis ir uosto virSininkas L.Stulpinas) pasidziauge, kad

pagaliau atsirado galimybé Zemés wkio produkty eksportui i§ Klaipédos uosto'’’

. Laivai, trumpai
uzsukdami 1 Liepoja ir 1 Gdanska, plaukiojo kas savaitg. Nuo 1925 m. Kaune veiké bendrovés
»iSeivybés® biuras. Anglijos laivininkystés kompanija naudojosi tuo, kad Lietuva neturéjo savo prekybos
laivyno ir negal¢jo pati eksportuoti ne tik greitai gendanciai, bet ir kity prekiy. Angly pasipelnymo i§
emigracijos bangos pavyzdziy véliau sitlé naudotis ir Lietuvos jurininky sajunga, sitilydama vyriausybei
laivyno kiirimo variantus (Zr. skyriy 1.2.1.). 1933 — 1934 m. | kompanijos laivus buvo priimami lietuviai
biisimieji jurininkai, kurie baigg jiiry praktika burlaiviuose ir teorinius kursu Abo (Turku) Navigacijos
institute, netur¢jo kur atlikti privalomos praktikos garlaivyje Sturmany pareigose. Lietuviai
B.Monkevic¢ius, M.Limba ir kiti plaukiojo ,,Baltallinn®, ,Baltraffic* ir ,,Baltonia“ garlaiviais IV ar V
Sturmano pareigose’ . 1930 m. spalio mén. UBC vadovybé pasiunté pasiilyma Lietuvos ministrui
pirmininkui Juozui Tibeliui kurti akcing ,,Lietuvos garlaiviy bendrove®, kuriai buty perduoti du UBC
laivai: ,,Baltannic* ir ,,Baltriger. Situlyta bendrom jégom sukurti finansing baz¢ 2,5 mln. lity (75 %
lietuviy ir 25 % angly), o 1§ viso, su laivy — Saldytuvy isigijimu Lietuvai bty reikéje inesti 4 mln. lity.
Buvo numatyta iSlaikyti laivus Klaipéda — Londonas linijoje su galimybe ateityje atidaryti linija 1
Belgija'”’. Tokiy siilymu UBC galéjo kreiptis numatydama ar net jau jausdama ekonominés krizés
padarinius laivininkystei, taip norédama perleisti savo laivy linijq ir uzdirbti brangiai pardavusi nenaujus
laivus. IS tikryju, krizeé stipriai pakeit¢ Anglijos @ikio santyki su Lietuvos iikiu. Po keleriy mety UBC
jokiais budais nebenor¢jo isileisti lietuvisko kapitalo ir stabdé Lietuvos pastangas isitvirtinti jiiry
laivininkystéje tarp jos ir Anglijos. Protekcionistinés Anglijos politikos lietuviSkiems maisto produktams
diktuojamoje 1934 m. prekybos sutartyje su Lietuva, kalbant apie jury laivininkystg, buvo isskirta, kad
Lietuva ,,nesiims jokiy Zygiy, kurie galéty neigiamai paveikti bet kokia Brity laivininkystés bendrove,
dabar veikiancia abieju krasty prekyboje, kol bendrové palaikys esancius frachtus ir patarnavimus.®, t.y.
nesteigti jokios savo laivy linijos, kuri galéty konkuruoti su United Baltic Corporation palaikomaja'®.
Kieta angly, savo ki ginanti pozicija, davé Lietuvos valdZiai suprasti, kad bus sunku Zemés tkio
produkty eksportui naudoti nepriklausoma jiry prekybos laivyna. Akivaizdu, kad Anglijos valdzia per
UBC laivyna palaiké savo interesus. Angly jury laivininkystés bendrové, isitvirtinusi Baltijos juroje,

buvo tarsi Lietuvos — Anglijos XX a. IV des. prekybos santykiy atspindys.

istorija ir laivy sarasas [interaktyvus], [zitiréta 2010 05 14]. Prieitis per interneta:
http://www.theshipslist.com/ships/lines/unitedbaltic.htm .

"7 Garl. linija Klaipéda — Londonas. Klaipédos Zinios, 1924 01 27, Nr. Pavyzdinis, p. 3.

'8 Lietuviai jireiviai. Trimitas, 1934, Nr. 34, p. 678.

17 Savo prekybos laivyno reikalu. Miisy pramoné, 1930 11 15, Nr. 1, p. 3; Zostautaité, P. Klaipéda — Lietuvos uostas... p. 117.
1% Gaigalaite, A. Lietuvos ir Anglijos 1934 mety ... p. 89; Kuzminskas, S. Prekybos sutartis su Anglija ... p. 202.
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»Anglo — Lithuanian Shipping Company Ltd.* veiksnys. Jurinés prekybos tarp dvieju Saliy fone
tokio pavadinimo bendrovés idéja iskilo dukart. Abu kartus Lietuva, didéjant prekybos srautams pro
Klaipédos uosta i Anglija, bande iSsivaduoti i§ anksCiau prisikviestos angly laivininkystés firmos
monopolio. AiSkiai patyrus apie jury laivyno reikalinguma, valdzioje pradéta tartis dél galimybiy ji

steigti'™'

. Uzsienio kapitalas vél €jo 1 ,,pagalba“, siilydamas misriy tkinés veiklos organizacijy kiirima.
1932 mety pradzioje angly bendrové ,,European Shipping Company Ltd.“, vadovaujama A.Rappo,
pateiké pagrindinei maisto produkty eksportuotojai akcinei bendrovei ,,Maistas* pasiiilyma pirkti du
garlaivius-Saldytuvus (2000 NRT) ir kurti ,,Anglo — Lithuanian Shipping Company Ltd.”“ (ALSC),
registruota Londone. ALSC akcijos tur¢jo biiti pasidalintos sekanciai: 51 % anglams ir 49 % lietuviams.
Susitarta, kad dar tris metus laivai plaukios su Anglijos véliava, kol ,Maistas®, ,Pienocentras® ir
»Lietlikis*“ i8sipirks visas akcijas. Laivams numatyti vardai ,,Maistas* ir ,,Lietiikis* ir nuo geguzés mén.

jie turéjo pradeti plaukioti tarp Klaipédos ir Londono'®

. Nors jau buvo pasiraSyta preliminari sutartis,
isikiSo per Anglijos valdzia veikianti United Baltic Corporation. Bendrové nenoréjo galimos
konkurencijos ir bijojo nustoti dalies prekiy gabenimo rinkos. Anglijos UZsienio reikaly ir Prekybos
ministerijos parémé UBC ir priekaiStavo ,,Maistui* susitarimy su laivininkystés bendrove pazeidingjimu,
nes ,,Maisto* frachtos tur¢jo priklausyti jai, o Lietuvai buvo reiSkiamos pretenzijas, kad valstybinio
kapitalo kompanija bando kurti laivyna, kuris galéty iSstumti UBC i§ jury prekybos tarp Anglijos ir
Lietuvos. Sutarties sudarymo atveju buvo grasinama nutraukti prekybinius pasizadéjimus'®. Angly
spaudimui nebuvo sverty pasiprieSinti ir baigiama kompanijos ikiirimo procediira nutriiko, A.Rappui
sumokejus nemaza pinigy suma (850 svary sterlingy). 1932 metais buvo beveik ikurtas Lietuvos jury
laivynas.

Nuo 1938 mety pradzios savo veikla ,,Anglo — Lithuanian Shipping Company Ltd.* visgi prad¢jo. Ji
susikiiré kaip visiSkai nauja bendrové. 1936 — 1937 metais AB ,,Maisto* (nuo 1936 m. pab. ,,Lietuvos
Baltijos Lloydo*) du neseniai jsigyti garlaiviai-Saldytuvai ,,Utena® ir ,,Kretinga* plaukiojo linija Klaipéda
— Hullis, taip norint apsukti ,,uzdraustaji“ jiru marSruta Klaipéda — Londonas. Anglai §i lietuviy
akibrokSta vel iSkeleé { politini lygmeni, grasindami prekybiniy rySiy komplikacijomis, lietuviams
nesilaikant 1934 m. prekybos sutarties. Lietuva buvo priversta atsisakyti sumanymo | Anglija gabenti
prekes savo laivais. Po ilgy deryby su Anglijos ir UBC valdZia dél Lietuvos kapitalo isileidimo i jiry
prekyba tarp Saliy, buvo nuspresta kurti atskira bendrove, antraji ALSC varianta. Anglijai priklausé 75 %,

'8! Urmanas, J. Pirmieji bandymai prekybos laivynui steigti. Prekyba, 1938 05, Nr.5, p. 113-114.

182 Gaigalaite, A. Anglijos kapitalas ir ... p. 140; Memorandum of agreement between Maistas Limited ...and The European
Shipping Company limited. LCVA, f. 874, ap. 2, b. 12, 1. 2 — 5; Lietuvisko prekybinio laivyno pradzia. Tautos itkis, 1932 04,
Nr.4, p.127-128. — , Maisto* direktorius J.Lapénas tvirtino, kad jau pribrendo laikas laivus isigyti vien bendrovés poreikiams.
Jis pabrézé laivy nauda plintant prekybai su Anglija ir bekono, sviesto, bulviy, darzoviy, ankstiniy javy, sémeny ir apdirbtos
misko medziagos gabenimo laivais galimybeg. I§ 72 laivy igulos nariy 48 turéjo biiti lietuviai.

'8 L jetuvos generalinio konsulo Anglijoje V.Gylio rastas AB , Maistas“ valdybai 1932 04 30. LCVA, f. 874, ap. 2, b. 12, 1. 20
— 21; Lietuvos generalinio konsulo Anglijoje V.Gylio rastas AB ,,Maistas* valdybai 1932 04 27. Ten pat, . 23 — 24; Lietuvos
generalinio konsulo Anglijoje V.Gylio rastas AB ,Maistas® direktoriui J.Lapénui 1932 04 21. Ten pat, . 30 — 32.
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Lietuvai — 25 % akciju. UBC perdavé du laivus: ,,Baltonia“ ir ,,Baltnaglia“'**. Sukurta kompanija
Lietuvai ikinés naudos nedave, nes paprasCiausiai buvo UBC padalinys. Prasidéjus Antrajam
pasauliniam karui, 1939 m. rudeni UBC ir ALSC dél pavojaus ir laivy mobilizavimo nutrauké laivy
susisiekima su Baltijos jiiros uostais.

Anglija XX a. IV deS. nuosekliai laikési pozicijos neleisti atsirasti nuo jos nepriklausomai,
nekontroliuojamai ar tuo labiau valstybinei iniciatyvai priklausanciai jiry laivininkystei prekybiniuose
rySiuose tarp jos ir Lietuvos. Pirmosios respublikos prekybin¢ strategija, pakrypusi palankia jiiry laivyno

vystymo linkme, negarantavo s¢kmés santykiuose su didziausia prekybos partnere.

2.2.4. Klaipédos uostas Lietuvos uzsienio prekybos politikos kontekste 1923 —
1939 metais

., Neturint laivyno [...] kam jums uostas?“ — retorinis klausimas, kuri 1927 mety gale Lietuvos
valdziai uzdavé Liudvikas Stulpinas, 1923 — 1933 m. ¢jgs Klaipédos uosto kapitono pareigas,
nematydamas nuoseklios strategijos, vykdant brangius Klaipédos ir Sventosios uosty statybos darbus ir
visiskai nesirfipinant laivininkyste'®>. Sis klausimas skamba pakankamai logiskai, jvertinus Lietuvos jiry
uosto raidos aspektus tarpukario Lietuvoje. Vienas i§ ju, labiausiai aktualus tyrimo temai ir problemai,
buvo ryS$iy tarp jiry uvosto valdymo ir jury laivininkystés trilkumas. Be pirmojo komponento, antrojo
perspektyvos buvo (ir yra) miglotos. Tad rySys, kurio mes ieSkome, gal¢jo atsirasti tik Klaipédos uostui
pradéjus aptarnauti didZiaja dali Lietuvos uzsienio prekybos, kas skatinty Salies tikio prekiy gabenimui
jura naudoti laivus. Susikiirgs nepriklausomas tautinis jiry laivynas, tokiu atveju, realizuoty pamating
savo 1d¢ja valstybés strukturoje.

Deja, Pirmojoje respublikoje su Klaipédos uostu, kaip ir su jury laivynu susij¢ klausimai sprendési
sunkiai. Pazymint, kad lietuviams triiko jiirinés veiklos patirties (placiau skyriuje 1.1.1.), reikty deramai
tvertinti geopolitiniy santykiuy reikSme. Uosto pritaikyma valstybés tkio sistemai stabdé sandéliy,
Saldytuvy - pasikeitusio prekiy kontingento laikymo patalpy trikkumas, gabaliniy prekiy (maisto
produkty) krovimo infrastruktiiros neiSvystymas. Ypatingai stipriai veiké susisiekimo keliy stokos
faktorius. Visa XX a. III deS. Lietuva savo sudétyje tur¢jo jury uosta, kurj prekes i§ Zemyno pasiekdavo
gelezinkeliais: Tauragé — Tilzé (Vokietija) — Klaipéda ir Kaunas — Mazeikiai — Priekulé (Latvija) —
Kretinga — Klaipéda, ¢jusiais per kaimyniniy Saliy teritorijas. Natiiralu, kad dalis Lietuvos eksporto
prekiy buvo i§gabenamos pro Karaliautiaus, Gdansko, Liepojos, Ventspilio ir Rygos uostus'®. Lietuvos

valdzia, neturédama tiesioginio susisiekimo su savo jiiry uostu, bandé¢ didinti jo patraukluma nuo 1923 m.

18 Gaigalaite, A. Anglijos kapitalas ir ... p. 142 — 147.
'83 1 Stulpino radtas Finansy, Prekybos ir Pramonés ministrui. 1927 12 31. LCVA, f. 923, ap. 1, b. 589, 1. 232.
18 Zostautaite, P. Klaipéda — Lietuvos uostas... p. 80 — 81.
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balandZio mén. sumaZindama prekiy gabenimo rinkliavas'®’. Tuomet ryskiai pasireiské ,,didesnio®
kaimyny geopolitinis faktorius Lietuvai. Ypac neigiamy padariniy Lietuvos uosto raidai turéjo glaudiis
ekonominiai santykiai su Vokietija. Vienas pagrindiniy 1928 mety prekybos sutarties su Vokietija
segmenty buvo uosto tarify reikalai. Lietuva pasirasé sutarti, kurioje uzfiksuota, kad Klaipédos uostui
nebebus taikomi lengvatiniai gelezinkeliy tarifai i§ Lietuvos gelezinkeliy stoCiy. Vokietija ne tik priverte
sulyginti Karaliau¢iaus ir Klaipédos uosto tarifus, bet ir deryby iSvakarése 50 % sumazino mokescius
Lietuvos prekéms, eksportuojamoms ir importuojamoms per Karaliauciaus uosta, taip dar labiau
pakeldama pastarojo uosto konkurencinguma Klaipédos atzvilgiu. Ekonominis spaudimas darytas,
nepaisant fakto, kad 1§ dalies Lietuvos gelezinkelio keliais Karaliau¢iaus uostas ir taip buvo ar¢iau negu
Klaipédos (nuo Kauno atitinkamai 242 km. ir 386 km.)'*®. Ivedus naujaja mokes¢iy sistema, per
Klaipédos uosta gabenti prekiy i§ didZiosios dalies Lietuvos neapsimokéjo, todél prekiy srautai vel krypo
per uzsienio, ypa¢ Karaliau€iaus uostus. Jiiry prekybos laivyno neturéjimas suteiké Vokietijai galimybg
reguliuoti Lietuvos prekiy judéjima. 1929 metais Klaipédos uosto direkcija Lietuvos Ekonominés
tarnybos uzklausimu svarsté¢ Klaipédos uosto konkurencingumo su Karaliau¢iumi klausima ir rinko
duomentis tikrajai (jiros vazma, uosto ir laivy rinkliavos, krovos operacijy, muitiniy ir gelezinkeliy) uosty
padégiai sulyginti ir ie§kojo sprendimy uosto prekybos pagerinimui'™®. Iki 1932 m. spalio 29 d., kai
eksploatacijai atsidaré naujai nutiesta gelezinkelio atkarpa Telsiai — Kretinga'”", nebuvo tiesioginio jiiry
uosto susisiekimo su uZnugariu* ir tuo paciu Lietuvos tkiu. Lietuvos valdzios iSlaidos Klaipédos uoste
per visa tarpukario laikotarpj virSijo pajamas keturis kartus. I$laidos uostui per 1923 — 1938 metus sudaré

41,75 min. lity, pajamos — tik 11 min. lity'"’

. Toks uosto nuostolingumas paaiSkinamas: 1. Funkciniu
persiorientavimu i§ pakra$¢io uosto 1 valstybini tki, pareikalavusio investiciju, keiciant infrastruktiira. 2.
Zemomis uosto rinkliavomis ir prekiy, einanéiy per uosta, ,,pigumu* (masinéms prekéms kaip anglis ir
medis galiojo Zemi tarifai). 3. Lietuvos uzsienio prekybos menkumu, nes net nukreipus 100 % per
Klaipéda, uosto iSlaidos virSyty pajamas. 4. Tranzitiniy kroviniy srauto Nemunu trikumu. 5. Dalies
Lietuvos i¢jimu 1 Karaliauc¢iaus hinterlandqm.

Pazvelgus 1 Klaipédos uosto rodiklius 1924 — 1938 m. laikotarpiu akivaizdziai matoma tendencija,

kad importas dél miSko medZiagos ir akmens angliy kiekio virSijo eksporta 2 — 3 kartus (1935 m.

87 Pry§mantas, V. Liepoja ir Klaipeda. Klaipédos Zinios, 1924 11 08, Nr. 234, p. 3. Lietuvos prekybininkai 1920 — 1922
metais siysdavo savo prekes per Liepoja dél ,.freisttato” grésmés Klaipédoje ir buvo Latvijos uoste iSsinuomoje¢ sandélius.
Lietuva sugebg¢jo juos pakreipti | Klaipédos uosta palankiais mokesciais. Po mety | Klaipéda atplauké 5 % daugiau, i Liepoja —
7 % maziau laivy.

'8 Dagcioras, B. Lietuvos ir Vokietijos ekonominés ... p. 102, 104 -105.

18 Klaipédos uosto direkcijos 1929 08 27 posédzio protokolas. LCVA. f. 386, ap. 1, b. 601, 1. 33-35.

01 osinskis, J. Klaipédos uostas... p. 41.

" Tik 1938 m. buvo baigtas 1930 metais pradétas tiesti kelias Kaunas — Klaipéda (vadinamasis Zemaiéiy plentas), nors nebuvo
toks reikSmingas Lietuvos jiiry prekybai kaip gelezinkelis, taciau iliustruoja Klaipédos uosto ekonominés integracijos | Salies
ki vélavima.

Y1 Gryva, L. Jiiry ir upiy transportas Lietuvoje 1918 — 1989-aisiais metais. Vilnius, 2001, p. 8.

21 ukagevicius, A. Klaipédos uostas ir jo ateities perspektyvos. Ekonomika, 1936, Nr. 1, p. 31 — 33.

41



pozicijos labiausiai suartéjo: importuota 666 tiikst. tony, eksportuota 441 tikst. tony). Nuo 1931 m. iki
1938 m., Lietuvos zemés iikio produkty iSvezimui jiira iSaugus, eksporto verté virsijo importo vertg. 1929
m. zemes tikio produkcija sudare tik 6 % eksporto per Klaipédos uosta, 1935 m. pasieké auksciausia lygi
— 48,2 %. Lietuvos eksportas per Klaipédos uosta 1932 — 1934 metais, pablogéjus santykiams su
Vokietija, iSaugo nuo 74 % iki 88 %. Po 1932 m. bendra Klaipédos uosto apyvarta augo geleZinkelio
transporto | Vokietija per Virbalj ir Pagégius saskaita. 1937 m. | Klaipéda iplauke ir iSplauké vir§ 2800

laivy, kai tuo tarpu 1923 m. — apie 1500 laivy'”

. Lietuvos pastangos ir investicijos uoste ne tik nesé
nuostolius, bet ir davé konkreCiu rezultaty. Palyginti su didziausiais konkurentais (Karaliauciaus ir
Liepojos uostais), Klaipédos uostas 1923 — 1938 m. laikotarpiu demonstravo geriausius augimo rodiklius
laivy ir prekiy judéjimo atzvilgiu. 1938 metais Klaipédos uostas aptarnavo 70 % Lietuvos uZsienio
prekybos apyvartos ir per ji buvo realizuojamos pagrindinés Lietuvos tikio prekés. Prie§ netenkant

Klaipédos krasto per uosta éjo beveik 80% visos Lietuvos uzsienio prekybos'”.

3 Ibid., p. 24 — 27; Lietuvos tkio paskutinis de§imtmetis ... p. 122, 124 — 125; Zostautaité, P. Klaipéda — Lietuvos uostas... p.
90, 97 — 99.
19416 mety. Jizra 1939 01, Nr. 1, p. 3.
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lll skyrius. Lietuvos jury prekybos laivyno kurimas: privati
iniciatyva

Nagrinédami tokius valstybés tkinés sanklodos sudétinius veikliuosius elementus kaip jiiry laivynas
krypstame { tam tikro laikmecio (Siuo atveju istorinj tarpukario ,,tykos tarp audru perioda 1919 — 1939
m.), tam tikros valstybés (Siuo atveju Lietuvos, sukurtos nedidelés Vidurio-Ryty Europos tautos, kuri
isikir¢ Salia Baltijos jiiros rytinés pakrantés) egzistenciniy salygu analiz¢. Objektyvils veiksniai:
geopolitin¢ Salies padétis, ekonominio ir tkinio vystymosi salygos, kultiirinés visuomenés tradicijos,
mus skatina kelti hipotezes kada Lietuvoje gal¢jo atsirasti jury prekybos laivynas ir aiSkinti kodél biitent
tais, o ne kitais metais. Reikéjo palankiai susiklosc¢iusiy aplinkybiy. Pirmas Zingsnis link tautinio laivyno
buvo Klaipédos uosto igijimas, sukiirgs jam bazg. Integruoto i Lietuvos iikio ir transporto sistema jury
uosto valdymas, nukreipiant per ji kuo didesni uZzsienio prekybos srauta, skatino turéti ekonomiskai
naudinga laivyna. Politiniai santykiai su Vokietija diktavo ne tik prekybinius santykius su Sia kaimyne,
bet ir prekybinius rySius su Anglija. Abiejy pagrindiniy Lietuvos prekybos partneriy tarpukaryje rolés
kaita dar¢ tiesioging itaka jury laivyno klausimui. XX a. IV deS. pradzioje susidaré objektyviy veiksniy
nulemtos aplinkybés kurti Lietuvos jury prekybos laivyna valstybés poreikio pagrindu.

IS tikryjy, nattrali valstybés biitis ir jos vidaus ir uzsienio politikos raidos tendencijos turi i$
konteksto iSkrentanciy i§im¢iy, kurias pavadintume subjektyviais veiksniais. Tarpukario Lietuvoje jurinés
kultiiros puoselétoju ir Zmoniy, kurie ryztysi investuoti i laivyna, nebuvo daug, taciau jie atliko savo
vaidmenj nepriklausomo laivyno kiirime. Idéjinis ir kultiirinis jurinés veiklos mentalitetas sunkiai rado
atgarsi Lietuvoje, bent jau kol jiury prekyba neigavo didesnio strateginio svorio valstybés ekonominés

raidos programoje.

3. 1. Vokieciy jary laivininkystés tradicija Klaipédoje 1923 — 1939 metais

Po Pirmojo pasaulinio karo, vietiniy klaipédieciy laivy savininky iSliko nedaug. Vieni vertési vidaus
laivininkyste, o kiti laivy makleryste: ekspedicijos, frachtavimo, krovos ir kitais laivy aptarnavimo
darbais. XIX a. antroje pus¢je Zlugus burlaiviy verslui, jiry laivininkysté Klaipédos uoste prarado savo
pozicijas. 1923 m. Lietuvai uzémus Klaipédos krasta, jiiry prekybos laivy, registruoty Klaipédoje buvo
tik penki nedidelj garlaiviai ,,Stephanie®, ,,Prussia®“, ,,Hansa“, ,Memel“ ir ,,Pommerscher Greif*, trys

burlaiviai ,,Lloyd®, ,,Alma“ ir ,,Else® ir trys jlrinés barzos ,,Union Memel I — T, Mety gale Klaipédos

195 Dorgeist, J. Die Handelsflotte der Freistaates Litauen. Strandgut, Nr. 10, S. 72.
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prekybos laivyna sudaré penki garlaiviai, buriniai laivai buvo parduoti'®®. Siy laivy savininkai, teisiskai
pripazinus Klaipédos krasta autonomine Lietuvos dalimi, turéjo i8sikelti Lietuvos véliava.

Klaipedos istoringje raidoje tradiciSkai vystési su jurine kultiira siejami verslai. Uoste stiprias
pozicijas itvirtino dvi verslo sritys — laivy statyba ir jury laivininkysté — papildziusios viena Kkita.
Tarpukario laikotarpiu Klaipédos jiry laivininkysté¢ lietuviy ir vokieCiy santykiy fone simbolizavo
ilgametg jiirinés prekybos tradicija, kurios Lietuva neturéjo. Vokie€iy jlireivystés patirtis ir organizacija
lietuviams, kuriant savo laivyna, buvo sektinas pavyzdys. Klaipédos vokieciy jury laivininkystei 1923-
1939 metais atstovavo ,,A.H.Schwedersky Nachf.” ir ,,E.Krause* bendroviy garlaiviai. Klaipédos
verslininkui Eduardui Krauzei 1920 —1935 m. priklausé vienas nedidelis 473 NRT talpos laivas
»Stephanie®. Jis paprastai, nors kartais ir pasikraudavo pjautinés medienos ir celiuliozés krovini Anglijai,
iSplaukdavo tuscias, o 1 Klaipéda grizdavo su akmens anglimi i§ Dancigo, Gdynés ir Anglijos uosty'?’.
1935 m. laivas buvo parduotas ir iki 1939 mety galo plaukiojo su ,,patogesne Panamos véliava, kai ji
paskandino vokie¢iy bombonesis'®. Laivo savininkui vokietiu Eduardui Krauzei jgulos tautiné sudétis
mazai riipéjo, todél garlaivyje ,,Stephanie plaukiojo nemazai lietuviy. Sturmano pareigose praktikos jame
igijo Zigmas Domeika ir Romanas Vil&inskas'”’. Svederskio ipédiniy bendrové per visa aptariamaji
laikotarpi turéjo apie deSimt prekybiniy jiros garlaiviy. ,,A.H. Schwedersky Nachfolger” (,,Augusto
Heinricho Svederskio ipédiniai®) firma, kuri vadinosi jos ik@iréjo vardu, buvo jkurta Klaipédoje dar
1868(69)m. kaip veikianti maklerystés, krovos ir ekspedicijos srityse.1902 m. ja isigijus Louis Jahn ir Carl
Wisei, atsirado tarpukariu Zinomas pavadinimas. Nauji savininkai pradéjo verstis ir laivininkyste. Prie§
Pirmaji pasaulinj kara buvo sudarytas ilgalaikis kontraktas su kalkakmenio kasyklomis Svedijai
priklausancioje Gotlando saloje Baltijos juroje ir Tilzés bei Klaipédos celiuliozés fabrikais dél
kalkakmenio pristatymo. Zaliavai plukdyti iki Klaipédos bendrové nusipirko jiirinj garlaivi. 8 baidokais ir
1 barza, tempiamais vilkiko, krovinys keliaudavo toliau iki Tilzés. Kalkakmenio gabenimo kontraktas
galiojo iki XX a. III d. pradzios®”. ,,A.H. Schwedersky Nachf.* laivai plaukiojo Siaurés ir Vidurzemio
jiromis, Atlanto vandenynu tarp Europos ir Siaurés Amerikos. Vis tik tretio deSimtmegio pradZioje
bendrovei dél ekonominiy sunkumy teko parduoti didZiuosius laivus. Garlaivi ,,Lloyd* tur¢jo iki 1923 m.,
,,Hollandia* — iki 1925 m. ir ,,Memel“ — iki 1927 metlfm. Likes vienintelis savininkas C.Wiese (nuo
1905m. jis buvo ir Svedijos vicekonsulas Klaipédoje) 1928m. vél pradéjo pirkti garlaivius jiiry prekybai

202

vykdyti®. Tradicinis bendrovés laivy skiriamasis Zenklas ant kamino buvo raidé ,,W* Zzaliame fone.

Kompanija isigijo tris krovininius jury garlaivius: ,,Gotland* 591 NRT (1928 m.), ,,Friesland* 585 NRT

1% Klaipédos prekybos laivynas. Klaipédos Zinios, 1924 03 12, Nr. 34, p. 3.

7 Informacijos $altinis: Romaldo Adomaviiaus (vyresniojo) surinkta medZiaga, remiantis Memeler Dampfboot 1929, 1930,
1931, 1932 ir 1933 mety numeriy duomenimis.

198 Laivas »Stephanie parduotas Panamai. Jizra, 1935 11, Nr.3, p. 8.

19 Vilkas, R. Lietuvos laivynas ir jo likimas. 1983, Nr. 3, p. 99 — 100.

290 A H.Schwedersky Nachf.(Die Geschichte einer Memeler Reeder). Memeler Dampfboot. Nr.9, 1970, S.118.

21 Duden, C. Seedamfer und Motorschiffe aus Memel. Strandgut, Nr. 10, S. 44, 46, 48.

292 A H.Schwedersky Nachf. ... S.120.
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(1929 m.) ir ,,Holland* 724 NRT (1930 m.), kuriuos islaiké iki Antrojo pasaulinio karo®**. Iki 1933 m. ir
véliau minétieji garlaiviai gabeno prekes tarp Baltijos ir Siaurés jiry uosty. I Klaipéda jie daZniausiai
atplukdydavo akmens angli, fosfata, gabalines prekes ir gelezies dirbinius bei kartais popieriy ir rastus i$
Leningrado. XX a. IV d. vokieCiu laivai tesé¢ vokieCiy kapitalo celiuliozés fabriky aptarnavima, i$
Gotlando salos ir Svedijos gabendami Zaliava (kalkakmeni ir sieros Zvyra) ir i Vokietijos, Anglijos ir
Svedijos uostus iSgabendami ju produkcija ar perprodukcija (celiulioze ir sieros nuodégulius). I§
Klaipédos ,,A.H.Schwedersky Nachf.“ laivai { Anglijos, Belgijos ir Olandijos uostus priedo plukde
pjautine mediena, rastus, sémenis ir gabalines prekes®”*. Laivai ne visada turéjo kroviniy, i§ Klaipedos
neretai plaukdavo tusti ir ekonominio sunkmecio metu kartais tekdavo stovéti uoste®®, ,»A.H.Schwedersky
Nachf.“ kompanija 1935 m. neteko Zaliavy pristatymo rinkos i Tilzés ir Ragainés celiuliozés fabrikus (liko
tik Klaipedos)*®®. Vis délto, tarpukariu bendrové buvo didziausia laivininkystés kompanija Klaipedoje iki
kol nebuvo ikurtas Lietuvos prekybos laivynas.

Vokie€iy kompanijy laivai plaukiojo su Lietuvos véliava, nors ir nepriklause lietuviSkam kapitalui.
Klaipédos valsciaus teisme registruoti laivai tur¢jo iskelti Lietuvos véliava. Carlui Wiese, 1928 m. perkant
garlaivi ,,Gotland®, reikéjo uzregistruoti Vokietijoje (Liubeke) atskira laivininkystés firma, nes paskolos
davéjas olandy bankas nepasitiké¢jo Lietuvos véliava, ir tik nuo 1933 m., graZinus paskola, Klaipéda
teisidkai tapo laivo registracijos uostu®’. , Svederskiy“ laivai 1920 — 1922 m. plaukiojo su Klaipédos
krasto véliava®™®. 1926 mety pradzioje ,,A.H.Schwedersky Nachf.“ garlaiviui ,,Memel“ atplaukus | JAV
(Teksaso valst.) Galvestono uosta Meksikos ilankoje, Amerikos lietuviy spaudoje pasirodé praneSimas
apie pirmaji laiva su Lietuvos véliava atplaukusi 1 JAV wuosta, kuris sukeélé susidoméjima tarp
amerikie¢iy’”. Bendrové prisitaikydavo prie kintandiy politiniy aplinkybiy Klaipédos kraste, jai buvo
svarbu turéti kroviniy, kad galéty iSsilaikyti laivininkystés rinkoje. Nagrinédami statistinius duomenis
1923 — 1939 m. laikotarpiu, suskaiciuojame vir§ deSimt vokieciy jiiry laivy, taciau tik maziau nei pusé ju
plaukiojo visus tuos metus ir pastarieji ne visada turéjo ka gabenti. ,,Vokiskoji*“ Klaipédos jiiry
laivininkysté i§gyveno nuosmukio perioda ir, prasidéjus Antrajam pasauliniam karui, jos tradicija
Klaipédoje nutriiko. Verta paminéti, kad tarpukario Lietuvos spaudoje garlaiviai ,,Gotland®, ,,Stephanie®,

»Holland* ir ,Friesland*“ buvo neretai priskiriami Lietuvos prekybos laivynuim. ,»A.H.Schwedersky

203 Duden, C. Seedamfer und Motorschiffe ... S. 52, 54, 57.

24 Romaldo Adomavigiaus (vyresniojo) surinkta medZiaga, remiantis Memeler Dampfboot 1929 — 1933 mety numeriy
duomenimis.

205 Klaipédos uoste (Dangés upéje) 1932 m. pr. ziemojo ,,Stephanie®, ,,Holland* ir ,Friesland”, i§ Vom Hafen.Memeler
Dampfboot, 1932 01 31, Nr. 26, S. 3.

2% Vainoras, S. Lietuvos prekybos laivynas 1936 metais. Jizra, 1937 01, Nr.1, p. 7.

27 A H.Schwedersky Nachf. ... S.120; Duden, C. Seedamfer und Motorschiffe ... S. 57 — 58. Laivas ,,Gotland“ 1937 m. patyré
dvi avarijas. Ziema Kylio kanale susidiiré su kitu garlaiviu, rudenj Zundo sasiauryje i ,,Gotland* iplauké $vedy burlaivis. 7r.
Zunde susidiiré klaipédiskis laivas ,,Gotland®. Tautos ikis, 1937, Nr. 37, p. 751.

2% Chandavoine, 1. Pranciizmetis Klaipédoje ir kas po to ( 1920-1932 ). Vilnius, 2003, p. 43.

299 1% kitur. Policija, 1926 02, Nr. 2, p. 27.

219 yainoras, S. Lietuvos prekybos laivynas ... p. 6.
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Nachf.“ ir ,,E.Krause* bendrovés valstybiniams interesams nedirbo’, nes tradiciskai aptarnavo daugiau
Klaipédos krasto nei Lietuvos iikio poreikius. Siandien kiek klaidingas atrodo nusistatymas taip dirbtinai
padidinti tarpukario Lietuvos jiry laivy skai¢iy, pridedant Klaipédos vokieciy verslui tarnavusius laivus.
Nors véliava buvo ta pati, taciau turinys skyrési. Kompanijos laivai, 1939 m. Klaipédos uostui peré¢jus 1

vokieCiy rankas, i8sikélé Treciojo Reicho véliavas.

3.2. Lietuvos jiry laivyno bendrovés iki 1936 m.

3.2.1. Lietuvos garlaiviy bendrové (Lietuvos laivininkystés bendroveé) jury
laivininkystéje 1919 — 1925 m.

Kada { jiira iSplauké pirmasis laivas su Lietuvos trispalve? Nagrin¢jant nepriklausomos Lietuvos
laivininkystés istorija, atsakymo 1 §i klausima tenka ieSkoti tuomet, kai dél valstybés savarankiskumo
iSlaikymo ir itvirtinimo lietuviy kariuomené¢ misio lauke vis dar kovési su bolSevikais, lenkais ir
bermontininkais, o Lietuvos diplomatai Paryziuje gyné Salies interesus. Kiekvienai naujai visuomeninei
iniciatyvai valstybéje, dar nenusistovéjus ekonominei konjunktirai, salygos plisti buvo sudétingos, juolab
kad ir paramos i§ vyriausybés galimybé buvo menka. Taciau nepatyrimas jireivystés ir laivininkystés
srityse, kaip ir nestabili padétis valstyb¢je nesutrukde 1919 m. jsisteigti Lietuvos garlaiviy bendrovei.
Saltiniuose aptinkamas ir kitas §ios kompanijos pavadinimas — Lietuvos laivininkystés bendrové
(draugija).

Valstybés sostinei persikélus i§ Vilniaus | Kauna, 1919 m. vasario 1 d. devyniolika Zymiy
visuomenes atstovy, kuriy tarpe Salia verslininky ir kultiros veikéju laivininkystés specialisty buvo
mazuma, pasiraS¢ Lietuvos laivininkystés bendrovés (LLB) sutartj, kurioje buvo pazymima, kad
bendrovés, kurios kapitala sudaro 500 tikst. markiy {nasai, uzduotis yra organizuoti prekiy ir keleiviy
gabenima Nemunu ir kitais vidaus laivybai tinkamais upiy ruoZzais bei ripintis vandens keliy tvarkymu
(pvz. gilinimu). Pagal sutartj, ji pasiripina garlaiviy isigijimu, prieplauky infrastruktiira ir prekiy
sandéliavimu®''. Ty pagiu mety kovo 11 d. LLB Vidaus reikaly ministerijoje ji buvo jregistruota kaip
draugija®'?. Tai padéty paaiskinti, kodél Lietuvos tarpukario spaudoje aptinkame ir Lietuvos laivininkystés
draugijos pavadinima. Bendroveés valdyboje (pirmininkas M.Y¢as, vicepirmininkas S.Banaitis, izdininkas

K.Rackauskas) ir dalininky tarpe buvo ne vienas Zymus visuomenininkas kaip J.Slifipas, R.Sliiipas,

" Visgi, vokie¢iy laivai savaip prisidéjo prie Lietuvos jiireivystés tradicijy formavimosi. [ ju laivus, nors ir ne visada noriai,
tarpukariu buvo priimami lietuviai jlrininkai praktikai ir véliau i Sturmano ar net kapitono pareigas. 1936 gruodzio 10 d.
,.Friesland* kapitonu buvo paskirtas Z.Domeika, kuris tapo trediuoju Lietuvos jiiry kapitonu. Zr. Krikstopaitis, B. Jiary keliais.
Jiry kapitono atsiminimai. Cikaga, 1979, p. 12, 49; 1936 mety jirininkystés chronologija. Jizra, 1937 01, Nr.1, p. 8.

2] jetuvos laivininkystés bendrovés sutartis. LCVA, f. 386, ap. 1,b. 3, 1. 71.

2121 jetuvos laivininkystés bendrovés sutartis. LCVA, f. 386, ap. 1, b. 3, 1. 72.
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213 Bendrovés

V.Gaigalaitis, J.Vokietaitis, V.Carneckis, A.Alekna, A.Prisas, inz.T.Sulcas ir Kkiti
dalininkus sudaré ir upiniy garlaiviy savininkai. Susisiekimo ministrui Jonui Simolitinui buvo jteiktas
prasymas suteikti LLB-ei susiekimo upémis koncesija deSimc¢iai mety su galimybe ja pratgsti. Koncesijos
tarp Lietuvos vyriausybés ir LLB sutartyje projekte bendrovei pavesta ne tik laivininkystés palaikymas
vidaus vandenyse, bet ir ,kiek tai galima bus palitikos Zvilgsniu“ tarp Kauno, Klaipédos ir Baltijos
jiroje*'*. Tuo metu Klaipédos priklausomybés klausimas sprendési Paryziaus taikos konferencijoje. Iki
1923 m. Lietuvoje privati iniciatyva galéjo vystytis tik upiy laivininkystés srityje, taciau LLB steig¢jai jau
zengg ir | juring laivininkyste.

Postiimio uZzsiimti prekiy ir keleiviy gabenimy vandens transportu sulaukta i§ JAV lietuviy
bendruomenés, kuri rémé laivininkystés bendroveés steigima Lietuvoje. Amerikos lietuviai, kuriuos labiau
domino juros kaip rySio tarp juy ir tévynés panaudojimas, patys émési nesékmingos iniciatyvos per
Lietuviy prekybos bendrove Bostone pirkti prekinius ir keleivinius laivus®'®. Jie kélé pakankamai sunky
besikurianciai Lietuvos jureivystei uzdavini savais laivais isteigti susisiekima tarp JAV ir Lietuvos, todél
vieSuosiuose praneSimuose minimas tikslas i$plésti LLB veikla jiirose ir vandenynuose. Kaune 1920 m.
kovo 23 d., atplaukus pirmajam bendrovés garlaiviui ,,Rambynas®, buvo surengtos iSkilmés, kuriy metu
aukiciausi valdZios atstovai pasidziaugé pirmaisiais ,savistovios lietuviy laivininkystés* Zingsniais®'®,
,Rambynas“ — vienas stpriausiy Nemuno garlaiviy, savo trijy cilindry variklio pagalba galéjo vilkti SeSis
baidokus prie§ srove?'’. Dél to, kad Lietuvos laivininkystés bendrové, pragjus metams nuo jos ikiirimo,
buvo performuota | akcing, vieSojoje erdvéje dazniau eskaluotas Lietuvos garlaiviy (akcine) bendrovés
pavadinimas. 1920 m. pavasar] marSrutu Klaipéda — Kaunas pradéjus kursuoti dviems nuosaviems ir
vienam i§sinuomotam garlaiviui, buvo galvojama ir apie jiros garlaiviy pirkima, kurie plaukioty ne tik
Baltijoje, bet ir Siaurés jiroje bei Atlanto vandenyne™'®. Akcinés Lietuvos garlaiviy bendrovés, kurios
veikloje pastebimas ir jiry kapitono L.Stulpino pédsakas, istatuose (apie 1920 m. pradzia) buvo iSreiksti
tokie didesni uzmojai — kroviniy ir keleiviy pervezimas i§ ,,Lietuvos uosty* i uzsienio (ypac i JAV) uostus
ir atgal, reguliaraus susisiekimo palaikymas su jiiry uostais, iSsidésCiusiais palei Atlanto vandenyna ir
Didziojoje Britanijoje*”. 1920 m. pradzios tarptautinés politikos {vykiai laivininkystei Nemune sudaré
palankias salygas. [ Klaipédos kraSta atvyke Tauty Sajungos igaliotos Pranciizijos administracija susidiiré
su vokieciy prieSiSkumu, kuris pasireiSké besibaigian¢iy maisto atsargy gabenimu i§ kraSto | Vokietija.
Kaune jgaliotinio D.Odry pasiuntinys, nuogastaudamas, kad ir pranciizai ,,gabena, kas papuola“ i krasto |

Pranciizija, tvirtino, kad Klaipédai grésé bado pavojus bei prasé atsiust grudy ir maisto produkty. Kaip tik

213 Misy pramoné. Vienybé, 1920, Nr. 18, p. 141; Lietuvos laivininkystés Svente. Zemdirbiy balsas, 1920, Nr. 12, p- 3;
Lietuvos garlaiviy bendrovés istatai. LCVA. f. 387, ap. 4a, b. 536. 1.12.

1% Sutartis. LCVA, f. 386, ap. 1, b. 3, 1. 73.

1% Lietuvai reikalingas yra turéti prekybinis laivas ant juriy. Prekyba, 1920, Nr. 2, p. 16.

218 1 jetuvos laivininkystés §venté. Zemdirbiy balsas, 1920, Nr. 12, p. 3.

217 Vilkas, R. Lietuvos laivynas ir jo likimas. Karys, 1985, Nr. 1, p. 14.

¥ I3 Lietuvos. Kauno Zinios. Vienybé, 1920, Nr. 13, p. 103 — 104.

291 jetuvos garlaiviy bendrovés istatai. LCVA, f. 387, ap. 4a, b. 5361, 1. 12.
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tuo metu lietuviy laivininkystés bendrové i§ vokieciu buvo nusipirkusi pirmuosius garlaivius ir ruosési
juos paleisti Nemunu®?.

Sékmingai pradéjusi veikla, balandzio pabaigoje Lietuvos garlaiviy bendrové (LGB) jau eksploatavo
keturis upinius garlaivius. Buvo nuspresta siysti 1 JAV reikaly vedéja kapitona L.Stulping ir dr.J .Sliupq

221 7. Sliipas Amerikos lietuviams

akciju platinimo ir jiiriniy laivy pirkimo galimybiy iStyrimo reikalu
itaigios ir iSraiskingos reklaminés kampanijos metu sitilé uz 33 dolerius isigyti LGB akcijy ir taip prisidéti
prie 3alies prekybos laivyno kiirimo®*. Jis buvo Zmogus, kuris skleidé laivyno kiirimo idéja tarp JAV
lietuviy’®. Vis délto, savo privadiomis 1éSomis jie nebuvo pajégis iSspresti jiry prekybos laivyno
klausimo. Pinigai 1§ JAV gal¢jo suteikti pradini inasa, bet negalé¢jo garantuoti laivyno testinumo. Lietuvos
naujieny agentura ,,Elta® (ikurta 1920 m. balandzio 1 d.) savo praneSime apie LGB-g, iSspausdintame
Klaipédoje leistame ekonomikos naujieny leidinyje ,,Baltika“, vadina ja ,,amerikoniska — lietuviska“
garlaiviy bendrove. Tame pafiame praneSime tvirtinama, kad LGB statosi 6 naujus prekybinius jury laivus
bei planuoja dvieju keleiviniy laineriy isigijima*>’. Kapitalu i§ JAV remiamai laivininkystés bendrovei
1921 m. perduoti tik du laivai i§ visy uzsakymuy.

Palyginti nedideli motoriniai burlaiviai ,Jurate“ ir ,,Kastytis* buvo pirmieji Lietuvos jury laivai.
Neturint jiiry uosto, jie buvo priregistruoti Jurbarko uoste prie Nemuno™. Abi dvistiebés kunos,
pastatytos 1920 m. F.Krupp bendrovés laivy statykloje ,,Germaniawerft Kylyje (Vokietija), buvo 139
BRT (visy laivo patalpy tonazas) ir 98 NRT (krovinio talpos tonazas), 30,2 m. ilgio, 6,78 m. plocio, 2,22
m. grimzlés plieniniai laivai dvyniai**®. Teigta, kad uz juos sumokéta Sesis kartus daugiau nei tokie laivai
kainavo prie§ Pirmaji pasaulinj kara ir jie buvo skirti upinei laivininkystéj (Elbés upéje)**’. Tagiau vélesni
(1929 m.) LGB bandymai 1§ F.Krupp bendrovés iSsireikalauti 160 000 auksiniy markiy suma, patvirtinty,
kad visy uzsakymy pastaroji nejvykde®*®.

1921 m. kovo 4 d. i Klaipédos uosta iplaukusi ,Jiiraté* buvo pirmasis ¢ia apsilankes jury laivas su

Lietuvos veliava®?’.

Lietuvos laivininkystés bendrove (,,Laiv.—bendrove®) uostamiestyje vieSbutyje
,union® atidaré¢ savo biura ir planavo papildomai pasistatyti 6 garlaivius, kuriuos registruoty
Klaipédoje™. Tokias zinias apie lietuviskos laivininkystés kompanijos jiiros laivyno pagauséjima

patvirtinusi vietos vokieciy spauda nurodo, kad antrasis LGB-¢és laivas ,,Kastytis* Klaipédoje pasirode

220 Klaipédos padétis. Vienybé, 1920, Nr. 12, p. 94.

2! Miisy pramoné. Vienybe, 1920, Nr. 18, p. 141.

22 [3trauka i3 skelbimo: ,,Jeigu nori, kad Lietuvos véliava plevésuoty ant jiriy; jeigu nori savu laivu pasivazinéti Lietuvon [...]
tai skubinkis pirkti akcijas Lietuvos Garlaiviy Bendrovés® Zr. Lietuvos laivynas. Baltika, 1921, Nr. 1, p. 7.

223 Cekanauskas, V.M. Tautinio laivyno atgarsiai Amerikos lietuviuose. Jirra, 1936, Nr. 4, p. 6.

24 jetuvos garlaiviy bendrové. Baltika, 1920, Nr.1, p. 2.

225 Dorgeist, J. Die Handelsflotte der Freistaates Litauen. Strandgut, Nr. 10, S. 81 — 82.

226 yilkas, R. Lietuvos laivynas ir jo likimas. Karys, 1985, Nr. 1, p. 14.

227 13 miisy prekybos laivyno steigimo istorijos. Jiira, 1937 10, Nr. 10, p. 297.

2 Lietuvos Garlaiviy Akcinés Bendrovés visuotinis akcininky susirinkimo 1930 05 31 protokolas. LCVA, f. 387, ap. 4a, b.
5361,1.5-6.

22 Memeler Schiffsnachrichten. Memeler Dampfboot, 1921 03 05, Nr. 54, S. 3.

39 Litauische Schiffahrt. Memeler Dampfboot, 1921 03 10, Nr. 58, S. 3.
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kovo 11 diena, atplaukes tiesiai 1§ statyklos. Greta Sio fakto vokieciai pazymejo, kad lietuviy laivai yra
nepatikimos konstrukcijos ir pagaminti i§ prasty Zaliavy™'. Laivus uoste aptarnavo Eduardo Krauzés
(E.Krause) laivininkystés ir ekspedicijos firma. Po pirmyjy apsilankymy Klaipédos uoste Lietuvos laivai
su druskos ir milty kroviniu iSplauké | Latvijos uostus. Buves Rusijos imperijos laivyno karininkas, vienas
Lietuvos jurininky sajungos iniciatoriy ir buriavimo sporto Klaipédoje propaguotojas Juozas
Andzejauskas (1887 — 1938 m.), perimdamas burlaivio ,,Jiiraté* vadovybe, tapo pirmuoju nepriklausomos
Lietuvos jiiry kapitonu®?. J.AndZejauskas, ,,Jiratei vadovaves 1923 — 1924 m., atsirenkant laivo igula,
pirmenybe teikeé, kad ir nepatyrusiems lietuviams jureiviams. Véliau ,Jiratei” kaip ir ,,KastyCiui*
vadovavo kapitonai svetimtautiai”®. Abu LGB-¢és laivai pirmaisiais metais plaukiojo tarp Danijos,
Svedijos ir Norvegijos uosty, i Klaipéda uzsukdami retai, nes ¢ia negaudavo kroviniy>**. Po poros mety
padétis pasikeité. 1923 m. Lietuvos garlaiviy bendrovés laivai su prekémis | Klaipéda uzsukdavo kas
savaite. ,,Jurate kurj laika kursavo tarp Talino ir Klaipédos, ,,Kastytis* — marSrutu Dancigas (Gdanskas)-
Kopenhaga-Klaipéda®>. Nedidukai, be galingos pastovios varomosios jégos burlaiviai negaléjo plukdyti
dideliy prekiy kiekiy, juolab kad jie savo struktiira nebuvo pritaikyti nuolatiniams tolimy atstumy reisams
atviroje juroje. Triikstant 1€Sy, jie net nebuvo apdrausti236. Nepraéjus tris metams po pastatymo, jie jau
buvo remontuojami®’. Dél savo riboty dydziy ir galimybiy motoriniai burlaiviai nesuteiké Lietuvai
naudos, kuria gal¢jo gauti Salis i§ prekybos laivyno. Akivaizdu, kad 1921 — 1927 m. Lietuvos garlaiviy
bendrovés jiry laivai, plukdydami Siaurés ir Baltijos jiirose prekes, patys vargiai i$silaiké, nekalbant apie
tarnavima valstybés tikiui. Klaipédos laivininkystés bendrovei ,,A.H. Schwedersky Nachf.* apie 1919 —
1920 m. priklaus¢ panasaus tipo motoriniai burlaiviai ,,Alma®, ,,Gustav Adolf* ir ,,Lloyd II* nepasiteisino,
nes negaléjo konkuruoti su garlaiviais, ju plaukimo trukmé buvo sunkiai nuspéjama®®. 1925 m. pradzioje
,Kastytis“ pakeliui su anglies kroviniu i§ Bremeno i Vistervika (Svedija) uzplauké ant seklumos ir
nuskendo. ,Jiirate* dél susikaupusiy skoly tais paciais metais buvo parduota | Olandijq ir pervadinta {
»Thea”, 1930 m. atsidiré¢ Martinikos saloje Kariby jiroje ir 1951 m. laivo duomenys iSbraukti i$
pasaulinio Lloyd's laivy registro®’. 1926 m. geguzés 4 d. LGB akcininky susirinkime, kuriame dalyvavo
8 1§ 528 akcininky, konstatuota bendrovés veiklos jiiry laivininkystés srityje pabaiga. Valdybos

31 Memeler Schiffsnachrichten.Memeler Dampfboot, 1921 03 12, Nr. 60, S. 3; Vom Hafen.Memeler Dampfboot, 1921 03 15,
Nr. 62, S. 2.

32 Tol. laiv. kap. Juozas AndZejauskas. Jiira, 1938, Nr.4, p. 115.

233 Kvietkauskas, J. ,,Juraté ir ,,Kastytis“ pirmieji Lietuvos véliavos neSiotojai. Jiara, 1936, Nr. 5, p. 17; Tol. laiv. kap. Juozas
AndZejauskas. Jira, 1938, Nr.4, p. 115.

24 I3 uosto gyvenimo. Lietuvos iikis, 1921, Nr. 1, p. 9.

35 Payyzdziui ,Jirate” 1923 m. liepos 9 d. i§ Talino atplukdé kreidos krovini. zr. Laivy judéjimas Klaipédos uoste nuo §. m.
liepos 2 iki 13 d. Lietuvos iikis, 1923, Nr. 12, p. 45; Klaipéda. Susisiekimas Lietuvos laivais. Lietuvos zinios, 1923 05 25, Nr.
115, p. 3.

26 Kvietkauskas, J. ... Jira, 1936, Nr. 5, p. 18.

237 Jaratei 1923 m. vasara buvo atlickamas remontas Klaipédos uosto laivy dirbtuvése. zr. I§ Klaipedos krasto. Lietuva, 1923
07 18, Nr. 158 (1275), p. 5.

2% A.H.Schwedersky Nachf.(Die Geschichte einer Memeler Reeder). Memeler Dampfboot. Nr.9, 1970, S.119.

239 Dorgeist, J. Die Handelsflotte der Freistaates Litauen. Strandgut, Nr. 10, S. 80 — 81.
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pirmininkas inz. Maciejauskas, apzvelgdamas 1925 mety veiklos rezultatus pazymi, kad juros laivai nuo
pat plaukiojimo pradzios ne$¢ nuostolius ir klampino LGB { skolas, tod¢l, nuskendus ,,Kastyc¢iui®, uz 60
060 It. buvo parduota ir ,,Juraté* daliai bendrovés skoly padengti240. Pati LGB dar kurj laika iSsilaiké
vidaus laivininkystéje. 1930 metais kompanijai priklausé du upiniai garlaiviai ,,Rambynas* ir ,,Eglé®,
kurie 1926 — 1927 m. buvo nuomojami verslininkams broliams AizensStatams, o pagal 1929 m. balansa
davé 4134 1t. 47 ct. peln0241. 1937 metais garlaivius ,,Rambynas® ir ,,Eglé* iSsinuomojo susikiirusi
Lietuvos jiry laivininkystés bendrové ,,Lietuvos Baltijos Lloydas®™ ir pirmaji naudojo Nemune kroviniy
transportavimui, o antrasis palaiké savaitinj susisiekima tarp Kauno ir Klaipédos plukdydamas prekes ir
keleivius®**. Taip pat, buvo skundZiamasi dél didelés konkurencijos, maZinan&ios Lietuvos garlaiviy
akcinés bendroveés pajamas.

Verslininky, politikos ir kultiros atstovy, tokiy kaip Saliamonas Banaitis, Martynas Ycas, Jonas
Slifipas ir kpt. Liudvikas Stulpinas, pastangomis 1919 m. jsteigta Lietuvos laivininkystés bendroveé, véliau
zinoma Lietuvos garlaiviy bendrovés vardu, savo veiklai sulauké paramos 1§ JAV lietuviy. Finansiné
paspirtis 1§ uz Atlanto lémé ir ambicingus planus uZsiimti ne tik upine laivininkyste. Negaunant pastovios
realios paramos i§ Lietuvos vyriausybés, planai paleisti jiirinius laivus tarp Klaipédos, Londono ar net
New York'o Zlugo. Jurininkai tarpukario Lietuvoje apgailestaudami dél nepasisekusio LGB-¢s bandymo
kurti jury prekybos laivyna, nesékmés prieZastis nurodé specialisty trikuma (,,todé¢l bendrovés reikalai
nebuvo tinkamai vedami®) ir laivy vadovavimo patikéjima sau naudos ieskantiems svetimtaudiams®*.
Tarpukario spaudoje pabréziama, kad LGB ,,iSgyventi trukdé pati Lietuvos valdzia, vietoj paramos
uzdédama bendrovei didelius mokeséius, nes dalis jos ikiiréju priklausé opozicinéms partijoms®**.
Lietuvos garlaiviy bendrovés iniciatyvai jiry laivininkystéje iSsivystyti neleido ir tai, kad nebuvo
uzmegztas valstybés tkio ir jury uosto tarpusavio rySys. Lietuvos respublika, neseniai kovojusi dél savo
nepriklausomybes i§laikymo ir teritoriniy pretenzijy, nebuvo pasiruoSusi deramai paremti besikuriancios
jirinés tradicijos, o paramos jos palaikymui i§ JAV lietuviy nepakako. Vis délto, galime konstatuoti
istorini fakta, kad ,Jarate* ir ,,Kastytis* buvo pirmieji lietuviy tautos jiiry laivai, o, kaip bebiity keista,

Jurbarkas buvo pirmas Lietuvos jury uostas.

3.2.2. Lietuviy bandymas Klaipédoje: ,Lietuvos laivynas* (1923 — 1924 m.)

Klaipédoje, vis dar vykstant deryboms su Tauty Sajunga dél Klaipédos kraSto teisinio pripaZinimo

Lietuvos dalimi, lietuviai pabandé imtis praktinés veiklos, steigiant Lietuvos prekybos laivyna. Klaipédos

0 Lietuvos Garlaiviy Akcinés Bendrovés visuotinis akcininky susirinkimo 1926 05 04 protokolas. LCVA, f. 387, ap. 4a, b.
5361, 1. 43.

2! 1 jetuvos Garlaiviy ... 1930 05 31 protokolas. LCVA, . 387, ap. 4a, b. 5361, 1. 5.

2215 Lietuvos Baltijos Lloydo* akcininky susirinkimo. Tautos itkis, 1937, Nr. 35, p. 704.

¥ Kapit. Sista. Laivyno problema Lictuvoj 1918 — 1928 mety laikotarpy. Inkaras, 1928, Nr. 2, p. 3.

% I3 misy prekybos ... p. 297.
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,»sukilimo* vado, véliau éjusio Aukstojo Lietuvos vyriausybés jgaliotinio pareigas Klaipédos kraste, Jono
Budrio iniciatyva buvo pradéta burti vietos lietuviy veikéjy grupé. Jos pagrindu numatyta isteigti akcing
bendrovg ir Klaipédos laivy dirbtuvése pasistatyti to meto naujausius techninius reikalavimus atitinkantj
jury laiva. Buvo argumentuojama, kad statytis nauja laiva yra naudingiau, nes perkant laiva uzsienyje
buvo didelé tikimybé isigyti pasenusiy konstrukcijy ir neekonomiska transporto priemong. Pagal paruosta
,900 tony*“ laivo projekta, jis turéjo biiti pastatytas iki 1924 m. pavasario*. 1923 mety liepos 14 d. {vyko
steigiamasis akcinés bendrovés ,,Lietuvos laivynas® susirinkimas, kuriame dalyvavo J.Budrys, Martynas
Jankus, Erdmonas Simonaitis, Endrius Borchertas, Jurgis Lébartas, Vilius Saulinskis, $auliai klaipédiskiai
Jurgis Bruvelaitis ir Aleksandras Marcinkevicius. Savo tikslu jie i8sikélé: ,,...prekybiniy garlaiviy statyma
ir ju eksploatacija*. [ bendrovés laikingja valdyba buvo iSrinkti pirmininku J.Budrys, nariais M.Jankus ir
E.Borhertas. Nutarta paskelbti atsiSaukimus Lietuvoje ir tarp Amerikos lietuviy bei platinti nominalios
100 lity vertés akcijas®*®. I§ negausiy duomeny apie bendrovés ,,Lietuvos laivynas® egzistavima yra
zinoma, kad JAV lietuviai, kurie investavo 1 ,,Lietuvos laivyna“ nieko nezinojo apie laivus ar firmos

veiklg®?’.

Nesant patyrusiu organizatoriy ir laivininkystés specialisty, Klaipédos krasto aktyviy
visuomenininky pastangos kurti prekybos laivyna, net neprasidéjus realiems darbams, patyré nes¢kme™*.

Pastangos jau 1923 m. kurti jiry laivininkystés bendrovg gali biiti aiSkinamos ne tiek riipinimusi
Lietuvos prekyba kiek bandymu sukurti tking atraming struktiira Klaipédoje, tvirtinant lietuvybés vieta
,»vokiSkame* uostamiestyje ir pateisinant Lietuvos valdzios politinius siekius prisijungti gyvybiskai
svarby Klaipédos uosta.

Ir Kaune apie 1925 — 1926 m. buvo kuriama ,Lietuvos jurininkavimo ir prekybos bendrové®,
turéjusi uzmojy uzsiimti jury laivyba Klaipédos uoste. Juos iSdést¢ Lietuvos valdziai nusiystame
memorandume, taciau siilymai prisidéti prie neaiSkios biiklés dvieju mediniy laivy (1604 NRT) pirkimo,
nekélé pasitikéjimo™®. Kaip ir Klaipédoje, §i iniciatyva greit nuslopo, nes neturéjo pamatuoto finansinio

ir organizacinio pagrindo bei vyriausybés paramos.

3.2.3. ,Lietgar” — Lietuvos garlaiviy ir prekybos akciné bendrové (1928 — 1932 m.)
Didesnio masto veikla jiiry laivininkystéje ir pastangomis sukurti jiiry laivyno organizacija XX a.

III deSimtmecio pabaigoje, kai Lietuvos valstybiné prekybiné politika dar vis priklausé nuo glaudziy

ry$iy su Vokietija, iSsiskyré Teodoro Reingardo iniciatyva jkurta bendrové. T.Reingardas (1883 — 1947),

kilgs nuo Ukmergés, buvo i§ tarpo jury karininky XX a. pradzioje tarnavusiy Rusijos imperijos laivyne.

1§ Klaipédos krasto. Lietuva, 1923 07 18, Nr. 158 (1275), p. 5.

46 13 Klaipedos krasto. Lietuva, 1923 07 22, Nr. 162 (1279), p. 5; Klaipéda. Lietuvo Zinios, 1923 07 18, Nr. 156, p. 3.

27 Amerikos lietuviy biznio bendrovés. Klaipédos zinios, 1924 04 08, Nr. 57, p. 3.

8 13 misy prekybos ... p. 297; Reidys, M.; Pry§mantas, V. Prekybos laivyno steigimo reikalu memorandumas. Klaipéda, 1927,
p. 27.

¥ Reisys, M.; PryS§mantas, V. Prekybos laivyno ... p. 27 — 28; Zostautaité, P. Klaipéda — Lietuvos uostas... p. 50.
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Kaip ir kiti karininkai, griz¢ 1 Lietuva po Pirmojo pasaulinio karo, ypa¢ po bolSeviky perversmo Rusijoje
(1917 m.), jis 1922 m. jsijungé { Lietuvos sausumos kariuomenés gretas”’. Aktyviai dalyvaudamas 1923
metais {kurtos Lietuvos jiirininky sajungos darbe skelbé apie nauda turéti laivyna ir jo bitinybg Lietuvai,
tikedamasis atkreipti visuomenés ir valdzios démesi>'. Kai raginimai ir LJS sitilymai nedavé rezultaty,
Jis pats ieSkojo budy steigti jury laivininkystés kompanija. 1928 m. pradzioje buvo planuojama isteigti
lietuviy ir uzsienieCiy akcing bendrove ,,Pirmasis Lietuvos komercinis laivynas® su galimu 11 mln. lity
kapitalu, taciau prase¢ i§ vyriausybés iSimtiniy teisiy suteikimo valstybiniy kroviniy pervezime ir teisés
tvarkyti emigranty reikalus, tadiau teigiamo atsakymo nesulaukta®”. T.Reingardas para$é¢ laivininkysteés
bendrovés istatus kurie buvo jregistruoti 1928 m. balandzio 19 d. kredito istaigy ir kooperatyvu
inspekcijoje. Tikétasi 10-Siai mety gauti valdisky kroviniy garantija, lengvatines ju gabenimo ir laivy

3 7adéta laivais palaikyti susisiekima tarp Klaipédos ir Anglijos,

aptarnavimo Klaipédos uoste salygas
Belgijos, Olandijos bei Vokietijos uosty, 1 laivus priimti jirininkus lietuvius plaukiojimo praktikai.
Lietuvos Ministry kabinetas nurodé¢ Finansy ir Susisiekimo ministerijoms parengti ,,tiksly bendrovés

palaikymo projekta“*>*

, taCiau buvo akivaizdu, kad uzsienio kapitalo remiamai firmai (vokieiy ir
pranciizy banky atstovams buvo numatytos vietos valdyboje) valstybé nedarys dideliy nuolaidy. Negavus
raStisko valdzios sutikimo remti bendrove kroviniais, uztruko lésy paieska laivy pirkimui.

1928 m. rugséjo 13 d. Kaune buvo isteigta ,,Lietgar* bendrové, 1 kurios valdyba i¢jo buves Lietuvos
kariuomenés vadas S.Zukauskas, prof. Cechovidius, inz. Langé ir kiti, jkurtai emigracijos kontorai
»Laivas® vadovavo RabinoviCius. Bendrovés bustiné buvo isikiirusi Kaune (Laisvés Al. 24), turéjo
atstovybes Klaipédoje ir Bremerhafene, pinigus tam paskolino bankai Benard Freres et. Co., Paris ir
Bankfirma Jaffa et Levin, Berlin, o laivus perdave ,,Bugsee” (425 NRT) ir ,,Hochsee* (746 NRT),
registruoty Bremerhafene, bei laivininkystés kompanijos ,Reederei W.Schuchmann®, registruotos
Gestemiundéje, savininkas vokietis W.Schuchmannas®. Laivai 1929 m. sausio 18 — 19 dienomis
atplauke 1 Klaipédos uosta ir sausio 20 d. dideliy i8kilmiy metu (dalyvavo politikai, dalininkai ir pinigy
skolintojai) buvo perkrikStyti didesnis 1 ,,Klaipéda® (krikStatéviai Susisiekimo ministras P.Variakojis ir
A.Merkio Zmona), maZesnis — ,,Palanga“ (krikStatéviai Klaipédos kraSto gubernatorius A.Merkys ir

,Lietgar* bendrovés pirmininko S.Zukausko zmona). Laivy perkrikstijima lydéjo kataliky ir protestanty

20 Baltugka, R. Baltijos jiira ir Lietuvos laivynas. Vilnius, 2009, p. 146.

3! pasiremdamas gabenamy kroviniy tarify dydziais T.Reingardas apskaiciavo, kad per metus Lietuva uz kroviniy gabenima,
pabréziant kiauSiniy. liny eksporta ir anglies importa, laivais sumokama apie didziulés frachty sumos, todél bent pradziai
Lietuvai reikty dviejy juros laivy prekybai. 1925 m. uz kroviniy gabenima uzsienio garlaiviy bendrovéms sumokéta 14 min. It.,
1926 m. — 15-17 mln. lity. Pastebi, jog Lietuva galéty ,,uzsidirbti“ nemazus pinigus déka sparcios lietuviy emigracijos i
Amerikos zemynus, jei galéty emigrantus plukdyti savais laivais. zr. Reingardas. Didziausios svarbos klausimas. Lietuva,
1923 06 27, Nr. 141 (1258), p. 1; Neatidétinas reikalas. Inkaras, 1928, Nr. 1, p. 3 — 4.

2T Reingardo ir S.Liutkaus rastas Susisiekimo ministrui 1928 01 31. LCVA, f. 923, ap. 1, b. 589, 1. 239 — 240.

33 7ostautaité, P. Klaipéda — Lietuvos uostas... p. 50.

% Ministry kabineto pasédzio protokolas 1928 09 03. LCVA, f. 923, ap. 1, b. 589, 1. 69.

25 Erste litauische Schiffahrts- und Handels Aktiengesellschaft ,,Lietgar®. Lietuvos rinka, 1929, Nr.1-2, p. 21; I§ misy
prekybos ... p. 297 - 298; Dorgeist, J. Die Handelsflotte der ... S. 86; Reingardas, T. Jirininkas, karininkas, mirtininkas
(prisiminimai). Sud. Karvelis, J. Siauliai, 2000, p. 115 — 116.
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pamaldos ir balius ,,Viktorijos* viesbutyje*®. Kadangi laivai nebuvo pilnai igpirkti, buvusiam laivy
savininkui reikalaujant, kapitonai, vyresnieji Sturmanai ir mechanikai liko vokieciai. Pats ,Lietgar*
kiiréjas T.Reingardas 1929 — 1930 m. plaukiojo antruoju Sturmanu garlaiviu ,,Palanga®, kuris pirmos
kelionés su Lietuvos véliava metu gabeno Klaipédos lietuviu bendrovés ,,Sandélis® celiuliozés kroving |
Anglija ir per pirmus metus uzdirbo 3000 svary sterlinguy pelno. Kitame bendrovés laive ,,Klaipéda*
Sturmanu plauké Aleksandras Azguridis (vienas LIJS aktyvisty). Jareivius vokiecius, pastariesiems
nepanorus plaukioti su Lietuvos véliava, pakeite lietuviai. Savo atsiminimuose T.Reingardas atskleide,
kad W.Schuchmannas 1§ savo kontoros Hamburge duodavo laivams jsakymus dél reisy ir kroviniq25 7
1929 m. geguzés mén. Kylio kanale 1 ,,Palanga* iplauké Svedu garlaivis ,,Hildur. Nuostoliai nebuvo
dideli, juolab kad draudimo bendrové iSmokéjo 21 tikst. markiy zalos atlyginimafSS. Isplauke 18
Klaipédos uosto 1929 m. sausi, ,,Klaipéda® ir ,,Palanga‘ tarp Siaureé ir Vakary Europos uosty daugiausia
gabeno mediena, anglis, celiuliozg ir javus, bet | Klaipéda neuzplaukdavo. Véliau plaukiojo su anglimi ir
koksu tarp Baltijos Saliy uosty, nes Siy prekiu rinka Klaipédoje aptarnavo ,,A.H.Schwedersky Nachf.*
kompanijos laivai**’. 1933 m. Klaipédos vokie¢iy laikrastyje ,,Memeler Dampfboot* laivai ,,Palanga“ ir
,,Klaipéda* paminéti kaip plaukiojantys su Lietuvos véliava, bet po i§plaukimo pries 4 metus i§ Klaipédos
taip ir nebeuzplauke i savo registracijos uosta®®’. Lietuvos jury laivininkystés istorijoje ,,Lietgar, vadinta
ir pirmaja lietuviska laivybos ir prekybos bendrove, apCiuopiamos naudos Salies uZsienio prekybos
politikoje ir ekonominiame gyvenime nedavé ir tapo dar viena uZsienio intereso laivininkystés
kompanija. Jurininkui Teodorui Reingardui nepavyko sukurti laivyno, kuris buty palengvings prekybing
valstybés padéti, apie kurios sunkumus ras¢ savo straipsniuose spaudoje. Sutrukdé¢ uzsienio ir valstybinio
Lietuvos kapitalo siekiy nesuderinamumas, vyriausybés atsargumas, nors ,,Lietgar pasitilymai ir nebuvo
ignoruojami. 1930 m. pasijauté pasaulinés ekonominés krizés padariniai laivininkystés verslui. Prie§
pasitraukdamas i§ ,,Palangos® (1930 m. lapkri¢io 26 d.), T.Reingardas uzsiming¢, kad krovinio gauti darosi
sunkiau: ,galima buvo nujausti, jog ir jis (aut.past. ,Palanga®) viena diena nustos plaukiojes“*®'.
Vokiskame Lietuvos tarpukario laivyno statistiniame zinyne pateikiami klaidingi duomenys, kad 1932 —
1935 m. ,,Klaipéda“ ir ,,Palanga“ priklausé Klaipédos prekybos bendrovei ,,Sandélis“***. 1§ tikryjy, abu
laivai nuo 1931 m. vasaros pabaigos prastovéjo Vokietijoje be darbo, kol ju 1934 m. metais neperémé
buves ju savininkas W.Schuchmannas, pervadindamas atitinkamai { ,,Nordsee* ir ,,Ostsee®. ,,Lietgar*

nebejstengé sumokéti uz laivy stovéjima uosto mokesciy ir draudimo bei 1932 m. likvidavosi*®.

2% Ankauf von zwei Seedamphern. Memeler Damptboot, 1929 01 04, Nr. 3, S. 3; Vom Hafen. Memeler Dampfboot, 1929 01
20, Nr. 17, S. 3; Zostautaité, P. Klaipéda — Lietuvos uostas... p. 50 — 51.

257 Reingardas, T. Jiarininkas, karininkas,... p. 116, 124.

28 1pid. p. 132 — 133; Der Memeler Dampfer ,,Palanga“ havariert. Memeler Dampfboot, 1929 05 16, Nr. 113, S. 2 — 3.

9 Erste litauische Schiffahrts- ... p. 22; Vilkas, R. Lietuvos laivynas ir jo likimas. Karys. Nr.8. 1984, p. 346.

260 yyom Hafen. Memeler Dampfboot, 1933 06 16, Nr. 139, S. 3.

%1 Reingardas, T. Jirininkas, karininkas, .. p. 134, 136.

262 Dorgeist, J. Die Handelsflotte der ... S. 86.

263 yilkas, R. Lietuvos laivynas ... Nr.8. 1984, p. 346.
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3.2.4. Klaipédos prekybos, ekspedicijos ir laivininkystés akciné bendrové
»oandélis®“ 1922 — 1940 metais

AB ,,Sandélis“ buvo viena i§ pastebimiausiy ir pajégiausiy Klaipédos krasto lietuviy iikio struktiiry
ir vienintelé nevalstybinio kapitalo bendrove, tarpukaryje isitvirtinusi uosto versle. 1922 m. ikurtos
kompanijos didziaja akcijy dalj turéjo ir jai vadovavo Martynas Reisys, Cekoslovakijos garbés konsulas

264 . V1. . . . v . .
. Per kelis metus ,,Sandélis* atsiduré laivus aptarnaujanciy uosto krovos ir prekiy srautus

Lietuvoje
regulivojan¢iy firmy gretose, konkuruodamas dél paslaugy tiekimo jury laivams su vokieciy
organizacijomis. Bendrové mariy pakrantéje tur¢jo didelio tiirio sandélius ir aptarnavo garlaiviy
susisiekimo linijas su Anglija, Vokietija, Pranciizija, Svedija, Danija, Olandija, Latvija ir Gdansku.
Lietuvai prisijungus Klaipédos uosta ir pradéjus integracing vykdyti integracing viso kraSto politika,
»Sandelis“ kaip stabiliai dirbantis krasto lietuviy ekonominis vienetas, sitlési padeéti iSvystyti
savarankiSka jury laivininkystg. 1927 m. iSleistame prekybos laivyno steigimo reikalu memorandume
M.Reisys ir Lietuvos jiiros draugijos atstovas Vladas PrySmantas pabréze prekybos laivyno ,,biitenybe*
Lietuvos ekonominiam gyvenimui ir uzsienio prekybai, bei ragino patikéti laivyno kiirimo darba jau
egzistuojanciai laivininkystés ir ekspedicijos bendrovei ,,Sandélis“. Bandydami pasinaudoti pasikeitusia
politine situacija Lietuvoje, jie irodin¢jo, kad valstybés palaikomas laivynas padés surasti naujas rinkas
zemés tikio produktams ir prisidés prie prekybos perorganizavimo. Buvo parengta programa, pagal kuria
1927 — 1931 metais uz bemaz 9 min. lity planuota isigyti 14 jiros laivy’®. Privadiai bendrovei buvo
naudingas jlry uosto raida skatings Lietuvos prekiy eksporto patraukimas per Klaipéda, kaip ir valstybiné
parama jos laivininkystés veikloje. Sidllymai atitiko siekiamo Salies ekonominio savarankiSkumo
interesus, taciau vyriausybés nenoras bendradarbiauti su privaciu, kad ir lietuvisku, kapitalu bei XX a. 111
des. uzsienio ir prekybos politikos realijos neatitiko ,,Sandélio® nory. 1928 m. pradzioje Zemés iikio rimy
iniciatyva ekonominés organizacijos tarési dél jury laivo su Saldytuvais pirkimo ir pavede ,,Sandelio*
vadovui M.Resiui, kaip susipaZinusiam su laivininkystés verslu, pasirfipinti laivo pirkimo klausimu®®.
Bendrové émési savarankiskos jury laivininkystés ir 1928 mety pavasar] nusipirko Klaipédoje uz
spirito kontrabanda sulaikyta garlaivi ,,Gero* (352 BRT)**’ naujai jiiry prekybos linijai Klaipeda —
Stetinas — Dancigas (Gdanskas) — Klaipéda ir pervadino i ,,Lydys“. Nesumokéjus visos sumos, kapitonas

R.Fuhrmannas buvo paliktas pareigose. Daug pinigy pareikalavo laivo remontas ir skoly iSpirkimas,

taciau Lietuvos vyriausybé paskolos ,,Sandéliui“ neiSskyré. Tu paciy mety rugpjiti R.Fuhrmannas be

2% Lietuvos prekybos, pramonés ir finansy veikéjy albumas / Fiihrende Personlichkeiten des Handels, der Industrie und
Finanzwelt Litauens. Kaunas, 1929, p. 69 — 70.

265 Reigys, M.; Pry§mantas, V. Prekybos laivyno ... p. 6,20 — 22, 28 — 29.

266 Sumanymas pirkti laiva — Saldytuva. Lietuvos iikis, 1928, Nr. 2, p. 69.

7 Dorgeist, J. Die Handelsflotte der ... S. 108.
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dokumenty savavaliskai iSplauké 1§ Klaipédos uosto. Plaukiant buvo uzdazytas laivo pavadinimas ir
tikétasi garlaivi perparduoti { Suomija ar Estija. ,,Sandélio* praSymu laivas buvo sulaikytas Gdanske,
taciau pats kapitonas pabégozég. ,Lydi“ perémusi Vokietijos vyriausybé neketino jo grazinti M.ReiSiui ir
1928 mety pabaigoje laivas buvo parduotas i§ varzytiniy Hamburge*®. Kai reikéjo, Lietuvos ekonominés
organizacijos M.ReiSio neparémé. AB ,,Sandélis“ nebuvo tiek finansiSkai stipri, kad galéty
nepriklausomai iSlaikyti laivus, juolab kad pirmasis bandymas uzsiimti jiry laivininkyste baigési
nes¢kmingai.

XX a. IV des. pakilus Klaipédos uosto apyvartai, pageréjo ir ,,Sand¢lio* padétis. 1932 m. uzbaigus
Klaipédos Naujojo uosto (prapléstas Ziemos uostas) statybos darbus, bendrovei 3alia jo krantiniy buvo
igskirtas sklypas naujam sandéliui statytis®’’. Sékmingiausi metai ,,Sandéliui buvo 1935 m., kai tarp
Klaipédos uvosto laivus aptarnaujanciy bendroviy pagal aptarnauty laivy skaiciy (266 iplaukusiy ir 268
iSplaukusiy) buvo uzimta antra vieta, nusileidziant tik vokie€iy ekspeditoriy kompanijai ,,Robert
Meyhoefer GmbH.“*"". Bendrové 1935 — 1936 m. aptarnavo ir pradZioje nuomotus, o paskui ir nuosavus
AB ,Maistas® jiros laivus. Tuo metu M.ReiSys buvo skatinamas parduoti ,,Sand¢li™ Lietuvos tkio
monopoliams. Jam atsisakius, susikiirusi valstybine jury laivininkysté kompanija ,,Lietuvos Baltijos
Lloydas* nusipirko maZesng ekspedicijos bendrovg uoste ir pradéjo stumti ,,Sandéli i§ rinkos. M.ReiSys
bandé¢ apeliuoti lietuviskumo ir jo politikos plitimo uoste argumentu, jo ir LBL bendrovéms pasidalinus
aptarnavimo darbus, taCiau vyriausybés remiama kompanija nor¢jo savo rankose sukoncentruoti jury
laivininkystés operacijas®’>. 1936 m. pabaigoje ,,Maistas prane$é¢ ,,Sandéliui, kad nuo 1937 m. jo
patarnavimais nebesinaudos®””.

Neradusi paramos Lietuvos valdzioje, kuri nenoréjo bendradarbiaujant su privacia kompanija
eksploatuoti laivy, AB ,,Sandélis* po keliy sekmingos veiklos mety antra karta pradéjo organizuoti
savarankiska laivyna. ,,Maistui atsisakius bendrovés paslaugy, ,,Sandélis* neteko laivy linijos, kuria nuo
1931 m. plaukiojo norvegy laivai. Netrukus po to ,,Sandélis* kreipési i Lietuvos banko Valiuty komisija
praSydamas leidimo 1§ Salies iSvezti didel; kieki valiutos laivy pirkimui274. Si karta sukauptas didesnis
kapitalas padéjo s€kmingiau jsitraukti { jiiry laivininkystés versla. 1937 m. spalio 11 d. { Klaipédos uosta
i§ Anglijos su akmens angliy ir kokso kroviniu atplauké i§ Skotijoje isikiirusios laivininkystés bendroveés
nupirktas krovininis garlaivis ,,Louga®“. Pervadintas { ,,Nida“ (393 NRT) ir uzregistruotas Nr. 291

Klaipédos valsciaus laivy registre iSplauké i Gdanska pasiimti javy tolimesnei kelionei | Antverpena.

6% Buvo pavogg laiva. Ukininkas, 1928 08 30, Nr. 35, p. 5; Zostautaité, P. Klaipéda — Lietuvos uostas... p. 52.

29 Willoweit, G. Die Wirtschafisgeschichte des Memelgebiets. Marburg/Lahn, 1969, S. 673.

70 penkmetio planas Klaipédos uostui. Lietuvos keleivis, 1935 03 29, Nr. 73, p. 4.

"1 Klaipédos uosta 1935 m. jplaukusiy ir isplaukusiy laivy aptarnavimas. LCVA, f. 923, ap. 1, b. 890, . 5.

72 M.Reisio rastas Klaipédos krasto gubernatoriui 1936 11 30. LCVA, f. 386, ap. 1, b. 802, 1. 39 — 40; AB , Sandélis*
prieziiiros tarybos memorandumas Lietuviskyjy organizaciju vykdomojo komiteto pirmininkui Kybrancui. 1937 01 09. Ten
pat, 1. 44 — 46; , Sandélio* rastas ,,Lietuvos Baltijos Lloydui® 1937 01 18. Ten pat, 1. 20 — 21.

13 Maisto“ rastas ,,Sandéliui* 1936 12 22. LCVA, f. 386, ap. 1, b. 802, 1. 41.

21 | Sandélio“ rastas Lietuvos banko valdybai (Valiuty komisijai). 1937 01 07. LCVA, f. 386, ap. 1, b. 802, 1. 42.
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Laivas plaukiojo su kroviniais tarp uzsienio uosty, 1 Klaipéda uzsukdamas retai. 1938 m. buvo uzplaukes
ant seklumos netoli Bornholmo salos Baltijos jiiroje ir turéjo remontuotis Liepojos doke?””. 1938 m.
pradzioje ,,Sandélis* isigijo didesni (659 NRT) talpos garlaivi ,,Marios T.“ i§ Turkijos bendrovés ir
pavadino ,,Neringa“, taCiau savo naujo Seimininko jis nepasieké. Laivas pasikroves kalio druskos krovini
Antverpene ir uzplaukes pasipildyti kuro { Gdanska, plaukdamas audringa ziemos jiira riboto matomumo
salygomis { Klaipéda, vasario 28 d. naktj apie 15 km. nuo Klaipédos uzplauké ant seklumos Neringos
juros pakrantéje. Bandydami valtimi pasiekti kranta Zuvo trys jiireiviai (du gimimo i§ Klaipédos krasto ir
vienas 1§ Skuodo). Laivas buvo apdraustas 10 tiikst. svary sterlingy, krovinys — 250 tiikst. lity suma.
Juodkrantés gelb¢jimo stoties komanda Saunamuoju lynu sugebéjo uzkabinti laiva ir likusi 12 Zmoniy
igula buvo iSgelbéta. Latvis kapitonas Bertin§ uZ netinkamus veiksmus avarijos metu Klaipédos jury
teisme buvo nuteistas kaléti vienerius metus Klaipédos kaléjime, véliau bausmeg aukStesnis teismas
su§velnino iki pusés mety®’®. 1938 m. geguze bendrové Norvegijoje uz 230 takst. lity (7750 svary
sterlingy) nusipirko krovininj laiva ,,Augusta L.“ (1037 NRT), kuri pavadino ,,Venta® ir birzelio 7 d.
priregistravo Nr. 292 Klaipédos vals¢iaus teisme”’’. ,,Sandélis“ 1939 metais turéjo du prekybos laivus
bendro apie 1700 NRT tonazo, kuriy jgulas sudaré pagrinde uzsienieciai. Laivai kroviniy gaudavo ir i§
Lietuvos tkiniy organizacijy, taciau dazniau plaukiojo tarp uzsienio uosty, aptarnaudami kity kraSty
prekes®’®.

Atskyrus 1939 kovo 22 d. Klaipédos krasta ir uosta nuo Lietuvos, AB ,,Sand¢lis* vadovas M.ReiSys
pateiké praSyma Klaipédos teismui gauti Vokietijos véliavos patenta laivams ,,Nida“ ir ,,Venta®. Jis buvo
atmestas motyvuojant, kad ju savininkas buvo uzsienietis (t.y. Lietuvos pilietis). Persikéles 1 Kauna,
M.Reisys laivus perved¢ ten isteigtai firmai ,,Laivininkysté ir Ekspedicija — Sand¢lis“, kurios vieninteliu
savininku pats ir buvo. 1939 m. spalio 30 d. Rytuy Priisijos finansy istaiga laivus areStavo, nes juos
M.Reiys perregistravo { Sventosios uosta, pries tai neisregistraves i§ Klaipedos, kur turéjo skoly®”.
Garlaivis , Nida“ rugséjo 9 d. Boness uoste (Skotijoje), tik prasidéjus Antram pasauliniam karui, buvo
sulaikytas kaip angly karo grobis. Po beveik dviejy ménesiy ,,Nida“, kuriai vadovavo kapitonas norvegas

ir Sturmanai latviai, o jlreiviai buvo vien lietuviai, pasikrové Niukastlyje (Newcastle) kokso krovini ir

iplauké { Hernsanda (Siaurés Svedijoje). Ant laivo borto buvo nudaZytos Lietuvos véliavos ir

215 Sandélis“ {sigijo nuosava laiva. Jizra, 1937, Nr.10, p. 308; ,.Sandélis“ jau nupirko laiva. Tautos itkis, 1937, Nr. 36, p. 727,
Maisy prekybos laivy trumpas apra§ymas. Ten pat, 1938, Nr. 2, p. 51; Vilkas, R. Lietuvos laivynas ir jo likimas. Karys, Nr.7,
1983, p. 301; Dorgeist, J. Die Handelsflotte der ... S. 97 — 98.

276 »Neringos* avarija prie Lietuvos kranty. Jira, 1938 03, Nr. 3, p. 81 — 84; ,Neringos* avarijos finalas. Jiara, 1938 04, Nr.
4,p. 116 — 117; Vilkas, R. Lietuvos laivynas ir jo likimas. Karys, Nr.10, 1983, p. 446 — 448; Dorgeist, J. Die Handelsflotte der
.. S.101 -102.

277 Uy, nauja laiva ,,Sandélis® mokéjo 230.000 Lt. Tautos ikis, 1938, Nr. 22, p. 505, Misy uostas, laivai ir jiirininkai. Jira,
1938 11, Nr. 11, p. 366; Jurininkystés zinios. Jira, 1938 05, Nr. 5, p. 174; Vilkas, R. Lietuvos laivynas ir jo likimas. Karys,
Nr. 6, 1984, p. 248 — 250; Dorgeist, J. Die Handelsflotte der ... S. 98, 101.

8 Prekybos laivynas su Klaipéda ir be jos. Miisy jiira, 1939 06, Nr. 1, p. 14 — 15; Vainoras, S. Kaip miisy prekybos laivynas
praleido pereituosius metus. Jizra, 1939 01, Nr. 01, p. 5.

" Vilkas, R. Lietuvos laivynas ir jo likimas. Karys, Nr.7, 1983, p. 301; Vilkas, R. Lietuvos laivynas ir jo likimas. Karys, Nr.
6, 1984, p. 249.
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pavadinimas, kad i8 tolo biity matoma laivo priklausomybé¢ nekariaujanciai valstybei. Lapkri¢io 11 d., kai
stiprios audros metu jau buvo praplaukta pro miny uztvaras Zundo sasiauryje, pusés dienos plaukimo
atstumu nuo tikslo ,,Nida*“ Salia Alandy saly (dabar Suomija) uzplauké ant povandeniniy uoly ir véliau,
igulai palikus laiva, buvo bangy paskandintas®*’. Kitas buves ,,Sandélio garlaivis ,,Venta“ buvo vokie¢iy
Baltijos juroje sulaikytas 1939 m. gruodzio 24 d. plaukiantis su virto kumpio, faneros ir liny kroviniu i$
Rygos i Skandinavija. Nuplukdytas i Stetina, laivas 1940 m. vasario 15 d. buvo paskelbtas karo grobiu.
Po kiek laiko laivui Klaipédos teismas iSdavé Vokietijos véliavos liudijima ir liepos 11 d. ant laivo
,venta® buvo nuleista Lietuvos ir pakelta Vokietijos véliava. 1943 m. laivas buvo nupirktas ir

“381 Vertinant ,,Sandélio” juros prekybos laivyno vaidmenj tarpukario

pervadintas 1 ,,Alice Freymann
Lietuvoje, i8skirtinas faktas, kad jis buvo vienintelis privataus kapitalo sékmingai jgyvendinamas jiry
laivininkystés projektas. Nors ir netiesiogiai, jis tarnavo valstybés tkiui ir prisidéjo prie jo sasaju su jura
stiprinimo. ,,Sandélio* laivai, kuriuose lietuviai plaukiojo jireiviais, prie Lietuvos uZzsienio prekybos
zymiau neprisidéjo, nes buvo reti sveciai Klaipédos uoste. Klaipédos kraSto lietuvio Martyno ReiSio
bendrové, pasitelkdavusi uosto darbams lietuvius krovikus®®* ir k.t. darbininkus, buvo ir ankstyviausia
veikli lietuviy jury ekonomikos organizacija. Gavusi valstybés parama, kuri taciau vykdé pasitikéjimo

didlietuviy tikinémis struktiiromis politika, ji biity galéjusi tapti tautinio jiiry laivyno pagrindu.

280 Kelpsa, E. ,,Nida“ plaukia | praziti. Misy jiura, 1940 03, Nr. 3, p. 84 — 86; Vilkas, R. Lietuvos laivynas ir ... Karys, Nr.7,
1983, p. 302 — 303; Avarijy istiktieji miisy prekybos laivai. Misy jira, 1939 10-11, Nr. 5-6, p. 151 — 152.

21 Vilkas, R. Lietuvos laivynas ir ... Karys, Nr. 6, 1984, p. 249 — 250.

21936 m. vasarg uoste krovikais dirbo apie 100 lietuviu, kas kélé vokie¢iy nepasitenkinima ir susiriipinima. Zr. Zostautaite,
P. Klaipéda — Lietuvos uostas... p.53.
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IV skyrius. Lietuvos jury prekybos laivynas: valstybés iniciatyva
1935 — 1940 metais

Tarpukario Lietuvos geopolitiné ir geoekonominé situacija, dariusi jtaka politiniams ir
ekonominiams santykiams su Vokietija ir Anglija bei jurinés veiklos svarbos Salies tikiui suvokimo raida
léme jury prekybos laivyno atsiradimo istorija. Privacios iniciatyvos bandymai kurti jiiry laivininkystes
kompanijas daZnai su parama i§ uzsienio, bet nesulaukus Lietuvos vyriausybés indélio, su savo grazios
perspektyvos idé¢jomis liko labiau panasiis i iliuzing veiksmy programa. Jai jgyvendinti valstybés
interesas ir dalyvavimas buvo biitinas. Ekonominiu poziiiriu jury laivyno netur¢jimas apsunkino Lietuvos
tkio raida tarpukariu.

Pripazinus, kad laivynas dar jura okiSkai vertinga, tos vertés Pirmoje respublikoje tenka ilgai
ieSkoti. 1928 m. ir 1934 m prekybos sutartys su Vokietija ir Anglija, kaip ir susitarimai su kitomis
jurinémis valstybémis, itvirtino abipusiSkumo principa, traktuojant laivininkystés ir laivy aptarnavimo
uostose klausimus. Lietuvai tokie susitarimai gal¢jo biiti naudinga tik turint prekybos laivyna, o, kai jo
nebuvo, jie virto { vienpusiSkus pasiZzadéjimus pagerinti salygas uZsienio laivininkystéms Klaipédos
uoste. ISsamiai argumentuotame A.LukaSevi¢iaus 1936 m. iSleistame straipsnyje apie laivyno
perspektyvas tvirtinta, kad tik tautinés monopolinés frachty” valdymo sistemos pagalba buvo galima
»18ugdyti® prekybini laivyna, uztikrinant bent ta jiiros kroviniu dali, kuri eina i§ Lietuvos ir i ja. Ikurto
prekybos laivyno nauda valstybei pasireik$ty: sumazejimu ,.frachty importo dydzio®, kuris 1934 m.
sudaré apie 15 mln. lity; Lietuvos transporto politikos galios pratgsimu uz teritoriniy riby; uZsienio
prekybos plétimu ir stiprinimu, vadovaujantis angly principu ,, Trade follows flag® — Prekyba seka paskui
véliava™. Valstybés kapitalas turéjo tapti laivyno, kuriam vaZma partipinty monopoliné frachtavimo
sistema, pagrindu ir tik tuomet laivynas, nesiekdamas pelno, vykdyty savo funkcija tarnauti Lietuvos tikio
interesams uztikrindamas palankias, saugias ir nepriklausomas transporto salygas 2/3 visos Salies
uzsienio prekybai einant jiiry keliais®™*. Jau vykstant valstybinio laivyno kiirimosi procesui pateiktuose
pasteb¢jimuose, gana tiksliai apibendrintos to proceso aplinkybés ir pabrézti laivyno, siekiancio ne pelno,
bet naudos Salies tkiui, uzdaviniai.

Tuo tarpu Lietuvos jirininky sajunga, neabejodama palankiu uZsienio prekybos pobudZziu jiry
laivynui, nes jura prekyba vystési intensyviau nei Latvijoje ir Estijoje, 1935 m. vasara i§skyré valstybinio
laivyno ktirimo dikinj ir politini interesus. Jy manymy Lietuvai reikéjo sukurti 50 laivy prekybos laivyna,
kuris biity galéjes aptarnauti visg Salies prekyba jura ir taip sulaikyti mokes¢ius sumokamus uz frachta,

kurie jurininky skai¢iavimu buvo didesni, apie 20 mln. lity (tkinis interesas). Be to, iSrySkinama

" Vieningo valstybiniy kroviniy paskirstymo ir {kainavimo praktika.
% Lukagevi¢ius, A. Lietuvos laivininkystés politika ... p. 97 — 99, 108 — 109, 111, 115, 116.
¥ Ibid., p. 119 — 121.
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Vokietijos laivyno dalis Klaipédos uosto laivy judéjime. Nezitirint prekybos apyvartos su Vokietija
sumazg¢jimo, vokieciy laivy atplaukdavo daugiausia, 30 % visy. LJS, teigdama, kad vokieciy jurininkai
dalyvavo ,,Vokiskumui uzsienyje palaikyti draugijos® veikloje, maté grésm¢ Klaipedos krasto
lietuviSkumo pozicijoms, o pusés Lietuvos juros prekybos atitekima Vokietijos laivams maté¢ kaip
geopolitiSkai neparanky faktoriy (politinis interesas). Apibendrindami savo mintis tautinio laivyno
klausimu Lietuvos jiirininkai pazyméjo: ,,Stai tie trys darbai, - bendrové, mokykla su laivu ir jiiriné

“® Valstybei laivynas be

istaiga, - kaip tik ir sudaro Lietuvos tautinio laivyno organizavimo pradzia.
ekonominés naudos turéjo ir politinio prestiZzo, saugumo ir geopolitinio tvirtumo reikSmeg. Nors pirmieji
praktiniai valstybés veiksmai steigiant laivyna (laivuy pirkimas) atlikti 1935 — 1936 metais, idéjos

brandintos ir anks¢iau.

4.1. Laivyno steigimo idéjos raida 1930 — 1935 metais

4.1.1. Prekybiniam laivynui steigti organizacinis komitetas (1930 m.) ir Tautinio
laivyno komitetas (1931 — 1933 m.)

Susirtpinimas XX a. III — IV deSimtmeciy sandiiroje valstybiniu mastu steigti jiiry prekybos
laivyna Lietuvoje siejosi keliomis to laikmecio realijomis. Politinéje erdvéje Lietuvai buvo vis sunkiau
atsilaikyti prie§ nuolatini Vokietijos spaudima Klaipédos krasto statuso kvestionavimo ir revizavimo
srityje, tad, vykdant vokie¢iams prekybinius apribojimus, kent¢jo visos Salies iikis. Ekonomingje erdveje
valstybés remiamos iikinés organizacijos ,,Maistas®, ,,Pienocentras ir ,Lietiikis“ pasieké pakankama
centralizacijos lygi, kad galéty investuoti 1 prekybos laivyno kiirima, kartu integruojant Klaipédos jury
uosta 1 Lietuvos tkio struktiira. Svarstant prekybos laivyno privalumus, buvo pabréZiama ir jo reikSmeé
eksportui: gabenimo kaSty sumazéjimas, rinkos produktams praplétimas ir uZsienio prekybos
suaktyvinimas. Pagal ,,SeimyniSko* laivyno idéja jo kirime turé¢jo dalyvauti eksportu ir importu
uzsiimancios organizacijos, kurioms savo ,,paslépta ar bent jau graziai uzmaskuota™ globa garantuoty
valstybé®*®. Tuo metu kaip ir dabar atvirai deklaruoti valstybés vaidmeni dikinése institucijose nebuvo
naudinga.

1930 mety vasario 2 d. buvo jsteigtas Prekybiniam laivynui steigti organizacinis komitetas, 1 kurj
i¢jo Finansy ir Susiekimo ministerijy, valstybés ekonominiy struktiry ,,Maisto, , Pienocentro* ir
,Lietikio®, Klaipédos laivy ekspedicijos bendrovés ,Sandélis“, Lietuvos jiirininky sajungos ir
Ekonominiy studijy draugijos atstovai’*’. Laivyno steigimo klausimui spresti buvo pajungtos placiy

pazitry ir jvairiy su laivininkystés verslu susijusiy sri¢iy specialistai. Pirmame komiteto pasitarime

% Iietuvos jarininky sajungos memorandumas (Tautinio laivyno reikalu). LCVA, f. 386, ap. 1,b.913,1. 57, 12.
% Sruoga, K. Lietuvos prekybos laivyno ... p. 109-112.
27 Gaigalaité, A. Anglijos kapitalas ir ... p. 139.
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(vasario 27 d.) buvo iSsakyta vyriausybés pozicija remti prekybos laivyna ir nutarta istirti aplinkybes
valstybinio laivyno formavimui. PraneSimus, atskleidzianCius laivyno poreiki Lietuvos ekonominiame
gyvenime tur¢jo parengti ,Lietiikio* atstovas P.Dagys (Salies eksporto pervezimo laivais klausimu),
»dandelio® atstovas M.ReiSys (apie importo galimybes laivynui), ,,Pienocentro® direktorius J.Glemza,
iSrinktas ir komiteto pirmininku, (laivyno finansavimo ir organizavimo klausimais) ir Lietuvos jiirininky
sajunga (techniniu reikalavimy ir eksploatacijos tema)®**. Antrame iSpléstiniame komiteto pasitarime
(birzelio 4 d.) patikinta biitinyb¢ steigti laivyna, pasiremiant eksporto per Klaipédos uosta, kuris tuo metu
sudarée tik 30 % viso Lietuvos eksporto, pakélimo argumentu, nukreipiant per ji Zemés iikio produktus ir
prekes, ¢€jusias pro kaimyninius jlry uostus. Buvo vienbalsiai nutarta, kad kol neisikurs Lietuvos
prekybos laivynas, iniciatyva $ioje srityje patikéti stipriai tikinei struktiirai (grei¢iausiai AB ,Maistui)*>.
1930 m. pabaigoje (lapkri¢io 13 d.) ivyko dar vienas susirinkimas. Jame buvo aptarta, kokios prekés biity
gabenamos Lietuvos laivais. Vien sviesto ir bekono gabenimui reikéjo dviejy laivuy. Prie kity
eksportuojamy prekiy iSskirtos griidai ir kiauSiniai. Tolimesniam darbui organizuojant laivyna (pasitlyta
51 % valstybés akcijy variantas) komitete paskirta veikti ,,Maistui®, ,,Pienocentrui®, ,,Lietiikiui*, Finansy
ministerijai ir Lietuvos jirininky sajungai®’’. Pasitarimai tautinio prekybos laivyno reikalu sutapo su
Klaipédos uoste 1930 m. pradétu didziausiu pertvarkymo projektu — 9 min. lity vertés Naujojo uosto
statyba29]. Lietuvos valdzia atsisuko 1 jiira, tikédamasi joje atrasti laisvesng ekonominio veikimo erdve.

1931 — 1933 metais prekybos laivyno kiirimo klausimu ripinosi Ekonominiy studijy draugija.
Parémusi anks¢iau vykusiy pasitarimy nutarima kurti jury prekybinj susisiekima tarp Klaipedos ir
Stetino, Londono uosty, ji skatino tikines organizacijas, kuriy pagrindy buvo sukurtas tautinis laivyno
komitetas (J.Lapénas, J.Glemza, V.Réklaitis, J.Urmanas ir k.t.) imtis praktinio laivyno steigimo darbo.
Vyriausybei buvo primenama ir jiirininky paruo$imo problema. Komitete buvo svarstomi laivy pirkimo
pasitlymai (ju netriiko, nes daug kur Europoje laivai stovéjo be darbo), taciau jie neatitiko poreikiy.
Kartu buvo sprendZiama organizaciné laivyno ateitis. Galutinai nusprgsta laivyno kiirime pirmuosius
zingsnius zengti patikéti AB ,,Maistas®, kol nebus ikurta atskira laivyna valdanti istaiga. Ekonominés
krizés 1932 — 1934 m. padariniai ir Anglijos kiSimasis { Lietuvos laivyno kiirimo procesa sutrukde
komitetui isplésti veikla®>. Objektyviis ir subjektyviis veiksniai 1éme, kad pirmieji ,,eimyniski Lietuvos
laivai prad¢jo plaukioti tik 1935 metais.

Prasidéjus Lietuvoje valstybés remiamam judéjimui jiiros laivyno steigimo reikalu jiiriniy valstybiy,
ne tik Anglijos, laivininkystés kompanijos netruko pateikti eilg sitilymy pirkti naudotus laivus. Pasaulinés

krizés apogéjaus metais apie 40 % pasaulio laivy stovéjo be darbo, todél laivy savininkai ieSkojo

% Savo prekybos laivyno steigimas. Tautos ikis, 1930 03, Nr. 3, p. 91.

% Antrasis Lietuvos tautiniam prekybos laivynui steigti pasitarimas. Tautos iikis, 1930 06, Nr. 6, p. 193-194.

* Laivyno steigéju susirinkimas. Tautos iikis, 1930 11, Nr. 11, p. 330.

21 Klaipédos uosto praplatinimo darby iStrauka 1930 03 03. LCVA, f. 386, ap. 1, b. 740, 1. 41; Naujo baseino statyby sutarties
nuorasas. LCVA, f. 386, ap. 1,b. 740, 1. 1 — 3.

2 Urmanas. J. Pirmieji bandymai prekybos ... p. 113-115
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galimybiy parduoti nenaudojamus laivus®?. Dél ty paciy priezasCiy laivy kainos buvo nukritusios, ka
savo memorandumuose vyriausybei pazymeédavo Lietuvos jurininky sajungos atstovai, kalbédami apie
palanky laivyno steigimo meta. Ir diplomatiniams atstovybéms buvo duotos instrukcijos pasidométi laivy
isigijimo reikalu uZsienyje. Rimé&iau vertintini pasiuntiniy Svedijoje ir Italijoje darbo $iuo klausimu
rezultatai. 1932 vasario 20 d. buvo gautas atstovo Svedijoje J.Savicko rastas, kuriame be darbo stovinius
laivus Svedijoje palankiomis salygomis sitilyta isigyti Lietuvai***. Per Lietuvos pasiuntinybe Italijoje
valdzios organus 1934 m. rudeni pasieké ir iki 1935 m. pavasario buvo svarstomas pasiiilymas statytis
naujus prekybos laivus italy statyklose mainais uz maisto produktus. Pasitarusi su LJS Klaipédoje nariais
Susisiekimo ministerija labiau linko svarstyti pigesniy naudoty laivy pirkima, kartu tvirtindama, kad tai
ekonominiy organizacijy reikalas™’. Lietuvos ekonominés organizacijos, turin&ios valstybés parama,

ypac akciné bendrove ,,Maistas®, ir buvo pagrindinis variklis steigiant Lietuvos jury prekybos laivyna.

4.1.2. AB ,Maistas"“ ir Lietuvos jury prekybos laivynas

Suprastéje dél politiniy priezasCiu ekonominiai Lietuvos ir Vokietijos santykiai tiesiogiai veike
Salies uZzsienio prekybos politikos braiza, nuo 1930 m. verté Lietuva ieSkoti savo prekybai alternatyvy.
Eksporto 1 Vakarus salygos buvo itin svarbios krasto tikiui. AB ,,Maistas®, Zemés tikio produkty iSvezimu
besirlipinusi istaiga, jautriausiai reagavo | prekybinius poky¢ius, todel XX a. IV deS. pradzioje
vykusiuose pasitarimuose jury prekybos laivyno steigimo klausimu biitent ,,Maistas* buvo skatinamas
imtis jo sprendimo.

Akciné bendrove ,,Maistas®, supirkingjusi i§ gyventojuy apdorojimui ir eksportavimui gyvulius ir
paukscius, turéjo Klaipédos uosto pakrantéje skerdykla ir Saldytuvus, i§ kuriy prekés buvo kraunamos
tiesiai 1 laivus. 1930 m. bendrové buvo perorganizuota visuomeniniais pagrindais. Tada i$ ,,Lietuvos
eksporto® ir buvo isigyti bekono fabrikas ir sviesto eksporto Saldytuvai Klaipédoje, sekanciais metais
praplésti. Daugiausia ,,Maistas* supirkdavo bekoniniy kiauliy ir pauk$¢iy. Jie buvo parduodami gyvi,
skersti arba 1§ ju gaminami mésos produktai296. 1932 m. ,,Maistas* supirko vir§ 0,5 min. kiauliy, 7600
raguociy, 4100 pauksciy ir uz viska sumokejo 55,3 min. lity, 1931 m. supirko beveik 0,5 mln. kiauliy ir

5800 raguo¢iy ir sumokéjo — 66,7 min. lity*”. Ji buvo labiausiai suinteresuota geresnémis savo prekiu

293 Steigiamas prekybos laivynas. Diena, 1935 05 12, Nr. 19 (823), p. 11.

294 Svedy prekybos laivynas ir miisy eksportas. LCVA, f. 386, ap. 1, b. 802, 1. 80 — 81; 1932 02 20 Lietuvos pasiuntinybés
Stokholme rastas AB-ei ,,Maistas“. LCVA, f. 874, ap. 2, b.12, . 72 — 74.

% Lietuvos pasiuntinybés Italijoje raitas UR ministerijos ekonominiam departamentui. 1934 09 03. LCVA, f. 386, ap. 1, b.
802, 1. 63 - 64; LJS Klaipédoje rastas Klaipédos uosto direkcijos pirmininkui. 1934 11 16. Ten pat, 1. 61; SM kanceliarijos
vir§ininko J.Treinio rastas UR ministerijai. 1935 03 06. Ten pat, 1. 57; Svarsto laivy uZpirkima uz z. tikio produktus. Tautos
itkis, 1934, Nr. 10, p. 283; Pasitilymai isigyti laivyna. Tautos iikis, 1934, Nr. 11, p. 315.

¥ Giritinas, L. Akciné bendrové ,Maistas®. Zemés ikio gamybiné kooperacija nepriklausomoje Lietuvoje 1920-40m.,
Londonas, 1972, p. 170 — 172.

27 Maistui* penkiolika mety. Tautos ikis, 1938 05, Nr. 20, p. 441 — 442. Sal¢ius, P. Ka davé ,,Maistas* Lietuvos Gikiui per 13
mety. Tautos ikis, 1936 03, Nr. 3, p. 81 — 82.
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1Svezimo | uZzsienio rinkas salygomis. 1931 — 32 metais bendrovés apyvartai pasiekus didziausius
rodiklius, buvo palankus laikas jgyvendinti tautinio laivyno komiteto siekius. 1932 m. pradZzioje ,,Maisto*
bandymas isigyti du krovininius laivus — Saldytuvus (zr. skyriy 2.2.3.) atspindéjo bendraja Lietuvos
strategija valstybinio kapitalo pagalba kurti jtry prekybos laivyna.

Pastarasis bandymas buvo wuzgniauztas didelio United Baltic Corporation kompanijos
pasiprieSinimo ir kaltinimy, kad ,,Maistas* pazeidin¢ja susitarimus. I§ tikryjy, kai Lietuvos vyriausybé
pradéjo organizuoti pasitarimus ir tirti galimybes isitvirtinti jiry laivininkystéje, UBC suskubo
uzsitikrinti, kad nebus pazeisti jos interesai. Angly bendrové, ekonominéms Lietuvos organizacijoms
1931 m. émus kurti laivyno steigimo planus, pasiilé savo prekes jira eksportuojancioms istaigoms
sudaryti metines gaminiy transporto sutartis, suteikiancias prekiy gabenimo tarifui nuolaidas. Apie tai
zinodama Lietuvos vyriausybe pataré kurj laika susilaikyti nuo laivy pirkimo ir numatytas nuolaidas
panaudoti laivynui steigti fondo sudarymui. Vadinamuy refrakciju — kompensacijy uz atsisakyma nuo
laivy pirkimo, pagrindu sukurto fondo 1€Sos 1936 m. pabaigoje buvo skirtos nepriklausomos ,,Lietuvos
Baltijos Lloydo*“ laivininkystés kompanijos steigimo reikalu®”®. , Maistas* gautus pinigus ,,i§ nuolaidy uZ

frachtus***’

noréjo panaudoti jau 1932 metais pirkdamas jiiros laivus savo prekiy eksportui | Anglija, tuo
sukeldamas UBC pasipiktinima. Steigiant laivyna maisto produktus { Anglija eksportuojanciai ,,Maisto*
bendrovei, Anglijos laivininkystés politika buvo pagrindin¢ kliditis. Lietuvos jiirininky sajungos
memorandume tautinio laivyno reikalu buvo raginama kurti prekybos laivyna misko medZziaga ir akmens
angli (maziau pelningy prekiy, kuriy angly laivai neplukd¢) gabenanciy laivy pagrindu, taip iSvengiant
Anglijos prekybiniy interesy pazeidimo®™. Siiilomas laivyno kirimo variantas ,,Maistui“ netiko dél
eksporto, kuri bendrové sieké plukdyti savais laivais pobuidzio. Buvo ieSkoma galimybiy isigyti iSimtinai
laivy — Saldytuvy ir ne kitokiy.

Prekybos sutartis su Anglija 1934 m. pristabde¢ laivyno idéjos jgyvendinima. Dalis galimy laivyno
réméjy, isivaizduodami jury laivyng tik prekybiniy Lietuvos — Anglijos santykiy kontekste, mane, kad
laivyno steigimas negalimas, nes ,,Lietuva nenori ir negali jirose konkuruoti su Anglijos laivais“™®'.
Susitarimas dél lengvatiniy frachty su Lietuvos monopoliniais wikio centrais, 1932 m. ,,Maisto* laivy
pirkimo suzlugdymas ir po dvieju mety sekusi prekybos sutartis su Anglija buvo UBC laivininkystés
kompanijos susikurti saugikliai. Anglai nejsileido lietuviy i jiiry laivininkystg, nepaisant to, kad jy laivai
negabeno nepelningy prekiy: akmens anglies ir misko medziagos, kurias galéjo perimti ir lietuviy laivai.

Akivaizdu, kad laivyno kiirimosi pradzioje nusvéré zemé ukio produkty eksporto interesai.

28 Per 1931 — 1936 m. ,,Pienocentras® sukaupé 349 000 It. refrakcijy. Zr. ,,Pienocentro“ direktoriaus J.GlemzZos rastas
Ministrui pirmininkui 1936 10 13. LCVA, f. 923, ap. 1, b. 914 (I1t.), 1. 323 — 324,

¥ Lietuvisko prekybinio laivyno pradzia. Tautos ikis, 1932 04, Nr.4, p. 128; ,Maisto* atstovo Londone K.Gineicio
pranesimas direktoriui J.Lapénui. LCVA, f. 874, ap. 2, b. 13, 1. 65.

390 1 jetuvos jarininky sajungos memorandumas (Tautinio laivyno reikalu). LCVA, f. 929, ap. 9, b. 121, 1. 17 — 19.

911935 03 02 rastas Klaipédos uosto direkcijos pirmininkui. LCVA, f. 386, ap. 1, b. 802, 1. 2.
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Laivy pirkimas. Nepasisekus 1§ pirmo karto (1932 m. pr.), 1935 — 1936 metais AB ,,Maistas*
nusipirko tris laivus — Saldytuvus Lietuvos zemés tikio produkty plukdymui i§ Klaipédos i Antverpeno ir
Roterdamo uostus, taip iSvengiant angly jiiriniy interesy pazeidimo ir aplenkiant Vokietija, 1934 — 1935
m. vykdziusia ekonominés Lietuvos blokados (Klaipédos krasto hitlerininky teismo proceso pretekstu),
pasireiskusios ir tranzito i kitas $alis nepraleidimu, politika’**. Tvirto pasiryzimo pagaliau uZsiimti jury
laivininkyste, nenuslopino ir pasaulinés ekonominés krizés padariniai, kurie Lietuvoje vélavo kelis metus.
Pirmiausia ,,Maistas* 1935 m. liepos pabaigoje per Lietuvos generalini konsula Norvegijoje A.Gustava
Ringa i§ kompanijos A/S Kjoleskibene issinuomojo du nedidelius vienodus, statytus 1920 m. Skotijos
mieste Renfrew (po 205 NRT talpos) garlaivius , Rimfrost ir ,,Barfrost* keturiy ménesiy laikotarpiui*”.
Jie anksCiau plaukiojo Arkties vandenynu, i§ Grenlandijos gabendami banginiy mésa, paskui plukdeé
bekona tarp Anglijos ir Lenkijos bei Latvijos, bet paskutiniu metu stovéjo Stavangeryje’™. Jau po poros
ménesiy, rugs€¢jo 7 d. konsulas pasira$¢ ,,Maisto* vardu kontrakta dél laivy nupirkimo 1§ norvegy
kompanijos uz 270 tikst. Norvegijos kronu, pakankamai nedidele kaina®®. | Rimfrost* I §turmanu buvo
paskirtas Bronius KrikStopaitis, anks¢iau beveik tris metus praplaukiojes Sturmanu Klaipédos vokieciu
garlaivyje ,Friesland“, tuo tarpu, ,Barfrost“ I §turmanu tapo Feliksas Marcinkus’*®. Kapitonas
B.KTrikstopaitis savo atsiminimuose mini, kad pirmoji iSnuomoto ,,Barfrost* kelioné, pasikrovus maisto
produkty (bekono, sviesto, siirio, kiauSiniy ir paukstiena) buvo | Anglijos uosta Hulj ir véliau kartojosi3 o7,
Paprastai, sekant tarpukario spaudos informacija, ,,Rimfrost* ir ,,Barfrost plaukiojo kas dvi savaites tarp
Belgijos ir Olandijos uosty’”. Pagal susitarima ir draudimo salygas laivy pavadinimai, didzioji dalis
lgulos ir véliava apie pusg mety negaléjo keistis. Reisai | Anglija turéjo sukelti angly nepasitenkinima, bet
juos gal¢jo maskuoti Norvegijos véeliava, o laivy perregistravimo procesas galéjo biiti specialiai
vilkinamas.

Pirmuoju Lietuvos ,,tvirtu® jiry laivu deréty vadinti 1935 mety pabaigoje AB ,,Maisto* isigyta jiiry
garlaivi. I§ bendrovés ,,Deutsch — Englisch Transport Gesellschaft Hamburge 1935m. gruodzio 16 d. uz
6600 svary sterlingy nupirktas laivas — Saldytuvas su vokieciy véliava ,,Coldair*®, kurio pirkimo sutartis
isigaliojo 1936 m. sausio 4 diena’'’. Pavadinimas nuo tada buvo pakeistas i ,,Maistas*. 1915 m.

311

Svedijoje (Helsingborge) statytas laivas buvo 347 NRT talpos®''. Vokietijos Hamburgo uoste laivas buvo

392 Qlizys, J. Lietuvos Baltijos Lloydas. Prekyba, 1938 05, Nr.5, p. 119.

303 A/S Kjoleskibene rastas AB ,Maistas®“. 1935 07 24. LCVA, f. 874, ap. 2, b. 60, 1. 216; Dorgeist, J. Die Handelsflotte der ...
S.91-92.

3% [ jetuvos generalinio konsulo Norvegijoje raitas AB-ei ,,Maistas“. 1935 07 20. LCVA, f. 874, ap. 2,
3% [ jetuvos generalinio konsulo Norvegijoje raitas AB-ei ,,Maistas®. 1935 09 07. LCVA, f. 874, ap. 2,
39 K rikstopaitis, B. Jiry keliais (jiiry kapitono atsiminimai). Cikaga, 1979, p. 62 — 66.

7 Ibid., p. 67.

308 Laivininkysté ir prekyba: ... Jira, 1935 10, Nr. 2, p. 8; ,,Maisto” laivy judéjimas. Jizra, 1935 11, Nr. 3, p. 8; Lietuvos jiiry
laivy judéjimas. Jizra, 1935 12, Nr. 4, p. 14.

39 Memorandum of agreement ... LCVA, f. 874, ap. 2,b. 61, 1. 54.

310 AB | Maistas* valdybos nutarymy protokolas Nr.62 (1935 12 19). LCVA, F. 874, ap. 2, b. 62, 1. 49.

31 Akeiné ,Maisto® b-vé nupirko treéia laiva. Jira, 1936 01, Nr. 1, p. 9; Dorgeist, J. Die Handelsflotte der ... S. 92, 94.

0, 1. 227, 235.
0, 1. 87.

E)

b. 6
b. 6
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perkrikstytas, ant laivo borty atsirado uzrasai: Maistas ir Klaipéda. Su laivo pirkimu susijusius reikalus
tvarké ,,Lietuvos eksporto® ir ,,Maisto* fabriko Klaipédoje direktorius Vladas Grudzinskas, o uz naujojo
pirkinio saugy atgabenima atsaké B.KrikStopaitis, kuris, ,,Maistui* pasiekus Klaipéda 1936 sausio 29d.,
tapo pirmojo Lietuvos jiiry prekybos garlaivio kapitonu ir, surinkes i$ lietuviy ir latviy igula (I Sturmanu
paskirtas K.Daugéla*, II $turmanu — A.Simkus), vasario 2 d. iSplauké | Antverpena su avizy kroviniu®'?.
IS pirmojo laivo krovinio po Lietuvos véliava matyti, kad kaip Saldytuvas jis pradzioje nebuvo
naudojamas.

1935 m. pabaigoje — 1936 mety pirmoje pus¢je ,,Sandélio* jury ekspedicijos bendrovés Klaipédoje
aptarnaujami ,,Maisto* laivai ,,Barfrost®, ,,Rimfrost™ ir nuo 1935 m. spalio Norvegijoje iSsinuomotas
garlaivis — Saldytuvas ,,Annfin“ plaukiojo su maisto produktais | Belgija ir Olandija, kartais uzsukdami {
Svedija ir Lenkija, atgal { Klaipéda grizdavo su pripuolamom gabaliném prekém (kopra, tragos, popierius
ir k.t.) arba tusti. Garlaivis ,,Maistas®, gabengs sausus ir greit negendancius krovinius (javus, trasas)
plaukiojo linija Klaipéda — Antverpenas — Roterdamas — Klaipéda, kartais uzsukdamas | Amsterdama,
Londona ir Vokietijos uostus. I§ 1371 1936 mety iplaukimy | Klaipédos uosta, 95 kartus iplauké laivai su
Lietuvos véliava (vos 6,9 %)*". Nuo 1936 m. geguzés ménesio pusei mety iSsinuomoto laivo ,,Annfin®,
plaukiojusio su maisto produktais i Svedija ir Belgija, paslaugu buvo atsisakyta®'*. Laivuose ,,Barfrost ir
»Rimfrost, sutvarkius teisinius pirkimo ir pardavimo formalumus, 1936 m. pradzioje (vasario 11 d.)
buvo igkelta Lietuvos véliava ir laivai perregistruoti { Klaipédos uosta’”. Laivy jgula buvo pakeista i
lietuviy, bet kapitonai ir vyr. mechanikai, pagal draudimo Oslo bendrovéje salygas turéjo iki rudens
pasilikti savo pareigose. ,,Maisto” vadovybé nebuvo patenkinta atmestinu uZsienie€iu darbu laivuose ir
tikéjosi kuo grei¢iau pasiraSyti sutart] su draudimo bendrove ,,Lietuva®. Spalio 8 d. F.Marcinkus buvo
paskirtas laivo ,,Barfrost“ kapitonu ir tapo antruoju Lietuvos jiiry kapitonu®'®. Kuo grei¢iau sulietuvinti
laivy igulas buvo norima ne tik dél etniniy argumenty. ,,Maisto* vadovybé piktinosi ignoruojanciu
bendrovés interesus norvegy jurininky elgesiu.

1936 m. pabaigoje, sumazéjus produkty iSvezimui | Belgija, laivams reikéjo rasti darbo kitose

rinkose. Garlaiviai ,,Rimfrost* ir ,,Barfrost* buvo paleisti kas dvidesSimt dieny plaukti linijoje 1§ Klaipédos

" Po metu,atlikus 19 kelioniy su laivu ,,Maistas* ir kapitonui B.Krik§topai¢iui i§vykus ,,LBL* nurodymu riipintis naujy laivy
pirkimu, K.Daugéla buvo paskirtas i jo vieta laivo kapitonu ir tapo ketvirtuoju Lietuvos jiry kapitonu. zr. Ketvirtas lietuvis
laivo kapitonas. Jizra, 1937 02, Nr. 2, p. 40.

312 Krikstopaitis, B. Jiary keliais (jiiry kapitono atsiminimai) ... p. 69 — 70; 1936 mety jurininkystés ... p. 8.

3 Lietuvos jury laivy judéjimas (gruodzio ménesj). Jizra, 1936 01, Nr. 1, p. 9; Lietuvos jiry laivy judéjimas. Jira, 1936 02,
Nr. 2, p. 10; Remkime savaji laivyna. Ten pat, p. 10; ,,Maistui“ sekasi gerai ... Jira, 1936 03, Nr. 3, p. 11; Lietuvos jiiros laivy
judéjimas. Jira, 1936 04, Nr.4, p. 9; Vainoras, S. Lietuvos prekybos laivynas 1936 metais. Jizra, 1937 01, Nr.1, p. 7; Bakiinas,
V. Rekordinis laivy judéjimas. Jira, 1937 01, Nr.1, p. 9 — 10.

314 Maisto valdybos protokolas 1936 03 26. LCVA, f. 874, ap. 2, b. 61, 1. 9; Vainoras, S. Lietuvos prekybos laivynas ... p.
7.
315 Rimfrost* ir ,,Barfrost jau po Lietuvos véliava. Jira, 1936 02, Nr.2, p. 10.

316 Lietuvos eksporto* rastas ,,Maisto” valdybai. LCVA, f. 874, ap. 2,b. 61, 1. 383; 1936 mety jirininkystés ... p. 8.
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i Huli (Anglija). ,,Maisto* ir ,,Pienocentro prekes traukiniai pervezdavo i§ Hulio { Londona®"’. Plukdant
maisto produktus i Halo uosta, tikétasi iSvengti ,,UBC®, kuri plukdé prekes i Londona, interesy
pazeidimo. Halo miesto ISvystymo komitetas dar 1932 m., kai ,,Maistas* band¢ atidaryti nuosavy laivy
linija 1 Anglija, buvo kreipesis 1 Lietuvos generalini konsulata Anglijoje dél galimo laivy priémimo,

a’'®. Vidutinio dydzio jiry uostui buvo naudinga atidaryti dar viena prekybos linija.

sitilydamas pagalb
Susisiekimo galimybiy su Halu, nepriklausomy nuo UBC, ieSkota dél bekono, sviesto, kiausiniy ir kity
maisto produkty ,,saugesnio® pristatymo Anglijos rinkai. 1934 m. buvo uzmegzti kontaktai su viena i§
Halo laivininkystés bendroviy, taciau jos atstovai tuomet suabejojo galimos laivy linijos perspektyvumu,
manydami, kad jai truks kroviniqm. AB ,,Maistas® ir ,,Pienocentras‘, 1936 m. isitvirtinus jiiroje savam
laivynui, garantavo Zymius kroviniy kiekius.

Lietuvos jury laivininkystg atstovaujancios bendroves ,,Maistas* nedideliems jiiry laivams, pagrinde
maisto produktus i§veZzantiems, jsitvirtinus Baltijos ir Siaurés jiirose, buvo sitiloma jsigyti didesniy laivy
misko medziagos eksportui ir anglies, cemento, kokso ar k.t. prekiy importuim. ,,Maisto*“ bendrové,
veikusi maisto pramongje ir jos realizacijoje, negal¢jo aptarnauti visy Salies tkio sri¢iy. Pati pradine
valstybinio laivyno kiirimo idéja ir buvo ,,pramusti“ maisto produkty eksportu kelia savam laivynui { jura.
AB ,,Maisto® bendrovés ir jos personalo pagrindu susidaré bazé universaliai, apjungianciai didesnes

organizacines valstybés tikio pajégas, laivininkystés kompanijai.

4.2. ,Lietuvos Baltijos Lloydas* — valstybés jary laivininkystés kompanija

Iki 1936 mety pabaigos tarpukario Lietuvoje nesusikiir¢ stipri jiury laivininkystés bendrove. Dar
1923 m. prasidéjusios gerai organizuotos laivyno kiirimo propagandos pagrindinis tikslas — turéti savus
prekybos laivus, isigyvendino tik 1935 metais. Jiirinés dvasios truikumas neleido lietuviams nuo pat
pradziy iSvystyti Klaipédos uosto, sujungiant ji su uznugariu (1924 m. parengtas projektas sujungti
geleZinkeliu Klaipéda ir Kauna nebuvo jgyvendintas) ir tik ekonominiai argumentai, pra¢jus deSim¢iai
mety, priverté suprasti jury uosto ir jiry laivyno reikSmeg Lietuvos prekyboje. ,,Maisto nupirkti trys
laivai buvo pradZia, bet Lietuva savo laivynu vis tiek uzémé paskuting vieta Baltijos jiiros ir visos

321

Europos kontekste’”'. Net ir maZesnés, panaSaus ekonominio pajégumo valstybés buvo toli paZengusios

jiry laivininkystéje, nes egzistavo jurinés kultiiros tradicijos ir supratimas. Nepriklausomoje Lietuvos

7 Vainoras, S. Lietuvos prekybos laivynas 1936 metais ... p. 7; Dargis, L. Lietuvos Baltijos Lloydo ir Baltijos Transporto
bendrovés. Zemés itkio gamybiné kooperacija nepriklausomoje Lietuvoje 1920-40m., Londonas, 1972, p. 218 —219.

318 City of Hull development committee to Consul General for Lithuania. 1932 04 12. LCVA, f. 874, ap. 2, b. 13, 1. 225.

19 Gaigalaité, A. Anglijos kapitalas ir ... p. 142.

20 Dagys, S. Stiprésime jiiroj, kurdami tautini laivyna. Jiira, 1936 06, Nr.6, p. 3.

2 Galvanauskas, G. Lietuvos jiiriné politika. Jizra, 1936 07, Nr. 7, p. 3.
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respublikoje jiirinés tradicijos pradéjo formuotis tik XX a. III d. pradzioje. ,,Lietuvos Baltijos Lloydo*
(LBL) bendrove Salia savarankiSkos jirininkystés ikiinijo ir tarpukario laikotarpio jirini lietuviy

patyrima.

4.2.1. ,Lietuvos Baltijos Lloydo* jsteigimas ir veikla jury laivininkystéje

,»Mastui“ sékmingai eksploatuojant jiry laivus, Lietuvos vyriausybé isitikino jury laivininkystés
imonés steigimo, gerinant Salies uzsienio prekybos kokybe, butinumu. ,,Maisto* ir ,,Pienocentro*
pirmininkai, atitinkamai J.Tallat-KelpSa ir J.Glemza, vadovavo savarankiskos laivininkystés bendroves
Istaty paruoSimui. Buvo numatyta ikurti 2 mln. lity akcinio kapitalo bendrove ,,Lietuvos Baltijos Lloydo*
vardu. Finansy ministerijoje istatai buvo patvirtinti 1936 spalio 15 diena’*?. Tuometinis Ministras
pirmininkas ir finansy ministras Juozas Tibelis ministry kabinetui tikino: ,,Savo prekybinio laivyno
isteigimas yra ne tik komerciniai — ekonominis, bet ir valstybés prestizo bei bendrosios politikos
gyvybinis reikalas.“’*>. Ministro pirmininko laivyno kirimo pagrindiniai motyvai buvo uZsitikrinimas
savarankiSko (pagrinde bijota Vokietijos laivyno itakos) savy prekiy gabenimo, kartu sumaZzinant
prekybos iSlaidas, bei valstybés reputacija, nes net priéjimo prie jiros neturindios Cekoslovakija ir
Vengrija turéjo laivynus. Siunéiant laivu su maisto produktais i Siaurés Anglija, manyta i§vengti angly
nepasitenkinimo. Sklandziy tarptautiniy santykiy iSlaikymui sitlyta vengti valstybinio bendroveés
pobiidzio ir tiesioginio valstybés kapitaly dalyvavimo. Bendrovés dalininkai paskirstyti: ,,Maistas* (savo
laivais ineSa 700 tiikst. lity ir dar prideda 300 tiikst. It.), ,,Pienocentras (inesa 600 tikst. It. i§ refrakciju),
»Lietlikis“ (ineSa 100 tukst. It.), like 300 tukst. It. turéjo biiti pasidalinti tarp tikiniy organizacijy ir Finansy
ministerijos ar suinteresuoty juridiniy ir fiziniy asmeny. Numatoma pradini akcinj kapitala véliau planuota
pakelti iki maziausiai 5 mln. lity, jau dalyvaujant ir valstybés biudZetui’**. Po poros dieny vykusiame
ministry kabineto posédyje, iSskiriant neigiama frachty itaka Lietuvos ekonomikai, Finansy ministerijai
pavede isteigti laivininkystés bendrove su 2 min. lity kapitalu®®. ValdZiai palaiminus, 1936 lapkrigio 21 d.
Kaune Zemés Ukio riimuose ivyko steigiamasis LBL akcininky susirinkimas. Valdybos pirmininku
iSrinktas jiiry inzinierius Viktoras Réklaitis, iSbuves pareigose visa bendrovés egzistavimo laika, vice-
pirmininku J.Tallat-KelpSa, nariais J.Glemza, ir V.Grudzinskas ir sekretoriumi D.Cesevicius. | valdyba
dar 1¢jo S.Rusteika, ,Lietikio* atstovas V.Meilus, nuo Finansy ministerijos A.Danta. Vykdanciuoju

direktoriumi bustinéje Kaune (Laisvés Al. 26) paskirtas inz. J.Slizys. Bendrové taip apibrézé savo veiklos

22 §lizys, J. Lietuvos Baltijos Lloydas ... p. 119.

323 Finansy ministro kreipimasis | Ministry kabineta. 1936 10 15. LCVA, f. 923, ap. 1, b. 914 (I t.), 1. 320.

*1bid., 1. 321 - 322.

323 Ministry kabineto posédzio protokolas (Laivininkystés bendrovés steigimo klausimas). 1936 10 17. LCVA, f. 923, ap. 1, b.
907,1. 136 — 137.
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lauka: ,.isigyti jury ir vidaus vandeny laivy, juos eksploatuoti ir atlikinéti visokias jury ir vidaus vandeny
kroviniy ir keleiviy transportavimo, kroviniy saugojimo, prekiy pristatymo ir, apskritai, pramonés bei

prekybos operacijas, kurios tiesiogiai ar netiesiogiai yra susijusios su pagrindiniu bendroves tikslu .

4.2.1.1. ,,Lietuvos Baltijos Lloydo* laivynas
IS AB ,Maistas® buvo perimti anksCiau isigyti laivai ,,Maistas®, ,Barfrost“ ir ,,Rimfrost®,

pastaruosius du nuspresta pervadinti atitinkamai ,,Kretinga® ir ,,Utena“*?’

. Atsiradus vien tik jury
laivininkyste uzsiimanciai kompanijai, Lietuvos jiry laivynas palaipsniui did¢jo. 1937 m. pavasari
nupirkti du didesni vienodo tipo garlaiviai ,,Siauliai“ (547 NRT) ir ,,Marijampolé* (548 NRT). Didesnio
kiekio kroviniams gabenti skirti garlaiviai, statyti 1919 ir 1920 m., buvo nupirkti i§ Danijos laivininkystés
bendrovés ,,J.Lauritzen® ir anksc¢iau tarp VidurZemio ir Baltijos jiiros plukdé vaisius. Atplaukg pirma karta
i Klaipéda su javy ir gabaliniy prekiy kroviniy, ,,Marijampolé* (kapitonas B.Krikstopaitis) ir ,,Siauliai®
(F.Marcinkus) iSplauké su miSko medZiaga {1 Anglija. Per¢je 1 ,,LBL* nuosavybg abu laivai uzsiimingjo
trampine laivyba. 1937 m. 1 Klaipédos uosta atplauke 1414 jiiros laivy, i§ ju 118 su Lietuvos véliava (4

vieta po Vokietijos, Svedijos ir Anglijos laivy)***

. 1938 m. pradzioje buvo nupirktas Sestasis ,,LBL*
laivas. 1931 m. Norvegijoje statytas (939 NRT) pritaikytas grudams ir misko medZiagai gabenti garlaivis
gavo pavadinima ,,Kaunas®. 1938 m. pavasari ,,Kaunas“ nugabeno misko medziagos krovini i bene
tolimiausia nuo Klaipédos ,,LBL* laivams uosta — Manéesterfzg. Garlaivis ,,Kaunas®, skaiciuojant
krovinio patalpas buvo didziausias Lietuvos laivas tarpukariu. 1938 m. gruodi Norvegijoje ,,Lloydas*
isigijo didZiausia pagal iSmatavimus laiva, kuris anksciau kaip ir ,,Kaunas“ plaukiojo per Atlanto
vandenyna tarp Europos ir JAV. Laivas pavadintas ,,Panevéziu®“ (933 NRT). Tais paciais metais
Brazilijos laivininkystés bendrovei buvo parduotas pirmasis Lietuvos tkio interesams tarnaves garlaivis
»Maistas‘ ir pervadintas i,,Oyti“33O. Trampiniai Lietuvos jiry laivai (visi, iSskyrus ,,Uteng” ir ,,Kretinga)
1937 m. daugiausia plaukiojo tarp Klaipédos ir Anglijo uosty, uzsukdami ir { Belgija, Pranciizija, Olandija
ar Vokietija. IS Klaipédos buvo gabenama pagrinde misko medziaga, o atplukdydavo tradiciniy Lietuvos

importo prekiy: akmens anglies, cemento, trasy, gelezies, druskos ir gabaliniy prekiq3 3

326 Slizys, J. Lietuvos Baltijos Lloydas p. 119; Dargis, L. Lietuvos Baltijos Lloydo ir Baltijos Transporto bendrovés ... p. 220;
Isteigta laivininkystés bendrové — ,,Lietuvos Baltijos Lloydas®. Prekyba, 1936, Nr. 11, p. 225.

327 LBL* savo laivus pavadindavo Lietuvos miesty vardais, priklausomai nuo laivy dydzio. DidZiausiems laivams buvo
numatyti pavadinimai: Kaunas, Klaipéda ar Vilnius. zr. Baltijos Lloydo laivai pavadinti lietuviskais vardais. Jira, 1937 04,
Nr. 4, p. 122; Lietuvos Baltijos Lloydas jau veikia. Jira, Nr. 1, 1937, p.7.

328 L jetuvos Baltijos Lloydas naujai nupirko du laivu. Jira, 1937 03, Nr. 3, p. 94; ,,Marijampolé“ Klaipedoje. Jiira, 1937 04,
Nr. 4, p. 99 — 100; Bakiinas, V. Laivininkysté ir prekiy apyvarta Klaipédos uoste 1937 metais. Jizra 1938 03. Nr. 3. p. 93.

32 LK. Masy prekybos laivy trumpas aprasymas. Jira, 1938 02, Nr. 2, p. 50; Tarp Liverpulio ir Mancesterio. Jira, 1938 05,
Nr. 5, p. 165 — 166.

30 Laivas ,,Maistas* parduotas. Jira, 1938 05, Nr. 5, p. 174; Dorgeist, J. Die Handelsflotte der ... S. 92, 95; Bakiinas, V.
Pernai Lietuva pirko 4 laivus. Jizra, 1939 01, Nr. 1, p. 12; Padidéjo prekybos laivynas. Prekyba, Nr. 11, p. 271.

31 Slizys, J. Lietuvos Baltijos Lloydas ... p. 120.
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1938 metais pasaulinéje laivy rinkoje jautési nuosmukis, taCiau, padidéjus Lietuvos uzsienio
prekybai per Klaipédos uosta, ,,LBL* laivai jo nepajauté. Pagrindiniais kroviniais i§liko misko medziaga ir
anglis, kuriy srauta tik nedidelg dali aptarnavo lietuviski laivai. Nenauji laivai, nebuvo konkurencingi
gabenant brangesng frachta, taCiau pigiais kroviniais sugebédavo padengti ju eksploatavimo iSlaidas.
Brangesng Zemés tkio produkty frachta gabeno linijoje plaukioje ,,Utena* ir ,, Kretinga®. Lietuvos laivai
1938 m. pradé¢jo i§ Leningrado i Klaipéda plukdyti ,Lietiikio* sutvarkyta druskos importa i§ soviety
Rusijosm. I Klaipédos uosta i§ viso tais metais jplauké 1542 laivai, i$ ju Lietuvos — 154°% . Pabréztina,
kad jiiry laivai aptarnavo iSimtinai valstybés tikio interesa, nors ir ne paciy pelningiausiy prekiy. Plaukimy
tarp uzsienio uosty pasitaikydavo retai. | uZsienio rinkas (nors ir ne visas norimas pavykdavo pasiekti)
savy prekiy gabenimas savais laivais tvirtino Lietuvos — savarankiSsko politinio ir Gkinio subjekto,
pozicijas.

,Lietuvos Baltijos Lloydo*, kuris veiké ir upiy laivininkystés srityje, jiry laivyna 1937 — 1940 m.
laikotarpiu vienu metu daugiausiai sudaré 6 laivai. Jei pridésime Klaipédos vokieciu ,,A.H.Schwedersky
Nachf.“ kompanijos ir Klaipédos lietuviy ,,Sandélio* bendrovés laivus, 1939 m. pradzioje su Lietuvos
veliava jirose plaukiojo 11 prekybiniy garlaiviy. 1940 m. vasara Soviety Rusijai okupuojant Lietuva,
»LBL“ turé¢jo 4 laivus: ,Utena”“ (kapt. F.Marcinkus), ,Kretinga“ (A.Simkus), »,Marijampolg*
(J Kaminskas) ir ,,Siaulius* (B.Monkevi¢ius)***. Pirmoji pora dvynuky buvo pirmieji Lietuvos valstybinio
jury laivyno laivai, pradéje gabenti AB ,,Maistas ir ,,Pienocentro produktus dar 1935 metais. Antroji

pora laivy — pirmieji savarankiskos laivininkystés bendroves ,,Lietuvos Baltijos Lloydas* pirkiniai.

4.2.1.2. ,Baltijos Transporto Bendrové*

Lietuvos jiiry laivininkystés kompanijos centriné biistiné buvo isikiirusi valstybés sostinéje Kaune,
taciau operacijy, susijusiy su laivy techniniu aptarnavimu, kroviniy partipinimy ir krovimo darbams
organizuoti Klaipédos uoste reikejo veikiancio ekspedicijos skyriaus. Toki skyriy isteigti buvo norima ir
anksciau, kai tik Lietuvos uzsienio prekyba pakrypo per Klaipédos uosta, taciau kol nebuvo valstybinés
laivininkystés kompanijos, to padaryti nepavyko.

Klaipédoje sékmingai veikusi ,,Sandélio” ekspedicijos bendrové atkreipé Lietuvos monopoliniy
iikio organizaciju démesi, kuriy veikla Klaipédos uoste smarkiai i$siplété ir atsirado poreikis steigti
ekspedicijos ir transporto firma (zr. skyriy 3.2.4.). Kurti nauja ekspedicijos bendrove Klaipédoje
neapsimokeéjo del nepalankiy Klaipédos kraSto mokes¢iy jstatymy, todél jvairiais budais stengtasi

perpirkti ,,Sandéli***. 1933 m. lapkritj Martynui Reiiui buvo pateiktas ,,Lietiikio pasifilymas perimti i

332 Vainoras, S. Kaip misy prekybos ... p. 4 — 6.

333 Klaipédos uostas 1938 m. Tautos iikis, 1939 01, Nr. 4, p. 90.
3% Misy laivy kapitonai ir §turmanai. Miisy jiira, 1940 04, Nr. 4, p. 126.
33 Dargis, L. Lietuvos Baltijos Lloydo ir Baltijos Transporto bendrovés ... p.222.
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jo bendrove. 1935 m. perpirkti didziaja dali akcijy noré¢jo AB ,,Maistas®, ta¢iau M.ReiSys sutiko tik su 20
% perleidimu. Isigijusi nuosavus laivus, ,,Maisto” bendrové pakartotinai sitilé perimti ,,Sandéli®, tac¢iau
buvo duotas neigiamas atsakymas. Organizuojantis atskirai Lietuvos jiiry laivininkystés kompanijai, 1936
m. rugs¢jo 1 d. M.ReiSiui buvo pasitilyta uz jo 2440 akcijy (i$ visy 4200), nominalios 61 tiikst. lity vertés,
sumoketi iki 280 tikst. lity. Jam nesutikus, ,,Lietuvos Baltijos Lloydas* nutar¢ ieSkoti sukalbamesniy
ekspedicijos bendroviy Klaipédos uoste™*.

1936 m. gruodzio 17 d. ,,Lietuvos Baltijos Lloydas* tapo 1923 m. isteigtos nedidelés, anksc¢iau dany
verslininkui priklausiusios ekspedicijos firmos ,,Baltisk Transport Compagnie* pagrindiniu akcininku.
Per metus ,,Baltijos Transporto Bendrove* (,,BTB*) buvo pritaikyta ,,LBL* poreikiams ir smarkiai iSpléte
savo veikla. Per ja buvo tvarkomi reikalai su partneriais kitose Salyse. ,,BTB* greitai iSaugo { viena
didZiausiy Klaipédos uosto istaigy ir vykdé visus pagrindinius su prekiy transportu, makleryste susijusius
reikalus: registruodavo laivus, tvarkydavo muity formalumus, uzsiiminéjo krova ir sandéliavimu bei
rupinosi ,,LBL* laivy interesais ir juy iguluy reikalais. Bendrové prie Dangés upés tur€¢jo nuosavus
sandeélius™’. Ji aptarnavo ir ilgiausiai iSsilaikiusia Lietuvos jury laivy garlaiviy ,,Utena* ir ,,Kretinga*“
linija Klaipéda — Antverpenas (Roterdamas) ir pus¢ mety iSsilaikiusia tu paciy laivy linija Klaipéda —
Halas. Glaudziai bendradarbiaudama su Lietuvos iikio organizacijomis, BTB ne tik pasirtipindavo
lietuviskais, bet ir dirbo su kity Saliy laivais. 1937 m. ,,BTB* jau uzéme trecia vieta tarp Klaipédoje laivus
aptarnavusiy bendroviy™®. 1939 m. i§ vidutinikai 1500 Klaipédos uoste krovimo darbais besivertusiy
darbininky ,,BTB* idarbindavo nuo 600 iki 800. Lietuvos jury prekybos reikaluose svarby vaidmeni
atlikusiai tikinei organizacijai iki 1941 m. vadovavo direktoriai S.Matulevicius, Kynas ir L.Dargis.
bendrovés priezitiros taryba sudaré pirmininkas V.Grudzinskas ir nariai M.Anysas ir V.Gudaitis. ,,BTB*
turéjo du skyrius: laivininkystés ir ekspedicijos. Laivininkystés skyriui vadovavo J.LapSys, V.Barauskas,
ekspedicijos — J.Kirvaitis, B.AuSrota. Lietuvos jiry laivininkystés jgaliotu makleriu vadintos ,,BTB*
veikla sékmingai vykdyta ir 1939 m. vasara vokieciy Klaipédos uoste ikurtoje Laisvojoje zonoje.
,Baltijos transporto bendrove®, iSplétusi rySius ne tik su ,,Lietuvos Baltijos Lloydu®, bet ir su uZsienio
laivininkystés kompanijomis, vokiegiy buvo likviduota tik 1941 mety pabaigoje’”. [sigyta aptarnauti
Lietuvos prekybiniams laivams, ,,BTB* per trumpa laiko tarpa sugebéjo tapti pakankamai savarankiska

jury verslo istaiga, kuri veiké ilgiau nei jos iniciatorius ,,Lietuvos Baltijos Lloydas®.

4.2.1.3. ,Lietuvos Baltijos Lloydo* veikla Lietuvos uZsienio prekyboje

336 Pro memoria. Trumpas deryby apra$ymas, kurios buvo vedamos su p. Reisiu dél Akc. B-vés. ,,Sandélis 1933 — 1936
metais. LCVA, f. 386, ap. 1, b. 802, 1. 22 — 23.

37 Dargis, L. Lietuvos Baltijos Lloydo ir Baltijos Transporto bendrovés ... p.222 —223; Matulevi¢ius, S. Baltijos Transporto
Bendrové S. A. A. Tautos ikis, 1938, Nr. 5, p. 123.

3% Bakiinas, V. Laivininkysté ir prekiy apyvarta Klaipédos uoste 1937 metais ... p. 95.

%9 Dargis, L. Lietuvos Baltijos Lloydo ir Baltijos Transporto bendrovés ... p. 224; Matulevi¢ius, S. Baltijos Transporto
Bendrové S. A. A. Prekyba, 1938, Nr. 5, p. 123 — 124,

69



1936 mety pabaigoje ikurta bendrové savo veikla nuo 1937 m. pradzios pradéjo paveldédama AB
,Maistas* {dirbi jiiry laivininkystéje. Buvo perimti ne tik trys jiry prekybos laivai. [ laivy ekspedijavimo
istaiga ,,Baltijos Transporto Bendrovg™ peréjo dirbti ir dalis ,,Maistas® — , Lietuvos eksportas® imones
personalo. Tik pradéjus veikti ,,LBL* buvo prapléstas laivynas ir s€ékmingas jo iSnaudojimas, metams
baigiantis, davé teigiama rezultata tuo paciu leisdamas planuoti veiklos plétra. 1937 m. rugsé¢jo 1 d.
ivykusiame nepaprastame akcininky susirinkime buvo pranesta, kad per pirmaji pusmeti bendrové gavo
835 tikst. lity pajamy ir dirbo pelningai. Kad galéty toliau pirkti vidaus ir jury laivininkystés laivus bei
uoste pasistatyti sandélius (uz 0,5 mlin. It.) i§sinuomotame sklype prie Naujojo uosto krantinés ir isirengti
nuosavas laivy dirbtuves, ,,Lietuvos Baltijos Lloydo* kapitalas buvo padidintas®*. Ty pa¢iy mety spalio
15 d. ivykusiame Ekonominiy studijy draugijos ekonomisty pasikalbéjime buvo diskutuojama prekybos
laivyno plétimo klausimu. Klaipédos uosto direkcijos pirmininkas B.Slizys, iSkélgs didéjanciy iSmokamy
frachty klausima, atkreipé¢ démesi, kad turimas jiiry laivynas toli grazu neatitiko valstybés prekybos
poreikiy. Jo manymu, ,,politiskai saugiam“* savy prekiy gabenimui reikéjo bent penkis kartus didesnio
laivyno®*'. |, LBL“ valdybos primininkas V.Réklaitis pritaré tokiems skaiGiavimams ir patvirtino, kad
valstybe galéty perimti savu laivynu 30 % juros kroviniy. Turint didesni laivyna, valstybei ir frachty
kilimas tapty naudingu ekonomikos reiskiniu®**. I§ uzdirbto pelno 1937 m. buvo numatyta i¥mokeéti 4 %
dividendy, laivai uzdirbo 1,2 mln. lity uzsienio valiutos, t.y. Lietuvoje sulaiké mokesc¢iy, kuriy nereikéjo
mokéti svetimiems laivams®*. 1937 m. ,,LBL¢ kapitalas buvo padidintas iki 3,5 min. lity, 1940 m. — iki
4,2 mln. lity. LBL tur¢jo skyrius didesniuose Lietuvos miestuose ir savo atstovus visose Salyse, su
kuriomis Lietuva palaiké Zymesnius prekybinius rySius: Anglijoje, JAV, Vokietijoje, Belgijoje,
Olandijoje, Svedijoje, Norvegijoje, Pranciizijoje, Italijoje, Cekoslovakijoje, Suomijoje, Estijoje, Latvijoje,
Lenkijoje ir Soviety Rusijoje’**. Kaip ir buvo galima tikétis, ,,Lietuvos Baltijos Lloydo* veikla priklausé
nuo Lietuvos tarptautiniy prekybos santykiy.

Isiktirus ,,Lietuvos Baltijos Lloyda®, Lietuvos vyriausyb¢ ir Gikio organizacijos tikéjosi palankia sau
linkme i8spresti Zemés iikio produkty gabenimo | Anglija klausima iSsisukant nuo didziosios savo
prekybos partnerés interesy pazeidimo. 1936 m. gale , Rimfrost“ ir ,,Barfrost* pradéjus plaukioti i Siaurés

Anglijos uosta, sureagavo UBC kompanija ir Anglijos vyriausybé¢, apkaltindamos Lietuva prekybos

0 I3, Lietuvos Baltijos Lloydo* akcininku susirinkimo. Tautos ikis, 1937, Nr. 35, p. 704; Didéja Lietuvos prekybinis
laivynas. Jizra, 1937 10, Nr. 10, p. 308.

" Bijota, kad uZsienio laivai gali atsisakyti gabenti lietuvisky prekiy, pavyzdziui karo atveju. Galimybé patiems reguliuotis
frachtas nebiinant priklausomiems nuo diktuojamy uzsienio laivininkysCiy bendroviy ir garantija, kad gabenamos prekeés
pasieks eksporto taskus kokybiSkos ir gerame stovyje taip pat vertintas kaip ,.ekonominis saugumas® Lietuvos uzsienio
prekyboje jura.

! Miisy prekybinio laivyno plétimo klausimai (i§ ekonomisty pasikalbéjimo). Tautos ikis, 1937 10, Nr.37, p. 738; Slizys, J.
Lietuvos Baltijos Lloydas ... p. 121; Per pirmuosius veiklos metus (1937 m.) LBL laivai atliko 81 reisg ir Klaipédos uosto
apyvartoje uzémé 5,6 % rinkos.

*21bid., p. 738.

3 Slizys, J. Lietuvos Baltijos Lloydas ... p. 122.

** Dargis, L. Lietuvos Baltijos Lloydo ir Baltijos Transporto bendrovés ... p. 219.
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sutarties lauzymu, taiau AB ,,Maistas* atidaryta prekybiniy laivy — Saldytuvy linija tarp Klaipédos ir
Halo uosty LBL buvo palaikoma ir 1937 metais. Lietuvos valdzia, kuri formaliai atsiribojo nuo savo
prekybiniy organizacijy veiklos, anglai, pasinaudodami nesutarimu laivininkystés srityje, spaudé vykdyti
ir kitus ekonominius jsipareigojimus (padidinti importa i§ Anglijos)**’. LBL laivy su lietuviskais maisto
produktais plaukiojimai { Anglija tapo aStriu politiniu klausimu. Linijos likimas sprendési diplomatuy
pasitarimuose. Galiausiai Anglijos UZsienio reikaly ministerija pareikalavo nutraukti laivy susisiekima
nuo 1937 m. rugpjicio 1 dienos. Buvo tariamasi del budy, kaip Lietuva galéty dalyvauti savy prekiy
transportavime | Anglija. UBC, prieSingai nei 1930 m. (Zr. skyriy 2.2.3.), nebesutiko perleisti savo juros
laivy linijos Klaipéda — Londonas ir pati perémeé Lietuvos produkty plukdyma pakeltomis frachtomis
linjjoje Klaipéda — Halas, kai LBL nutrauké ,,Utenos* ir , Kretingos* reisus i Anglijaf%. Vienintelé
nuolaida Lietuvai buvo dalinis jos kapitalo isileidimas { jury susisiekima tarp Londono ir Klaipédos, nuo
1938 m. ikuriant atskira laivininkystés bendrove ,,The Anglo — Lithuanian Shipping Company Ltd.* (Zr.
2.2.3.), kuri disponavo dviem UBC laivais ir didzioji dalis jos pajamy atitekdavo anglams. ,,Lietuvos
Baltijos Loydo* laivai grizo 1 Belgijos — Olandijos linija, kuria palaiké susisiekima kas savaitg.
Nugabenus lietuviskas prekes 1 Vakary Europa LBL laivais, dalis juy buvo perkraunama i didesnius laivus
ir gabenama dar toliau, { VidurZemio jiira ar Atlanto vandenynu { JAV. Taciau Sioje linijoje i§ Lietuvos
buvo siun¢iami Zymiai mazesni kiekiai sviesto, kiauSiniy ir mesos, taciau ji vystési ir i$silaike iki Antrojo
pasaulinio karo pradzios®¥’. , Lietuvos Baltijos Lloydas“ dél geopolitiniy aplinkybiy neturéjo galimybiy
i§plétoti linijinio Lietuvos maisto produkty gabenimo. Laivynas buvo ple¢iamas trampiniais laivais, kurie
gabeno biitinas, taciau antraeilés reikSmes Lietuvos tkiui uzsienio prekybos prekes.

Lietuvos jiiry laivininkystés savarankiskas veikimo organas atsirado prag¢jus beveik 20 mety po
nepriklausomos Lietuvos respublikos paskelbimo 1918 metais. Jiry laivininkystés bendrovés
neegzistavimas neformavo ir jlriniy jstatymy teisinés tradicijos. Teisiniais jureivystés reikalais buvo
susirlipintas tik isisteigus ,Lietuvos Baltijos Lloydui®, kai dél nepasiraSyty tarptautiniy jiry
laivininkystés konvencijy iSaugdavo iSlaidos Lietuvos laivy eksploatavimui, nes laivai neturéjo
tarptautinéje prekyboje biutiny liudijimy ir apmatavimy, laivy dokumentai nebiidavo pripazistami kai
kuriy $aliy uostose®*®. 1935 m., kalbant apie jiiry teisés padéti Lietuvoje, pazyméta senyjy rusy jstatymy
Lietuvoje ir autonominio Klaipédos kraSto vokiskuy teisiniy nuostaty neatitikimo problema, kurios
nesprendé jokia speciali istaiga. Lietuvoje pagal anuometinius pasaulinius standartus nebuvo sutvarkyti ir

laivy registravima, prekybiniy laivy jgulas, susidiirimo jiiroje iSvengti taisykles, prekybinio jury uosto

* Gaigalaité, A. Anglijos kapitalas ir ... p. 143.

8 Ibid., p. 144 — 145; Klaipédos uostas. Jiry laivy judéjimas rugséjo ménesi. Jizra, 1937 10, Nr. 10, p. 312 — 314.

7 Slizys, J. Lietuvos Baltijos Lloydas ... p. 120; I3 ,,Lietuvos Baltijos Lloydo* akcininky susirinkimo ... p. 704.

¥ Misy prekybinio laivyno plétimo klausimai ... p. 739; SliZys, J. Lietuvos Baltijos Lloydas ... p. 121; Lietuvos laivininkysté
ir jos prekybos sutartys. Jizra, 1937 09, Nr. 9, p. 255 — 256.
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administracija, teritorinés jiiros savoka lieCiantys teisiniai klausimai’*’. Uzsitikrinant jiry prekybos
laivyno pilnaverti dalyvavima ir konkurencinguma tarptautingje laivininkystéje, Lietuvai reikéjo
prisijungti prie SeSiy pagrindiniy visuotiny konvencijy, pasiraSyty po Pirmojo pasaulinio karo, dél:
taisykliy, lie¢ian¢iy konosamenta; jiiry laivy savininky atsakomybés apribojimo; jiiry draudimo; jurininky
samdymo; zmogaus gyvybés juroje apsaugojimo ir didziausios pakrovimo linijos nustatymo. Jury teisés
reikalai, trukdantys jiry laivininkystés plétrai, placiau buvo pradéti tvarkyti 1936 m. isteigus
Jurininkystés inspektoriaus pareigybq350, taCiau jurininkystés reikalus tvarkantys visuotiniai istatymai iki
1940 m. soviety okupacijos pradzios taip ir nebuvo priimti, Lietuva nespéjo prisijungti ir prie visy
tarptautiniy jureivystés konvencijy®>'.

»Lietuvos Baltijos Lloydas‘ — valstybiné jury laivininkystés kompanija, buvo sukurta tenkinti XX a.
IV des. pasikeitusius Lietuvos uzsienio prekybos poreikius, sudarant palankias salygas prekiy
transportavime jiira ir taip keliant Salies ekonomini pajéguma. Kaip laivininkystés imoné¢ LBL augo
greitai ir i§sikovojo vieta jury transporto rinkoje. Klaipédos uosto apyvartoje per 2 — 3 metus LBL laivai
negaléjo pasiekti net 10 % viso uosto jury laivy judéjimo. Ivertinant politines ir ekonominés Pirmos
respublikos raidos aplinkybes, trumpas LBL gana sé¢kmingos veiklos jury laivininkystéje epizodas, rodg,
kad Lietuvoje galéjo placiau iSsivystyti juriné kultiira, paremta jurinés veiklos tradicija, taciau uztrukegs
valstybés gyvenimo komponenty — uzsienio prekybos politikos, Klaipédos uosto ir jiiry laivininkystés —
suderinamumo procesas léme vélyva valstybinio jiiry prekybos laivyno ikiirima ir trikdé jau isteigto

,Lietuvos Baltijos Lloydo* laivyno veikla.

4.2.2. Lietuvos jury prekybos laivynas ir Klaipédos uostas 1939 — 1940 metais

1939 metams prasidedant Lietuvos véliavos laivy tonaza sudaré apie 11 tikst. BRT ir 7 tukst.
NRT?*? tad laivynas buvo pakankamai menkas. Deja, daugiau jis nebepadidéjo. 1939 m. kovo 22 d.
Klaipédos krastui peréjus Vokietijai, visi Lietuvos jiiry prekybos laivai, t.y. ,,Lietuvos Baltijos Lloydo*
kompanijos ,,Utena* (kapitonas V.Dulevicius), ,,Kretinga® (E.Sliesoraitis), ,Siauliai® (B.Monkevicius),
,Marijampolé*“ (J.Kaminskas), ,,Kaunas“ (B.KrikStopaitis) ir ,,Panevézys“ (F.Marcinkus), iSskyrus
»dandélio“ laivus ,,Nida“ ir ,,Venta™, kuriy paitonai buvo ne lietuviai, bei Klaipédos vokieciu

»A.H.Schwedersky Nachf.“ garlaivius ,,Holland®, ,,Friesland* ir ,,Gotland* iSkart buvo perregistruoti {

3% Dr. J.Jurkiino Pro memoria ,Lietuvos juros administracijos ir teisinés padéties klausimu*. 1935 06 12. LCVA, f. 386, ap. 1,
b.913,1. 16 — 24.

330 1 jetuvos jurininky sajungos memorandumas Susisiekimo ministrui. 1936 12 15. LCVA, f. 386, ap. 1, b. 913, 1. 253;
Susisiekimo ministro rastas Ministry kabinetui. 1935 08 30. LCVA4, f. 386, ap. 1,b. 913, 1. 14.

331 Qusisiekimo ministro rastas Valstybés kontrolei. 1940 03 27. LCVA, f. 386, ap. 1, b. 950, 1. 3; Susisickimo ministro rastas
Uzsienio reikaly ministerijai. 1940 01 29. LCVA, f. 386, ap. 1, b. 950, 1. 12; Jurininky tarnybos istatymas. Misy jira, 1940 03,
Nr. 3, p. 95.

332 Bakiinas, V. Pernai Lietuva pirko 4 laivus ... p. 11 — 12; Dorgeist, J. Die Handelsflotte der ... S. 91 — 102.
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Sventosios uosta. Kiek véliau Sventosios uoste buvo perregistruoti ir ,,Sandélio® laivai®>. Su §io uosto
pavadinimu ant borto laivai plaukiojo ir Antrojo pasaulinio karo metais, iki Lietuvos okupacijos 1940 m.
birzeli. 1939 metai Lietuvos jiry laivynui buvo nesékmingi ne tik del Klaipédos uosto netekimo.
Lapkri¢io ménesj savaités laikotarpiu paskendo du didziausi ,,LBL* laivai — ,,Panevézys® ir ,,Kaunas®.
Pastarasis laivas 1939 lapkricio 17 d. vakare, saugodamasis pliiduriuojanciy miny, stoveéjo iSmetgs inkara
Siaurés jiiroje, kai vokiegiy povandeninis laivas ji torpedavo. ,,Panevézys®, lapkri¢io 12 d. plaukdamas su
druska i§ Leningrado i Klaipéda, pateko i stipria audra. Nusprendus uzplaukti | Talino uosta angliy, laivas
pakeliui { ji kliudé¢ povandenius akmenis, nors ir iSsilaisvino, buvo pramusta borte skylé ir laivas
nuskendo Suomiy ilankoje. Zuvo du lietuviai jureiviai. Tq pacCia savaitg Baltijos jiroje, netoli nuo
»Panevézio®“ skendimo vietos, ant akmenuy uzplauké ir ,,Sandélio bendroves garlaivis ,,Nida“ (Zr.
3.2.4,)354. Uz paskandinto laivo ,,Kaunas“ netekima ,,LBL* gavo 1 mln. lity draudimo suma, kuria
paskubé¢jo pasinaudoti 1940 m. pradzioje ir i§ norvegu nusipirkti garlaivi ,,Denny*, stovint; Bostono uoste
(JAV). Pervadintas 1 ,,Trakai* (704 NRT) laivas tur¢jo pasiekti Norvegija, i$ kurios biity perimtas lietuvio

kapitono. Nacistinei Vokietijai okupavus Norvegija, nupirkto laivo parsiplukdyti { Lietuva nepavyko > .

LBL noréjo nupirkti ir ,,Sandélio garlaivi ,,Venta“>>®,

Apskritai, 1939 metai iki Klaipédos uosto netekimo Lietuvos jiry laivininkystéje pasizyméjo
veiklos iSaugimu ir prekybos pagyvéjimu, susijusiu su visuotine arté¢jancio karo pavojaus nuojauta. Laivai
— Saldytuvai su gabalinémis prekémis (maisto produktais) toliau plaukiojo 1 Belgija, Olandija ir atgal.
Trampiniai laivai plukdé miSko medziaga, gridus i§ Klaipédos arba Gdansko { Anglija, Belgija ir
Olandija. Gabaliniy prekiy transportas tarp Lietuvos ir Anglijos ir Vokietijos kaip ir anks¢iau buvo
aptarnaujamas ty Saliy prekybos laivais. ,,LBL* laivuose dirbo vir§ 90 jrininky, denio vadovybés
pareigas pagrinde uzémé lietuviai, mechanikais daugumoje buvo latviai. Klaipédos uoste, 1939 m.
pradzioje dirbusiame rekordiniais tempais, apie pus¢ visy atplaukianciy laivy aptarnavo lietuviskos

357

bendrovés ir lietuviai darbininkai (krovikai)™’. Klaipédos uosto, per kuri XX a. IV des. pabaigoje, 1938

m., ¢jo 77 % Salies eksporto (daugiausiai buvo iSgabenama zemes tkio produkty — 48 %) ir 65 %
importo, netekimas buvo didelis smiigis nepriklausomos Lietuvos geopolitinéms pozicijoms ir visai Salies
ekonomikai. Netekta kasmetiniy apie 10 % nacionaliniy pajamy, apie 15 min. lity surenkamy i§ muity,

358

uosto, gelezinkeliy ir laivyno, pabrango importo prekés bei sumaZéjo pajamos i§ eksporto™”. Buvo

353 Prekybos laivynas su Klaipéda ir be jos. Miisy jiira, 1939 06, Nr. 1, p. 14 — 15; Misy prekybos laivynas vél padidéjo dviem

laivais. Miisy jiara, 1939 06, Nr. 1, p. 24.

354 Avarijy istiktieji misy prekybos laivai ... p. 149-152; Vil¢inskas, R. Paskutiné , Kauno* kelioné. Miisy jiira, 1939 10-11, Nr.
5-6, p. 159 — 160.

355 Krikstopaitis, B. Jiry keliais ... p. 161 — 163; To paties. Prisimintinas laivas ,,Trakai“. Karys, 1984, Nr. 1, p. 47 — 48;

,,ITrakai“ — naujas jury laivas. Misy jira, 1940 04, Nr. 4, p. 126; Vilkas, R. Lictuvos laivynas ir jo likimas. Karys, 1985, Nr. 1,

p.-77-179.

36 [ jet. Baltijos Lloydas isigyja naujy laivy. Tautos iikis, 1940 05, Nr. 18, p. 376.

37 Lapsys, J. Misy laivininkysté 1939 metais. Miisy jira, 1940 01, Nr. 1, p. 2 — 3; Pauza, K. Kvalifikuoty jirininky personalo
prieauglis. Miisy jira, 1940 01, Nr. 1, p. 3 — 4.

¥ vaskela, G. Lietuva 1939 — 1940 metais. ... p. 18 — 24.
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siilymy juring Lietuvos prekyba koncentruoti Liepojos uoste, ta¢iau nuspresta plésti ir prekybos jiry
laivy aptarnavimui pritaikyti Sventosios Zvejy uosta®. 1939 m. antroje puséje — 1940 m. pirmoje puséje
vyko hidrotechniniai uosto statybos darbais, jungian¢iy keliy Sventaja su uznugariu Lietuvoje tiesimas,
noréta {rengti jury uosta valstybés poreikiams, kuris dalinai kompensuoty Klaipédos netekima ir suteikty
nauja baze jiry laivynui. 1940 m. Sventosios uosto statybai i§ 3alies biudZeto buvo skirta apie 2,5 min.

. L. ce e v . . . . . 360
lity, planuota vasara pradéti priiminéti maZesniuosius laivus ,,Utena® ir , Kretinga“

. Uosto spartus
plétimas buvo reikalingas jurinei prekybai vystyti pasikeitusiomis salygomis, taciau Lietuvos laivai
Sventosios uostu iki Soviety Rusijos okupacijos pasinaudoti nespéjo.

1939 m. kovo 22 d. sudarius Lietuvos ir Vokietijos sutart;i dél Klaipédos krasto perleidimo
Vokietijai, buvo numatyta Klaipédos uoste irengti Laisvaja zona Lietuvos jirinei prekybai aptarnauti.
Pagal sutartj tur¢jo buti sudaryta misri, su vyraujanciu lietuviy kapitalu, bendrove, kuri nuomos Zemés ir
vandens plotus Klaipédos uoste su jrengimais. Dél investicijy padaryty Lietuvos valdzios uoste 1923 —
1939 m. laikotarpyje Vokietija ,,leido” nemokéti nuomos mokeséiy uz skiriama teritorija*®'. Su Vokietija,
kuri 1938 m. uzémé antraja vieta Lietuvos uzsienio prekyboje (25 %), 1939 m. geguzés 22 d. buvo
pasiraSyti keli prekybiniai susitarimai ir viename i§ jy, lie¢ianiame Klaipédos uosto Laisvaja zona,
nustatytos jos ribos (dvejose vietose: muitinés sandéliy krantiniy rajonas ir Naujojo baseino rytine
krantin¢ su ,Lietiikio® ir ,,Lietuvos banko* sandé¢liais). Skirtos krantinés buvo apie 750 m. ilgumo,
vienoje 1§ zony liko ,,Lietuvos Baltijos Lloydo* sand¢liai. Lietuvos jiry prekybos laivai gal¢jo gabenti
prekes 1 (ir i§) tvoromis aptverta Laisvaja zona ir palikta atvira ,Maisto* fabrika su Saldytuvais.
Laisvojoje zonoje leista steigti Lietuvos istaigas, reikalingas prekybinéms operacijoms aptarnauti,
darbininkus ir tarnautojus leista atsiveZti 1§ Lietuvos uZdarais traukiniais. Laisvajai zonai administruoti
buvo ikurta ,,Klaipédos Uosto Bendrove*®’. Po Klaipédos uosto ir krasto netekimo Lietuvos jary
laivininkystei vystytis salygos gerokai pasunkg¢jo. ,,Lietuvos Baltijos Lloydas® buvo priverstas ieskoti
savo laivams darbo ir artimiausiuose uostuose, kompanija pardavé Klaipédos uoste naudotus vilkikus
, Udra® ir ,,Vilka‘“3 % 1BL jury laivai toliau plaukiojo Baltijos ir Siaurés jirose, bet dazniau uzsukdavo {
Liepojos, Rygos ir Gdansko (Dancigo) uostus.

1939 m. kovo gale vokieCiams perémus Klaipéda, uoste krovési ,,Kaunas® ir ,,Utena®. Pasikeitus

padéciai, jie kartu su karo laivu ,,Prezidentas Smetona“ skubiai paliko uostaf64, 1939 m. birzeli garlaiviai

»Kaunas®“ ir ,,Panevézys* Anglijos Imminghamo uoste krovési akmens anglies ir plauké su kroviniu i

%9 Rudys, B. Lietuvos jirinés prekybos perspektyvos. Tautos iikis, 1939 04, Nr. 14 — 15, p. 319; Dagys, J. Neatleiskime
pradétos jurinés veiklos. Miisy jira, 1939 09, Nr. 4, p. 117 - 118.

360 Kuizinas, S. Artimiausieji uzdaviniai. Misy jiira, 1940 01, Nr. 1, p. 1 — 2; Pavasariui iSausus. Ten pat, 1940 04, Nr. 4, p. 97.
361 Rudys, B. Klaipédos uosto laisvoji zona. Tautos iikis, 1939 04, Nr. 13, p. 295.

32 Ukinis susitarimas su Vokietija. Ten pat, 1939 05, Nr. 21, p. 459 — 460; Laisvosios zonos Klaipédos uoste. Ten pat, 1939
06, Nr. 22. p. 495 (Laisvyjy zony uoste planas); Lietuviskoji laisvoji uosto zona Klaipédoje. Ten pat, 1940 02, Nr. 6, p. 111 —
115; Gp, V. Laisvoji Klaipédos zona. Trimitas, 1939, Nr. 51 — 52, p. 1256.

363 Lietuvos Baltijos Lloydas“ §iomis dienomis pardavé... Ten pat, 1939 06, Nr. 23 — 24, p. 521.

364 Zickuviene, A. Jiira ir likimai. Klaipeda, 1999, p. 15.
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Klaipéda. [ Anglijos uosta lietuviy laivai atplaukée pries tai Pranciizijoje ir toje pacioje Anglijoje iSsikrove
krovinius, paimtus i§ Gdansko. LBL garlaiviai uzdarbiavo plaukiodami ir kity Saliy kroviniais. [ Klaipéda
vis dar plaukdavo ir ,,United Baltic Corporation* laivynas, padidintais kiekiais gabengs Lietuvos Zemés
tkio produktus®®. 1939 m. rudenj .,Utena* plaukiojo su maisto produktais tarp Liepojos (Latvija) ir
Trélleborg (Svedija). I3 tikro prekés buvo skirtos anglams, nors dokumentus LBL tvarké eksportui i
Svedija. Laivas plaukdavo naktj, be §viesy ir buvo kelis kartus sulaikytas vokie¢iy karo laivy. Garlaivis
»Kaunas®, irgi naudodamas fiktyvius orderius, plukdé sviesto statines i Svedijaf“. Klaipédos krasto
netekimas ir kilgs Antrasis pasaulinis karas Lietuvos uzsienio prekyboje stiprino Vokietijos pozicijas,
kuri isplété lietuvisky prekiu pirkimus. Zvelgiant { bendrus 1939 m. Lietuvos eksporto duomenis,
Vokietija uzéme antraja vieta (Anglija — 40,5 %, Vokietija — 33,5 %). Apie 70 — 80 % Lietuvos uZsienio
prekybos vyko su kariaujanCiomis Salimis. Karui prasidéjus, zymiai iSaugo Lietuvos prekybos
priklausomybe nuo Vokietijos, taciau Lietuvai dél gaunamos uZsienio valiutos buvo naudingesnis Zemes
tikio produkty i§vezimas | Anglija, kurioje pradéjo trukti maisto produkty. Pirmosiomis karo dienomis
keturi Lietuvos prekybiniai laivai 1 Anglija atgabeno didel; kieki Siy prekiy. Véliau prekés buvo
siun¢iamos per Svedijos ir Norvegijos uostus ir i§ ten gabenamos angly laivais su Karaliskojo karo
laivyno apsauga. 1939 m. rudeni bekony eksporte | Anglija Lietuva uzéme trecia vieta, po Kanados ir
Danijos®®’. 1940 m. Vokietijai okupavus Norvegija prekybiniai rysiai su Anglija nutriiko.

Prasidéjus 1939 m. rugsé¢jo mén. Antrajam pasauliniam karui, Lietuvos laivams buvo duoti
isakymai plaukioti tik tarp neutraliyju valstybiy uosty ir pasizyméti laivus specialiais ryskiais uZragais®®.
Laivams plaukti, kad ir neutraliy Saliy (pvz. Olandija ar Belgija) uostus, pasidaré labai pavojinga.
Vokieciai ir anglai juroje, vykdydami vieni kity karing — ekonoming blokada, irengé miny laukus.
Prekybiniams laivams grése ir pliduriuojanciy miny pavojus. Pakilo kroviniy gabenimo kainos (frachtai),
laivy jguloms pradéti moketi dvigubai didesni atlyginimai, pakilo jureiviy draudimas. [ jgulas priimdavo
nuteistuosius, uzskaitant jiems bausmés vykdyma. ,,Lietuvos Baltijos Lloydo* laivai, daznai iSsikrove
Olandijoje ar Belgijoje, plauké { Anglija angliy Lietuvai. PaaStréjus karinei jury blokadai, ypac po
»Kauno* praradimo (zr. skyriy 4.2.1.), laivai neberizikavo plaukti i§ Baltijos jiiros ir kuri laika buvo
priversti stovéti. 1939 m. gale ,,Utena“ stovéjo Liepojoje, ,,Kretinga® buvo sulaikyta vokiegiu, ,,Siauliai®,
prasidéjus Ziemos karui tarp rusy ir suomiy, uzstrigo Leningrade ir vienintelé ,,Marijampolé“ stovéjo

viename Siaurés jiiros uosty, bet ir ji greitai grizo i Baltija’®. 1940 m. pradzioje Lietuvos laivams

365 Vainoras, S. Su musy laivu ,,Kaunu®. Misy jiura, 1939 06, Nr. 1, p. 25 — 26.

366 Dainius, P. Plaukiojimai laivu ,,Utena®. Karys, 1982, Nr. 3, p. 111; Zi¢kuviene, A. Jira ir likimai ... p. 15.

367 Ziugzda, R. Lietuva imperialistiniy valstybiy planuose 1917 — 1940. ... p. 150 — 151.

%% Miisy laivininkystés istaigos davé savo laivams ... Tautos ikis, 1939 09, Nr. 37, p. 687; ,Mazdaug per laivo vidurj ant jo

abieju Sony, i8ilgai laivo, turi biti uzdazyta kiek galima didesné tautiné véliava ir greta véliavos, i§ laivo prieSakio pusés,

didelémis raidémis uzrasytas laivo pavadinimas, o i§ uzpakalio pusés — ,,Lietuva®. zZr. Susisickimo ministro isakymas miisy

prekybos laivams. Tautos iikis, 1939 10, Nr. 40. p. 748.

%% Skaudiis smiigiai miisy laivininkystei. Misy jira, 1939 10-11, Nr. 5-6, p. 153 — 154; Visi penki miisy prekybos laivai
Baltijoje. Miisy jira, 1939 12, Nr. 7, p. 201.

75



atsirado galimybiy plukdyti i§ Vokietijos angli, pasibaigus Ziemos karui, atgijo druskos ir misko
medziagos gabenimas i§ Leningrado, { Svedija gabenti maisto produktai ir gabalinés prekés’°. Lietuvos
jiry laivininkystés veikla sugebéjo iSnaudoti tas siauras niSas, kuriy buvo sugebama atrasti besipleciancio
karo salygomis.

Tarpukario Lietuvos savarankiskas jury prekybos laivynas nustojo egzistaves 1940 m. birzelio 15 d.
prasidéjus Soviety Rusijos okupacijai Salyje. ,,Lietuvos Baltijos Lloydo* laivai ir pati bendrové netrukus
buvo nacionalizuoti®”'. Buve ,,Lietuvos Baltijos Lloydo* laivai buvo jjungti { Soviety Latvijos valstybing
laivininkystg (Baltijjos ,,Raudonosios veéliavos® laivyna) Rygoje ir, iki prasidedant 1941 m. birzelio 21
diena Vokietijos ir Soviety Sajungos karo veiksmams, plaukiojo su raudonaja véliava. Vokietijai
uzpuolus Soviety Sajunga, prasidéjo evakuacijos 1§ Rygos ir Talino uosty. ,,Marijampolé®, prie§ tai
iSvedus visus gal¢jusius plaukti laivus { jiira, birzelio 27 d. buvo paskandinta ties jplauka { Rygos uosta.
Laivai ,,Utena® ir ,,Kretinga® nuo karo pradzios plaukiojo su maisto produktais tarp rusy baziy Suomiy
ilankoje. Abudu buvo lemtingame konvojuje, kuris iplauké | Jumindos miny uztvara Suomiu ilankoje.
Rugpjiicio 14 d. ,,Utena‘ su benzino kroviniu uzplauké ant minos ir po sprogimo nuskendo, rugpjii¢io 15
d. ant inkaro stovinti ,,Kretinga“ buvo paskandinta vokie¢iy bombonesio. ,Siauliai“ 1941 m. rugpjicio 30
d. Suomiy ilankoje pakeliui konvojuje i§ Talino i Kronstata buvo vokiec¢iy léktuvy bomby apgadintas ir,
nebegalintis judéti sava eiga, vilkiko nustumtas ant Hoglando salos kranto®’%. Lietuvos jiry prekybos

laivynas pradingo Antrojo pasaulinio karo bangose.

370 pavasariui i$augus. ... p. 97.

37! Nacionalizuoti laivai ,»Kretinga®, , Utena®, ,,Marijampolé®, L Siauliai® ir ,Denny* (,,Trakai®), buvo jvertinti 2,2 mln. lity. Zr.
IStrauka i$ saraso nacionalizuoty laivy. LCVA, . 1059, ap. 5,b. 22, 1. 1.

372 yilkas, R. Lietuvos laivynas ir jo likimas. 1981, Nr. 10, p. 436 — 440; Krikstopaitis, B. Jiiry keliais ... p. 205 — 210.
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ISvados

1. Jurinés kultiiros tradicijoms valstybinéje Lietuvos istorijoje platesnés sklaidos galimybés atsirado
XX a. pradzioje. XIX a. atsirasdavo pavieniy lietuviy jurininky, baigusiu jiureivystés mokslus Rusijos
imperijos jirinio S$vietimo {staigose, taCiau imperija anaiptol neskatino lietuviy jurinés tapatybés
formavimosi, kaip su tuo nebuvo susijusi ir ankstesné Lietuvos Didziosios Kunigaikstystés ar Abieju
Tauty Respublikos valstybingumo raida. Nedalyvavimas jiiriniame gyvenime ir jury tikyje zymejo lietuviy
tautos ir valstybés ekonomini pasyvuma ir nelankstuma. Tarpukario Lietuvoje, pagrinde po Klaipédos
krasto su jliry uostu teritorinio prijungimo, viesojoje erdveje kilo beprecedentis ,,jiireivysté sajiudis®, kuris
buvo palaikomas buvusiy imperijos jurininky profesine patirtimi ir plataus akiracio intelektualy
valstybinés strategijos kiirimo potencialu. Buvo kuriamos veiklos gairés, tur¢jusios padéti Lietuvos
»Sujlirinimui®, o jiry laivyno steigimas ir Klaipédos uosto integravimas | valstybés iikio sistema buvo
didelés svarbos ekonominiam Salies vystymuisi klausimai, kurie turéjo sprestis kartu, tarpusavyje
sudarydami jurinés valstybés kultiirinio komplekso branduoli. Lietuvos tkio struktiiros nepritaikymas
tokiai raidos aSiai stabd¢ savirealizacijos jury laivininkystéje ir jiiry uoste procesus. Pakankamai anksti
paruostas idéjinis uZtaisas be valstybinio masto pokyciu negaléjo iSSauti.

2. Prekybos laivyno, vieno i§ valstybés ekonominio gyvenimo sudedamuyjy, veikianciyjy
komponenty, perspektyvos priklauso nuo ekonominés Salies konjunkttiros ir uzsienio prekybos politikos.
Tarpukario Lietuvai teko derintis prie tuometiniy ekonominiy salygu, kurias stipriai veiké politiniai
santykiy su prekybos partneriais aspektai. Pirmos respublikos ekonomingje struktiiroje isigaléjo
pasaulingje ir europinéje valstybiu tvarkymosi praktikoje, ypa¢ po pasaulinés ekonominés krizes, taikyti
valstybiniai ekonomikos reguliavimo ir centralizavimo principai. Tendencija kiStis i Salies ukini ir
ekonominj gyvenima paaiSkinama gyvybiniu tarpukario Lietuvos interesu. Buvo biitina realizuoti savo
krasto @ikini potencialg tarptautingje rinkoje. Uzsienio prekybos erdvé — transportavimo erdve, kurioje,
kaip teigeé ,,jureivystés sajiidzio* atstovai, laivyno panaudojimas teiké ne tik ekonoming nauda, bet ir
stiprino politini savarankiskuma. Ukio centralizacijos kontekste iSaugusios monopolinés ,,Maisto*,
,Pienocentro ir ,Lietlikio® organizacijos jgyvendino ir valstybés uZsienio prekybos prioritetus.
Persiorientuojant zemes iikio srityje, gyvulininkysté tapo pagrinde tkio Saka, pritaikyta eksportui.

Lietuvos uzsienio prekyba XX a. pradzioje atsirémé i ,,dvieju opcijuy” situacija. Vertinant uzsienio
prekybos partnerius, i$skiriami Vokietijos ir Anglijos veiksniai, lémusieji tarpukario Lietuvos prekybos
charakteri ir kartu jiry prekybos laivyno klausimo aktualuma. Pirmoji, Vokietijos ,,opcija“, dominavusi
XX a. IIT deSimtmetyje, neskatino Lietuvos prekybos laivyno atsiradimo dél prekiy gabenimo sausuma
pobiudzio ir nepalankiy jury laivininkystés bei Klaipédos uosto, pro kuri éjo 30 % visos uzsienio prekybos,

raidai dviSaliy prekybos sutar¢iy. Dél politiniy gincy, iSkilusiy Klaipédos krasto valdymo kontekste, tritko
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stabilumo prekybiniuose Lietuvos — Vokietijos kontaktuose. Antroji, Anglijos arba ne Vokietijos ,,opcija“,
XX a. IV desimtmetyje sudaré kokybiskai naujas salygas laivyno steigimui.

Lietuvos prekybinei politikai pakeitus savo krypti laisvesniy krasto iikio produkty realizacijos rinky
ieskojimo link, jury prekybos suvoktas kaip priemon¢, garantuojanti uzsienio prekybos jiira ,,sauguma‘ ir
prisidedanti prie ekonominio valstybés pajégumo bei nepriklausomumo. Pakito ir Klaipédos uosto reikSmé
Salies ekonomingje sistemoje, prie§ Antraji pasaulini kara Klaipédos jiiry uostas aptarnavo 70 — 80 %
Lietuvos prekybos apimciy.

3. Anglijos jiiry laivininkystés interesai Lietuvos jiiry prekybos laivyno formavimesi pasireiské per
,United Baltic Corporation* (UBC) bendrove, vykdziusia kroviniy ir keleiviy gabenima tarp Baltijos jiiros
Saliy (Lietuvos, Lenkijos, Latvijos, Estijos ir Suomijos) uosty ir Londono. Lietuvai, XX a. IV des.
pradzioje pradéjus paruoSiamuosius laivyno steigimo darbus, teko susidurti su ilgameciy tradicijy patirti
jiry laivininkystéje turin€iy angly ir Anglijos valstybiniais interesais. Prekybos santykiy su Anglija
reikSmés iSaugimas, pagrindini zemés tkio produkty eksporta per Klaipédos uosta nukreipiant | Britanijos
sala, paskatino ieSkoti palankesniy prekiy iSvezimo salygu. Tuo paaiskinamas laivyno steigimo klausimo
suaktualinimas. UBC, kuri reprezentavo Anglijos jirininkystés politika Lietuvos atzvilgiu, 1930 m.
siilydama Lietuvos vyriausybei uz pakankamai aukS$ta kaing pirkti du jos jiiros laivus ir perimti
prekybinés linijos Londonas — Klaipéda aptarnavima, mané iSvengti konkurencinés linijos, aptarnaujamos
kitos kompanijos, atsiradimo. Pardavusi savo laivus, bendrové tikéjosi gauti savotiSka kompensacija uz
pasitraukima 1§ jury prekybos linijos tarp Anglijos ir Lietuvos. Nepavykus itikinti lietuviy, anglai,
suvokdami Lietuvos nusistatymo kurti savarankiSka laivyna tendencijy stipré¢jima, nuo 1931 m. uzémeé
kontrpozicija — ginti savo linijos interesus. Buvo sudarytas susitarimas su Lietuvos ukinémis
organizacijomis, potencialiomis Lietuvos laivyno steigéjomis, d¢l sumazinty frachty ju eksportuojamoms {
Anglija prekéms, uz pasizad¢jima susilaikyti nuo savo prekybos laivyno steigimo. Lietuvoje tuo metu
laivyno kiirimo klausimas buvo tiesiogiai siejamas su prekybiniais Lietuvos — Anglijos santykiais ir Zemés
tikio produkty transportavimu. 1932 m. AB ,,Maistas®, kuriai dar iki lengvatiniy frachty susitarimy su
UBC, buvo numatytas pagrindinis laivyno steigéjo vaidmuo, faktiSkai buvo ikiirusi bendra su angly
kapitalu laivininkystés bendrove produkty gabenimui laivais — Saldytuvais. PasireiSkus per Anglijos
vyriausybe veikusios UBC gynybinei pozicijai ir pagrasinus Lietuvos — Anglijos prekybiniy susitarimy
nutraukimu, laivy pirkimo procediira buvo nutraukta. Anglijos laivininkystés padétis jos ir Lietuvos
prekybiniuose santykiuose buvo galiausiai jteisinta 1934 m. pasirasytoje prekybos sutartyje, kurioje buvo
pabréZta, kad angly laivams negali biiti daromos konkurencinés klititys kroviniy gabenimo jiira rinkoje.
Lietuvai, 1930 m. nesutikus i§ angly pirkti laivy, véliau teko atsisakyti nuo minties transportuoti savo
laivais lietuviskus Zemés tkio produktus i pagrinding ju realizacijos rinka — Anglija.

4. Tarpukario Lietuvoje, pagrinde XX a. III des., buvo svarstomi ir bandomi jgyvendinti laivyno

steigimo projektai su privacios iniciatyvos pagalba. ,Lietuvos garlaiviy bendrovés™ ir ,Lietgar*
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méginimai kurti jiiry laivyna, nesulaukg svaresnés paramos i§ vyriausybés, nebuvo sékmingi. Po
Klaipédos krasto prijungimo prie Lietuvos biita vietos lietuviy nory organizuotis i jiry laivininkystés
bendrovg, bet ju igyvendinimo keliu nepazengta. Klaipéda, vokieciy jiiry laivininkystés centras, Lietuvos
valdymo laikotarpiu buvo iSsaugojes negausias savo laivyno pajégas. Klaipédos vokieCiy jury
laivininkystés kompanijos ,,E.Krause* ir ,,A.H.Schwedersky Nachf.“, egzistavusi iki Antrojo pasaulinio
karo, savo laivuose iskeélé Lietuvos véliava, taciau atstovavo vokieiy prekybininky interesus.
Sékmingiausia privataus lietuviy kapitalo bendrové Klaipédos uoste — ,,Sandélis*, vykdziusi ekspedicijos
ir kitus laivy patarnavimo darbus, savo priva¢iam laivynui steigti bandé pritraukti valstybines 1¢€Sas, taciau
Lietuvos valdzia nebuvo linkusi bendradarbiauti su privaciu kapitalu tautinio laivyno kiirimo klausime.
Monopolinés iikinés organizacijos sieké pasinaudoti M.ReiSio vadovaujamos bendrovés idirbiu jury
versle. ,,Sandéliui“ pavyko savo laivais isitraukti { jury laivininkystg, taciau jie Lietuvos jiiry prekybos
struktiiroje dalyvavo nezymiai. Tarpukaryje akciné bendrové ,,Sandélis* buvo vienintelis sékmingos
privacios veiklos jiiry laivininkystéje pavyzdys.

5. Nuo 1930 m. vyko tarpzinybiniai pasitarimai laivyno reikalu ir valstybé savo strategijoje fiksavo
laivyno kiirimo projekta. AB ,,Maistui®, Lietuvos jury prekybos organizatoriui 1930 — 1935 mety
laikotarpiu ir pagrindiniam maisto produkty i§ Lietuvos eksportininkui, nepavyko sudaryti salygu savo
prekybos laivams plaukioti tarp Lietuvos ir Anglijos. Lietuvos prekybos laivyno steigimo problemos
sprendime prekybiniai rySiai su Vokietija nebuvo naudingi, nes didelé dalis prekiy €jo sausuma, o jiiros
prekyboje dominavimo neketino uzleisti vokieciy laivai. Uzsienio prekybos kryptis { Anglija teiké daugiau
galimybiy, taciau juy neleido iSnaudoti Lietuvos respublikos valdZios neryztingumas laivyno steigimo
klausimu ir protekcionistiné, pasauling ekonoming krize sekusi Anglijos uzsienio prekybos politika.
Lietuvos jiiry laivynas jgavo forma tik trecioje rinkoje. 1935 — 1936 m. ,,Maisto* laivai plukdé Lietuvos
zemes iikio produktus { Antverpena ir Olandija — antraeiles Siy gaminiy rinkas. Vélesnis laivyno augimas,
jau po ,Lietuvos Baltijjos Lloydo* vardu, perkant sausakriivius laivus, patvirtina, kad XX a. IV des.
Lietuvai nepavyko sukurti laivyno zemés iikio produkty gabenimui i Anglija, nors to ir buvo siekiama,
remiantis pradiniais sumanymais.

1937 m. prad¢jo veikla atskira Lietuvos jiry laivininkystés kompanija — ,,Lietuvos Baltijos
Lloydas®. Paremta valstybiniu kapitalu per centralizuotas iikines organizacijas. Nors didZiausig akcijy dali
turéjo ,,Maistas‘ ir ,,Pienocentras®, Zemés ir gyvulininkystés tikio produkty transportavimo galimybés jiira
LBL laivais buvo apribotos. 1936 — 1937 m. | Anglija plaukiojusiy laivy — Saldytuvy susisiekimas buvo
sustabdytas pagrindiniam to meto uZsienio prekybos partneriui pareikalavus. Lietuvos tkio realizavimas ir
kartu ekonominiy salyguy gerinimas panaudojant uZzjurio prekyboje LBL jiiry laivus buvo trikdomas
tarptautiniy isipareigojimy. Per trumpa veiklos laikotarpi ,,Lietuvos Baltijos Lloydas* nusipirko keturis

jiry prekybos laivus (i$ viso tur¢jo 6), kuriais aptarnavo Lietuvos misko medziagos ir griidy eksporta bei
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akmens angliy importa. Netekus Klaipédos krasto, Lietuvos jiry laivai ir karo salygomis iki 1940 m.
okupacijos transportavo Lietuvos ir ne tik prekes Baltijos ir Siaurés jiromis.

6. Lietuvos jury prekybos laivyno steigimo iStaky genez¢ idé¢jiniy pavidalu tarpukario Lietuvoje
aptinkame su Klaipédos uosto isijungimu i nepriklausomos respublikos sudéti. Id¢joms ,,virsti kiinu*
prireiké daugiau nei deSimties mety. Jiriniy tradiciju kelias iki valstybés strateginiu uzdaviniy buvo ilgas
ir vingiuotas. Pasikeitus valstybés ekonominei ir prekybiniai politikai, laivyno kiirimo procesas Zymiai
paspart¢jo.

Laivyno jsteigimas ir pirmieji jiiry laivai buvo uZzuomazga prasidéjusio zZengimo { savarankiskesnés
valstybés, ekonominiu ir tkiniu pagrindu, etapa. Galimybé savais laivais aptarnauti ir paciai tvarkyti
iSaugusia jury prekyba Lietuvai padéjo mazinti iSlaidas (ekonominis faktorius), atstovauti ne tik savo
prekes, bet ir Sali (reprezentacinis, prestiZzo faktorius) ir apsisaugoti nuo kity Saliy politinio ir ekonominio
Santazo (geopolitinis faktorius). Jiry laivynas ir kartu jiiry uostas, tarpukaryje ugdé su juriniu amatu,
verslu ar kita veiklos forma su jura susijusiy zmoniy karta (socialinis faktorius). Visa tai formavo

nepriklausomos Lietuvos jtring kultiira.

80



NN DR W=

031N LN kW —

—_ = = = = = e = = \©
O 0NN W —=O

kW=

Naudoty Saltiniy ir literatiiros sarasas

1.1. Archyviniai Saltiniai

. Lietuvos centrinis valstybés archyvas (LCVA)

f. 386 (Lietuvos respublikos Susisiekimo ministerijos 1918 — 1940 m. dokumentai)
f. 387 (Lietuvos respublikos Finansy ministerijos 1919 — 1944 m. dokumentai)

f. 874 (AB ,,Maistas* dokumentai)

f. 923 (Lietuvos respublikos ministry kabineto 1918 — 1940 m. dokumentai)

f. 1059 (Plenty ir vandens keliy valdyba ir keliy rajonai 1919 — 1940 m. dokumentai)

1.2. Ikonografiniai Saltiniai

. Lietuvos jiiry muziejus. Romano Vilko — Vil¢insko archyvas, pagalbiné medZiaga.
. Zurnalas Inkaras, 1928, Nr. 1.

. Zurnalas Jitra, 1938, Nr. 10.

. Zurnalas Miisy jira, 1940, Nr. 4.

. Leidinys [-oji jiiros diena, Klaipéda, 1934.

. Zurnalas Prekyba, 1938, Nr. 5.

. Zurnalas Tautos iikis, 1938, Nr. 20 ir 1939, Nr. 22.

2.1. Publikuoti Saltiniai

JJira, 1935 — 1939, 1990 m. komplektai.

. Miisy jiira, 1939 — 1940 m. komplektai.

. Lietuvos iikis, 1921 — 1928 m. komplektai.

. Tautos iikis, 1930 — 1940 m. komplektai.

. Prekyba, 1936 — 1939 m. komplektai.

. Prekyba (leistas JAV), 1920 — 1921 m. komplektai.
. Trimitas, 1934 — 1939 m. komplektai.

. Lietuvos rinka, 1928 — 1931 m. komplektai.

. Ekonomika, 1935 — 1940 m. komplektai.

. Vairas, 1930 — 1939 m. komplektai.

. Baltika, 1920 — 1922 m. komplektai.

. Vienybe, 1920 m. komplektas.

. Memeler Dampfboot, 1921, 1929 — 1933 m. komplektai.
. Klaipédos zinios, 1924 — 1926 m. komplektai.

. Inkaras, 1928 m. komplektas.

. Klaipédiskis, 1932 m. komplektas.

. Miisy pramoné, 1930 m. komplektas.

. Naujoji Romuva, 1935, Nr. 15(223).

2.2. Memuaristika

Dainius, P. Plaukiojimai laivu ,,Utena®. Karys, 1982, Nr. 3, p. 111.
Krikstopaitis, B. Jiry keliais. Jiury kapitono atsiminimai. Cikaga, 1979.

Reingardas, T. Jiarininkas, karininkas, mirtininkas (prisiminimai). Sud. J Karvelis. Siauliai, 2000.

Zickuviene, A. Jiira ir likimai. Klaipéda, 1999.

Zemés itkio gamybiné kooperacija nepriklausomoje Lietuvoje 1920 — 1940 m. Londonas, 1972.

2.3. Kiti publikuoti Saltiniai



Nounhkwbd

NownkEwWw

>

10.

11

14.

15.

16.
17.

A.H.Schwedersky Nachf.(Die Geschichte einer Memeler Reeder). Memeler Dampfboot. Nr.9, 1970, S.

AtsiSaukimas. Lietuvos motery tautiniam laivynui remti sqjungos leidinys, Kaunas, 1929.

Dorgeist, J. Die Handelsflotte der Freistaates Litauen. Strandgut, Nr. 10, S. 71 — 112.

Duden, C. Seedampfer und Motorschiffe aus Memel. Strandgut, Nr. 10, S. 5 — 70.

Latvijas juras tirdzniecibas kugu saraksts 1. janvari 1940. gada. Jirnieks, 1940, Nr. 2, 1. ...?

Latvijas jiirniecibas vésture. 1850 — 1950. Riga, 1998.

Lietuva 1918 — 1938 (leidinys 20-ties mety Lietuvos nepriklausomybés sukakc¢iai paminéti). Red. V.
Kemezys. Kaunas, 1990.

Lietuvos prekybos, pramoneés ir finansy veikéjy albumas / Fiihrende Personlichkeiten des Handels, der
Industrie und Finanzwelt Litauens. Kaunas, 1929.

. Lietuvos sutartys su svetimomis valstybémis. T. I (1919 — 1929), Sud. P.Dailid¢. Kaunas, 1930.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Lietuvos itkio paskutinis desimtmetis (leid€jas: Prekybos, pramonés ir amaty riimai). Kaunas, 1938
Lietuvos uzsienio prekyba 1929 m. Centralinis statistikos biuras. Kaunas, 1930.

Lietuvos uzsienio prekyba 1933 m. Centralinis statistikos biuras. Kaunas, 1934.

Lietuvos uzsienio prekyba 1936 m. Centralinis statistikos biuras. Kaunas, 1937.

Lietuvos uzsienio prekyba 1937 m. Centralinis statistikos biuras. Kaunas, 1938.

Pirmasis nepriklausomos Lietuvos desimtmetis 1918 — 1928 (Fotografuotas leidimas), Kaunas, 1990.
ReiSys, M.; PrySmantas, V. Prekybos laivyno steigimo reikalu memorandumas. Klaipéda, 1927.
Skelbimai. Vyriausybés Zinios. 1924 m., Nr. 150.

Vilkas, R. Lietuvos laivynas ir jo likimas. Karys, 1975, Nr. 1; 1981, Nr. 9-10; 1982, Nr. 2, 3, 5, 8;
1983, Nr. 3-4, 7, 9-10; 1984, Nr. 1, 3-6, 8; 1985, Nr. 1-2, 5, 7-8; 1986, Nr. 1, 5.

3. Literatura

. Adomavicius, R. Lietuvos jurininky sajunga 1923 — 1940 m. In Jigreivystés raida Lietuvoje (mokslinés

konferencijos medziaga). Klaipéda, 2003, p.19-24.

Adomavicius, R. Lietuvos jury prekybos laivynas 1938 — 1940 metais. In Jiarininky rengimas
Lietuvoje jiireivysteés istorijos retrospektyvoje. Sud. V.Sencila. Klaipéda, 2008, p. 117 — 126.

Baltuska, R. Baltijos jira ir Lietuvos laivynas. Vilnius, 2009.

Basanavicius, J. Rinktiniai rastai. Vilnius, 1970.

Beresnevicius, G. Lietuva be didziujy vandenu. Ant laiko asmeny (esé rinkinys). Vilnius, 2002, p. ...
Brakas, M. Mazosios Lietuvos politiné ir diplomatiné istorija. Vilnius, 1995.

Butkus, V. Jie buvo pirmieji. In Jireivystés raida Lietuvoje (mokslinés konferencijos medziaga).
Klaipéda, 2003, p. 33 -37.

Butkus, V. Jureivystés populiarinimas Lietuvoje tarpukariu. Ten pat, p. 89 — 95.

Butkus, V. Jurininky skyrius prie Kauno AukStesniosios technikos mokyklos 1923 — 1925 metais.
Praktika suomiy burlaiviuose. Ten pat, p. 95 — 108.

Butkus, V. Lietuvos jiirininky rengimas uzsienyje 1928 — 1939 metais. Ten pat, p. 109 — 112.

. Chandavoine, 1. Pranciizmetis Klaipédoje ir kas po to ( 1920-1932 ). Vilnius, 2003.
12.
13.

Cesevicius, D. Lietuvos ekonominé politika 1918 — 1940. Vilnius, 1995.

DaScioras, B. Lietuvos ir Vokietijos ekonominiy santykiy, susijusiy su Klaipédos kraSto per¢jimu
Lietuvos suverenitetan, reguliavimas 1923 — 1939 metais. Lietuvos TSR aukstyjy mokykly mokslo
darbai, Istorija, XXIII, Vilnius, 1983, p. 98 — 115.

Dascioras, B. Lietuvos ir Vokietijos ekonominés derybos 1927 — 1928 m. Lietuvos TSR aukstyjy
mokykly mokslo darbai, Istorija, XXVI, Vilnius, 1986, p. 93 — 105.

Dascioras, B. 1928 m. Lietuvos ir Vokietijos prekybos ir laivininkystés sutartis. Lietuvos TSR aukstyjy
mokykly mokslo darbai, Istorija, XXVII, Vilnius, 1987, p. 73 — 8§3.

Daukantas, T. Klaipédos uostas. Klaipéda, 1930.

Gaigalaité, A. Lietuvos ir Anglijos 1934 mety prekybos sutartis. Lietuvos TSR aukStyjy mokykly
mokslo darbai, Istorija, XVI(I), Vilnius, 1976, p. 75 — 92.

82



18.
19.
20.
21.
22.

23.
24.

25.
26.

27.

28.
29.
30.

31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

40.
41.

42.

43.
44.

45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.

52.

53.
54.

55.

Gaigalaité, A. Anglijos kapitalas ir Lietuva 1919 — 1940. Vilnius, 1986.

Gaigalaite, A. Lietuva ParyZiuje 1919 metais. Kaunas, 1999.

Grebliauskas, A. Pasaulinio itkio raida XX amzZiuje. Kaunas, 2001.

Greéska, J. Lietuvos itkio raida XX a. pirmojoje puséje ir jos problemos. Vilnius, 1993.

Groth, A. Klaipédos jury prekybos mastai ir struktira 1664-1722 metais. In Véjas réjose. Burlaiviy
epochos atspindziai Lietuvoje. Sud. D.Elertas. Vilnius, 2009, p. ...

Gryva, L. Jury ir upiy transportas Lietuvoje 1918 — 1989-aisiais metais. Vilnius. 2001.

Hooydonk, E. Soft values of sea ports: a plea of soft values management by port authorities. Ports are
more than piers. Antwerp, 2006, p. ...

Klimas, P. Lietuvos diplomatinéje tarnyboje. Vilnius, 1991.

Laurinavi¢ius, C. Lietuvos sieny raida XX amziuje. Lietuvos sienos: titkstantmecio istorija. Sud.
L.Dauksyté. Vilnius, 2009, p. 104 —117.

Laurinavi¢ius, C., Motieka, E., Statkus, N. Baltijos valstybiy geopolitikos bruozai. XX amzius.
Vilnius, 2005.

Losinskis, J. Klaipédos uostas. Vilnius, 1949.

Meskauskas, K. Lietuvos ikis 1900 — 1940 m. Vilnius, 1992.

NikZentaitis, A. Klaipédos problemos sprendimo galimybés Lenkijos Respublikos diplomaty akimis.
In Klaipédos krastas 1920-1924 m. archyviniuose dokumentuose (Acta Historica Universitatis
Klaipedensis, t.IX). Sud. S.Pocyté. Klaipéda, 2003, p. ...

Pakstas, K. Baltijos respubliky politiné geografija. Kaunas, 1929.

Pakstas, K. Baltijos jura. Klaipéda, 1934.

Sams, M. Latviesu send jiirnieciba. Riga, 1939.

Saléius, P. Rastai (Lietuvos prekybos istorija). Vilnius, 1998.

Simolitinas, J. Sventosios uostas. Kaunas, 1933.

Valsonokas, R. Klaipédos problema ( 1932m. fotografuotas leidimas ). Vilnius, 1989.

Vareikis, V. Klaipéda XX amziuje. Klaipéda, 1993.

Vareikis, V. ...

Vareikis, V. Sukiléliai, Sauliai, savanoriai. In Nauji poziiiriai | Klaipédos miesto ir kraSto praeitj (Acta
Historica Universitatis Klaipedensis, t. XVII). Sud. S.Pocyté ir V.Safronovas. Klaipéda, 2008, p. ...
Vaskela, G. Lietuva 1939 — 1940 metais. Kursas i valstybés reguliuojamq ekonomikq. Vilnius, 2002.
Vaskela, G. Lietuvos tikis 1919 — 1940 m. [interaktyvus]. Prieitis per interneta:
http://gevask.dtiltas.lt/GeVask/html/ukis1919-1928.html

Vaskela, G. Lietuvos tikis 1929 — 1938 m. [interaktyvus]. Prieitis per interneta:
http://gevask.dtiltas.lt/GeVask/html/ukis1929-1938.html

Tatoris, J. Senoji Klaipéda. Urbanistiné raida ir architektira iki 1939 mety. Vilnius, 1994.

Trumpa United Baltic Corporation istorija ir laivy sarasas [interaktyvus]. Prieitis per interneta:
http://www.theshipslist.com/ships/lines/unitedbaltic.htm .

Zembrickis, J. Klaipédos karaliskojo Prusijos jiry ir prekybos miesto istorija. Klaipéda, 2002.
Zembrickis, J. Klaipéda XIX amZiuje. Klaipéda, 2004.

Zaromskis, R. Baltijos jiiros uostai. Vilnius, 2008.

Zalys, V. Lietuvos diplomatijos istorija (1925-1940) I tomas. Vilnius, 2007.

Zepkaite, R. Lietuva ir didziosios valstybés. 1918-1939. Kaunas, 1986.

Ziugzda, R. Lietuva imperialistiniy valstybiy planuose 1917 — 1940. Vilnius, 1983.

Ziugzda, R. Vokietijos ir Lietuvos santykiai 1929 — 1933 metais. Lietuvos TSR aukStyjy mokykly
mokslo darbai, Istorija, XXVIII(2), Vilnius, 1978. p. 12 - 27.

Zostautaite, P. Klaipéda — Lietuvos uostas (1923 — 1939). Vilnius, 1990.

Zostautaité, P. Klaipédos krastas 1923-1939m. Vilnius, 1992.

Zukas, J. Jiriniy laivy statyba viduramziy Klaipédoje (1252-1525 m.): prielaidos ir faktai. In
Klaipédos miesto ir visuomenés struktiiros (Acta Historica Universitatis Klaipedensis, t. XI). Sud.
V.Vaivada, D.Elertas. Klaipéda, 2005, p. 70 — 84.

Zukas, J. Stambiosios pramonés atsiradimas Klaipédos kraste (XIX amziaus pabaiga — XX amzZiaus
pradzia). In Lietuvos istorijos studijos. T.19. Vilnius, 2007, p. 41-51.

83


http://gevask.dtiltas.lt/GeVask/html/ukis1919-1928.html
http://gevask.dtiltas.lt/GeVask/html/ukis1929-1938.html
http://www.theshipslist.com/ships/lines/unitedbaltic.htm

56. Zukas, J. Lietuva ir Klaipédos problema: istoriko akimis per klasikinés geopolitikos prizme. In Nauji
poziuriai | Klaipédos miesto ir krasto praeiti (Acta Historica Universitatis Klaipedensis, t. XVII). Sud.
S.Pocyté ir V.Safronovas. Klaipeda, 2008, p. 63 — 79.

57. Willoweit, G. Die Wirtschaftsgeschichte des Memelgebiets. Marburg/Lahn, 1969.

84



Summary

“Lithuanian sea merchant fleet in the year 1921 — 1940”

The history of Lithuania state and its development shows that seafaring traditions and maritime
culture were usually the fields in which quite a few Lithuanian actions were made. Until the beginning of
the XX th. century, when the independent democratic republic of Lithuania (February, 16 in the year
1918) was established, Lithuanian nation was an alien in the open sea waters. The formation of the
independent state also meant the formation of the sea state.

Although from the year 1923 Klaipeda (former Memel) sea port became the part of Lithuania, the
long way had to be walked before establishing the national merchant fleet. The exploitation and
integration of Klaipeda sea port in Lithuania’s economical and foreign trade structures influenced
merchant fleet’s matter a lot. Even though there were some private attempts to start buying sea ships for
the sea trade, but Lithuania’s economical connections with countries that could be reached by sea were
weak. The demand for the fundamental changes in the state’s foreign policy had to occur before bigger
steps towards the formations of the sea fleet could be made. It took more than ten years. When
Lithuanian's main trade partner was Germany it was very hard to established it's own fleet, because the
biggest part of trade was serviced by land transport and only when the German’s dominance declined
opportunities to establish independent sea merchant fleet arose.

Only when the direction of state’s trade changed the state took actions to form the fleet. So, in 1936
“Lithuanian Baltic Lloyd” was established. This company, which main capital came from public
economical organizations, represents the first successful Lithuanian merchant fleet. The fleet, until the
beginning of Lithuanian's occupation in 1940, helped to make country’s economical life more secure and

independent. Also, in the context of sea merchant fleet, the maritime culture and life-style started to form.
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Priedai

Nr. 1. I§ Lietuvos jiry muziejuje saugomo Romano Vilko-Vil¢insko archyvo.
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Nr. 3. AB ,,Sandélis* reklama i§ leidinio
1-0ji juros diena, Klaipéda, 1934.
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Nr. 4. Tarpukario Lietuvos jury prekybos laivyno kiiréjai apie 1937 — 1938 m. I$ kairés: juru kapitonas
B.Krikstopaitis, ,,Baltijos Transporto Bendrovés* direktorius Kynas, trecias i§ kairés ,,Lietuvos Baltijos Lloydo*
gen.sekretorius J.Slizys, toliau ,,Pienocentro* pirmininkas J.Glemza, LBL valdybos narys V.Grudzinskas ir
,Maisto* plrmlnlnkasJ Tallat-Kelpsa. IS zurnalo Prekyba, 1938, Nr. 5, p. 114.
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Nr. 5. AB ,,Maistas” fabrikas ir $aldytuvai Klaipédos uoste XX a. IV d. pabaigoje. Prie krantinés angly bendrovés
,»United Baltic Corporation garlaivis. I§ Tautos ikis, 1938, Nr. 20.

Nr. 6. ,Lietuvos Baltijos Lloydo“ prekybinis garlaivis ,,Kaunas“ Klaipédos uosto Naujajame baseine prie
»Lietiikio® sandélio 1938 m. Lietuvos jiiry muziejaus rinkinys (KJM pm 9087).

Nr. 7. Laivas — Saldytuvas ,,Utena* Liepojos uoste 1939 m. Lietuvos jiiry muziejaus rinkinys (KJM pm 9209)
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Nr. 8. Lietuvos jiiry prekybos laivas ,,Maistas* Klaipédos uoste 1938 m. pradzioje. Lietuvos jiiry muziejaus rinkinys
(KIM pm 3741).

Nr. 9. ,Lietuvos Baltijos Lloydo* garlaivis ,,Panevézys* Liepojos uoste 1939 m. rudeni. Lietuvos jiiry muziejaus
rinkinys (KJM pm 9206 (1)).
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Nr. 10. Klaipédos uoste i laiva ,,Utena‘“ kraunamos Lietuvos eksporto prekés — sviesto statinaités. 1938 m. Lietuvos
jury muziejaus rinkinys (KJM pm 9257 (23) ir 9207 (1)).
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KLAIPEDA

Nr. 11. ,,Lietuvos Baltijos Lloydo* ir ,,Baltijos Transporto Bendrovés reklamos tarpukario spaudoje. IS Miisy jira,
1940, Nr. 4. ir Jiira, 1938, Nr. 10.
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Telegr. adr. ,BALTPORT* Telefonai 2177, 2185
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Nr. 12. Punktyru suzymétos 1939 geguzés 22 d. nustatytos Laisvosios Klaipédos uosto zonos, i kurias pateko du
muitinés, ,,Lietikio* ir ,,Lietuvos banko* sandéliai, taip pat locy bokstas ir krantinés su SeSiais kranais. IS Tauto

itkis, 1939, Nr. 22, p. 495.
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