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SANTRUMPOS IR SAVOKOS

DTSP — dviraciy trasy saugumo patikrinimai

ES — Europos Sajunga

JAV — Jungtinés Amerikos Valstijos

KTR 1.01:2008 — Keliy techninis reglamentas KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai*

PDT — pésciyjy Ir dviraciy takai

R ISEP 10 — InZineriniy Saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos
R PDTP 12 — Pésciyjy ir dvira¢iy taky projektavimo rekomendacijos R PDTP 12

STR 2.06.04:2014 — Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés
keliai. Bendrieji reikalavimai‘

STR 2.03:2019 — Statybos techninis reglamentas STR 2.03:2019 ,,Statiniy pricinamumas“

TKA — V3] Transporto kompetencijy agentiira

Atskirtas PDT — takas, kuriame pésciyjy ir dviraciy judéjimo zonos yra atskirtos gerai juntamos
fakttros juosta (pvz., vejos bortu, nuozulniu bordiiiru, natiiraliy arba mozaikiniy akmeny, Kkitos
faktaros trinkeliy ir pan.).

PazeidZiamas eismo dalyvis — pésciasis, dviracio, motorinio dviracio vairuotojas ar keleivis,
elektrinés mikrojudumo priemonés vairuotojas, kitas eismo dalyvis — mopedo, motociklo, triracio,

lengvojo keturracio, keturracio ar galingojo keturracio vairuotojas ar keleivis.
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IVADAS

Klimato kaita, brangstantys ir senkantys energijos istekliai, miesty urbanizacija ir uzterStumas
juose, zmoniy noras miestuose gyventi Svariai, turéti ne tik iSvystyta automobiliy susisickimg, bet ir
bevarikliy transporto priemoniy saugy juduma, Vis labiau skatina vystyti itin pasiteisinusj, nebrangy,
ekologiska dviraciy transportg. Norint pritraukti kuo daugiau visuomenés naudotis Sia transporto
priemone, turi bati sukurtos tam tikros saglygos — dviraéiy trasy infrastruktora turi bati saugi,

homogeniska, patraukli ir patogi vartotojams.

Darbo temos aktualumas. Dviraciy transporto plétros iki 2035 m. strateginése gairése
nurodoma, kad ne maziau kaip 20 % visy kelioniy miestuose turi buti atliekama dviradiais, todél
reikia uztikrinti dviraciy eismo infrastruktiiros €iSmo saugumo gerinimg. Per pastaruosius ketverius
metus (2019-2022 m. laikotarpiu) Lietuvoje zuvo 41 dvira¢iy vairuotojas, o dar 1250 dviraciy
vairuotojy buvo suzeisti. Dviraciy trasy buklé ir jy pasiekiamumas turi jtakos eismo jvykiy rizikai,

todél reikalinga skirti didesnj démesj dviraciy trasy eismo saugumo patikrinimams.

Darbo temos moksliné problema. Lietuvos teisés aktuose néra reglamentuota dviraciy trasy
patikrinimy procediira bei jos atlikimo kriterijai, 0 uzsienio valstybése taikomi kriterijai neatitinka

Lietuvos dviraciy trasy jrengimo salygy.

Darbo temos naujumas. Lietuvoje ir kitose Europos Sajungos valstybése yra atliekami keliy
saugumo patikrinimai, kurie yra vykdomi reguliariai. Dviraciy trasy reguliaris saugumo patikrinimai
iki 8iol Lietuvoje nebuvo daromi, todél reikalinga sukurti standartinj klausimynag, kuriuo remiantis

biity galima $ig procedirg atlikti.

Darbo objektas — Elektrény, Jonavos, Kretingos, Mazeikiy, Palangos, Radviliskio, Silutés ir

Utenos miesty pagrindiniai dviraciy trasy tinklai ir trasy t¢siniai uZmiesciuose.

Darbo tikslas — sudaryti dvirac¢iy trasy reguliariy saugumo patikrinimy procediiros standartinj

klausimyna.
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Darbo uzdaviniai:

1.
2
3
4.
5

6.

Apzvelgti Lietuvos ir Europos Sgjungos dviraciy trasy plétros strategijas.
Atlikti eismo jvykiy su dviraciy vairuotojais analizg.

ISanalizuoti ir susisteminti dviraciy trasy teisinj reglamentavima.

Parinkti miestus, kuriuose bus atliekami dviraciy trasy patikrinimai.

Nustatyti dviraciy trasy saugumo problemas i$ surinktos vaizdinés medziagos.

Sukurti  standartinj klausimyna dviraciy trasy reguliariy saugumo patikrinimy

procediirai atlikti pagal suklasifikuotus uzfiksuoty problemy Kriterijus.

Darbo metodai:

Lietuvoje dviraciy infrastruktiros projektavimg reglamentuojanciy teisés akty

lyginamoji analiz¢ ir apibendrinimas.

Tiriamojoje dalyje atliekama vizualiné apzitira.

Praktiné darbo reik§meé. Darbe sudarytg standartinj klausimyng galima naudoti atliekant

Lietuvos dviraciy trasy reguliariy saugumo patikrinimy procediirg.
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1. LIETUVOS IR EUROPOS SAJUNGOS DVIRACIU TRASU PLETROS
STRATEGIJA BEI AVARINGUMO ANALIZE

Lietuvos ir Europos Sgjungos (toliau — ES) dviraciy trasy plétra yra svarbi ir aktuali tema, nes
dviraéiy transportas tampa vis populiaresnis visose Europos valstybése. ES skiria didelj démesj
dvira¢iy infrastruktoros plétrai, siekdama sukurti vientisg ir saugy dviraCiy trasy tinklg visuose

Europos regionuose, tarp jy ir Lietuvoje.

1.1. Europos Sajungos dviraciy transporto strategija

2023 m. vasario 16 d. Strasbiire patvirtinta Europos Parlamento rezoliucija dél ES dviraciy
transporto strategijos rengimo (Europos Parlamentas, 2023), kurioje isdéstyti 18 punkty, kurie skatina
tvarig ir efektyvig dviraciy transporto plétra Europoje. Svarbiausi rezoliucijos aspektai:

e Dyviradiy transportas turéty bati laikomas visaverte transporto rasimi, 0 tam tikslui
pasiekti reikia parengti specialia Europos dviraciy transporto strategija, kurioje bus siekiama
padvigubinti dviraciais nuvaziuoty kilometry skai¢iy Europoje iki 2030 m.

¢ Reikia investuoti j dvira¢iy trasy infrastruktaros plétra. Svarbu suderinti dviraciy trasas
su kitais galimais susiekimo btdais, pvz., gelezinkelio bégiais, vidaus vandeny keliais.

e Dvira¢iy transportg reikia integruoti j miesty judumo sistemas, ypa¢ didinant
susisiekimg tarp priemiesciy ir miesty centry.

e Reikia skatinti sgveikg tarp dviraciy ir kity transporto rtsiy, pvz., didesnis dviraciy viety
skaicius traukiniuose.

e Dviraciy transportas turéty bati prieinamas riboto judumo asmenims. Reikia jtraukti Sias
grupes j dviraciy transporto planavima ir rengti §vietimo kampanijas, skatinanéias dviraéiy transporto
naudg ir sauguma.

e Skatinama dviraciy pramonés ir gamybos plétra ES, taip pat remiamas intelektiniy
transporto sistemy diegimas dviraciy transportui.

e Praso Europos Komisijos 2024-uosius paskelbti Europos dviraciy transporto metais.

Europos dviratininky federacija (angl. European Cyclists * Federation) apibendrina ES dviraciy
trasy strategijos tikslus j keturis punktus (European Cyclists® Federation, 2017, 2023):
1. Dviraciy transportas turi bati lygiavertis mobilumo sistemos partneris.
2. Padidinamas dviraciy eksploatavimas Europoje per 50 % iki 2030 m.
3. 1ki 2030 m. sumazinami dviraéiy vairuotojy mirciy ir sunkiy suzalojimy rodikliai per puse.
4

Padidinamos ES investicijos j dviraciy transportg.
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Lietuvoje kaip ir kitose ES valstybése turi buti siekiama, kad dvira¢iy transportas bity
pritaikytas kiekvienam potencialiam vartotojui — plec¢iamas ir atnaujinamas saugus dviraciy trasy
tinklas miestuose ir uzmiesc¢iuose, sujungiant periferines miesty zonas su miesty centrais, 0 miestus
sujungiant rajoninés reikSmeés trasomis, bevarikliy transporto priemoniy, jskaitant ir pritaikyty riboto
judumo asmenims, pirkimo ir eksploatavimo islaidos turi bati prieinamos visiems gyventojams.
Pritaikant intermodalinj principg turi biiti siekiama, kad dvira¢iy transportas biity patogus bei
patrauklus ir ilgesnius marsrutus keliaujantiems dviraciy vairuotojams — didinamas dviraciy viety

skai¢ius tarpmiestiniuose autobusuose ir traukiniuose.

1.2. Pésc€iyjy ir dviraciy taky tinklo atnaujinimas ir plétra Lietuvoje

Lietuva kaip ir kitos ES valstybés dviraciy trasy strategijos tiksly siekia palaipsniui. Visy pirma
yra patvirtinamos Valstybinés reik§més keliy priezitiros ir plétros 2022—-2035 m. strateginés gairés
(Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, 2022a), kuriose yra numatomi dviraéiy trasy
rekonstrukcijos ir naujo tiesimo kiekiai, pagal kuriuos yra sukuriamas Nacionaliniy pésciyjy ir
dviraéiy taky plétros zemélapis (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, 2022b), kuriame

inventorizuojami esami takai ir sureitinguojami rekonstruojami ruozai.

1.2.1. Valstybinés reik§més keliy priezitiros ir plétros 2022-2035 m. strateginés gairés

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymu Nr. 3-340 patvirtintose Valstybinés
reikSmés keliy prieziiros ir plétros 2022-2035 m. strateginése gairése (Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministerija, 2022a) isskirti svarbiausi veiksniai, darantys jtaka strategijos prioritety
nustatymui ir jy jgyvendinimui, nustatyti keliy priezitiros, plétros ir eismo saugumo didinimo
strateginiai prioritetai bei planuojami veiksmai, kurie i$skiriami pagal kategorijas: transeuropinio
transporto tinklo plétra, magistraliniy ir krasto keliy tinklo plétra, valstybinés reiksSmés keliy buklés
gerinimas, tilty ir viaduky rekonstrukcijos ir remontai, péséiyjy ir dvira¢iy taky (toliau — PDT) tinklo
atnaujinimas ir plétra, valstybinés reik§més zvyrkeliy asfaltavimas, eismo saugumo didinimas ir
intelektiniy transporto sistemy diegimas, aplinkosaugos priemoniy diegimas, aplinkkeliy plétra,
viesSojo transporto naudotojy aplinkos gerinimas.

Taip pat strateginése gairése apibréziamos esamos PDT problemos, numatytas jy sprendimo
veiksmy planas ir nustatytos jgyvendinimo teigiamos pasekmés, kurios pateiktos 1.1 lenteléje
(zr. 1.1 lentele).
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1.1 lentelé. PDT problemos, jy sprendimo veiksmy planas ir jgyvendinimo pasekmés

ﬁ'll' Problema Problemos sprendimo veiksmy planas Pasekmés
1 nelj:&?)ﬁﬂlgﬁgaagﬁfntg;z’ir Planuojama suremontuoti ir atnaujinti 50 % sumazinamas blogos
' ' 350 km esamy taky buklés PDT ilgis

nejunglus esamas PDT tinklas
Yra naujy PDT tinklo (600 km) | Planuojama nutiesti 600 km naujy PDT | 40 % padidinamas taky tinklo

2 poreikis, ypa¢ gyvenvietése gyvenvietése ilgis gyvenvietése
Dél netinkamo PDT tinklo Atnaujinti ir tiesti naujus PDT, tokiu .. . .
. S . z - R Sumazinama Siltnamio efekta
3. kokybés yra didelé $iltnamio biidu visuomené dazniau rinksis Sio tipo L . y
R . y . sukelian¢iy dujy tarSa
efekta sukelianc¢iy dujy tarsa judéjima
Tarp institucijy triksta Bendradarbiaujant su savivaldybémis ir
4 bendradarbiavimo ir nuoseklaus kitomis institucijomis planuojamas Sukuriamas nacionalinis PDT
' ilgalaikio veiksmy plano, nacionalinio taky atnaujinimo ir plétros atnaujinimo ir plétros planas
atnaujinant ir plétojant takus plano rengimas

Valstybinés reik§més keliy priezitiros ir plétros 2022—2035 m. strateginése gairése numatyti
tikslai yra PDT tinklo atnaujinimas bei uztikrinama jo plétra (vientisumas ir junglumas),
jgyvendinamas Zaliasis kursas, sukuriama saugi ir kokybiska PDT infrastruktiira. Jgyvendinus gairése
numatytus tikslus, dviraciy trasy saugumo patikrinimy procediira turés dar didesn¢ svarbg Lietuvos

susisiekimo tinklui.

1.2.2. Nacionaliniy pésciyju ir dviraciy taky plétros Zemélapis

2022 mety pabaigoje Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija kartu su AB Via Lietuva
parengé Nacionaliniy pésciyjy ir dviraciy taky plétros zemélapj (Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministerija, 2022b) (zr. 1.1 pav.).

Zemélapio pagrindiné paskirtis yra eismo saugumo specialistams, keliy valdytojams ir
visuomenei pateikti planuojamas ir remontuotinas dviraciy trasas, kurios yra sureitinguotos ir
suskirstytos j pirmo ir antro prioriteto takus. Taip pat Nacionaliniy pésciyjy ir dviraéiy taky plétros
Zzemélapyje galima matyti esamas AB Via Lietuva, savivaldybéms ir gyvenvietéms priklausancias
dviraciy trasas, Vilniaus miesto planuojamus takus bei Europos dviraciy taky tinklo (EuroVelo)
(European Cyclists‘ Federation, n.d.) planuojamas dviraciy trasas.
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1.1 pav. Nacionaliniy pés¢iyjy ir dviraéiy taky plétros zemélapio iSkarpa (Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministerija, 2022Db)

Tiriamojo darbo metu, planuojant dviraciy trasy patikrinimy marsrutus, atliktos analizés metu
pastebéti Nacionaliniy pésCiyjy ir dviraciy taky plétros zemélapio neatitikimai lyginant su realia
(esama) situacija:

e Dalis zemélapyje pazyméty PDT esamoje situacijoje yra visiskai nepritaikyti dviraciy
vairuotojy judumui, pvz. Mazeikiy miesto Laizuvos ¢. esantys zolynai arba Vieksniy @.
nepravaziuojami Saligatviai ir pan.

e Pazymétuose ,,nebegaliojanCiuose ruozuose yra naujai jrengtos PDT trasos, kurios
néra atitinkamai pazymétos zemélapyje arba nesuzymétos naujai jrengtos dviraciy trasos (pvz.,
rajoninés reik§meés kelio Nr. 2303 Kretinga—Kilupénai ruoze nuo 0,00 km iki 0,92 km).

e Nepazymétos EuroVelo Nr. 10 ,Baltijos jtros dvira¢iy marSrutas® (angl. Baltic Sea
Cycle Route) ir Nr. 13 ,,Gelezinés uzdangos tako (angl. Iron Curtain Trail) trasos.

e Kilaidinantys zemélapiy seni ir nebegaliojantys zymeéjimai, dviraciy trasy linijy
pertekliné informacija (pvz., viename ruoze yra pazymétos penkios linijos, i$ kuriy trys turi skirtingas

nesutampancias reikSmes, 0 dvi yra negaliojancios).

Dél tyrimo metu pastebéty Nacionaliniy pésciyjy ir dviraciy taky plétros Zemélapio neatitikimy
priimama papildoma salyga, kad tiriamojoje dalyje planuojant inspektuojamus marsrutus negalima
atsizvelgti tik j nacionaliniame zemeélapyje pateiktus rodiklius, bet reikia atsizvelgti ir j fakting (realig)

situacija, kurios procesas placiau pateikiamas miesty ir marsruty parinkimo poskyryje.
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1.3. Eismo jvykiy, kuriuose nukentéjo dviraciy vairuotojai, analizé

Remiantis Eismo jvykiy, kuriuose nukentéjo eismo dalyviai, statistika Lietuvoje, 2019-2022 m.
(Transporto kompetencijy agenttra, 2023), 9 % visy suzeisty eismo dalyviy yra dviraciy vairuotojai.
Per pastaruosius 4 metus i$ viso zuvo 41 ir suzeista 1250 dvira¢iy vairuotojy (jskaitant ir elektrinius
dviraCius). Didzioji dalis Siy eismo dalyviy eismo jvykiy metu susidiré su lengvaisiais
automobiliais — 62 % visy jvykiy su dviraciais. Apie trecdalj visy eismo jvykiy tarp dviraciy ir
lengvyjy automobiliy jvyko atliekant postikio manevra — sukant j kair¢ arba j deSing. Todé¢l tikétina,
kad sankryzose ir nuovazose triksta informacijos apie eismo pirmumg, eismo dalyviai laiku vieni
kity nepastebi. Taip pat pastebéta, kad buvo susidirimy tarp pazeidziamy eismo dalyviy: 2022 m.
Salies keliuose ir gatvése jvyko 20 susidiirimy tarp paspirtuky ir dvira¢iy vairuotojy, 40 susidiirimy —
tarp pésciyjy ir dviraciy bei 23 susidirimai — tarp dviraciy vairuotojy.

Dazniausiai tokie eismo jvykiai jvyksta gyvenvietése ir per tiriamg laikotarpj jie sudaré 90 %
visy iskaitiniy eismo jvykiy su dviraciy vairuotojais lyginant gyvenvietes su uzmiesCiais (Zr.
1.2 lentele). Todél butent dviraciy trasy Saugumo patikrinimai miestuose yra itin aktuali ir svarbi tema

Lietuvai.

1.2 lentelé. Eismo jvykiai, kuriuose dalyvavo dvira¢iy vairuotojai, miestuose ir uzmies¢iuose

2019 m. 2020 m. 2021 m. 2022 m.
Teritorija fkl Zuvo | Suzeisti fkl Zuvo | SuZeisti sEkI Zuvo | Suieisti sEkI Zuvo | Suieisti
Uzmiestis 40 7 32 44 5 35 29 4 24 43 2 36
Gyvenvieté | 320 4 267 370 9 303 340 7 269 348 3 284
Viso | 360 11 299 414 14 338 369 11 293 391 5 320

Pastaba. EJ sk. — eismo jvykiy skaicius.

Atlikus 4 pastaryjy mety jskaitiniy eismo jvykiy analiz¢, matoma tendencija, kad Zuvusiy
dviraciy vairuotojy skaicius bégant metams mazéja, bet sunkiai suzalojamy — stipriai iSauga (2019 m.
sunkiai suzeisti 15 eismo dalyviy, 2022 m. — 32) (zr. 1.3 lentel¢). Lengvai suzaloty eismo dalyviy
skaicius tendencingai nekinta. Eismo jvykiuose nukenté¢je dviraciy vairuotojai suktré 39,85 milijonus
eury nuostoliy Lietuvos ekonomikai, i§ kuriy Zuve sudaro daugiau nei puse (24,88 milijonus eury)

nuostoliy.

1.3 lentelé. Eismo jvykiai, kuriuose nukentéjo dvira¢iy vairuotojai

Pasekmés 2019 m. 2020 m. 2021 m. 2022 m. Viso
Zitis 11 14 11 5 41
Sunkus suZalojimas 15 26 22 32 95
Lengvas suzalojimas 284 312 271 288 1155
Viso 310 352 304 325 1291
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Pagal eismo jvykiy duomenis nustatyta, kad ne visy eismo jvykiy metu jvyksta kontaktas tarp
dviraCiy vairuotojy ir kity eismo dalyviy. 2019-2022 m. laikotarpiu Lietuvoje buvo uzfiksuoti
63 eismo jvykiai (5 % visy jvykiy, kuriuose nukentéjo dviraciy vairuotojai), kuriuose dviraciu vaziave
eismo dalyviai uzkliuvo uz klitties, dangoje esancios pazaidos ar nesuvald¢ transporto priemonés
apvirto. Visa tai rodo, kad butina kurti tokig infrastrukttra, kuri ne tik atskirty pazeidziamy eismo
dalyviy judéjima nuo motorinio transporto €iSmo, bet ir biity sukurtos saugios salygos judéti dviraciy,

paspirtuky vairuotojams ir péstiesiems netrukdant vieni kitiems.

1.4. Pirmojo skyriaus iSvados

1. Europos Sgjungos dviraciy transporto strategijoje siekiama dvira¢iy transportg
tarptautiniu mastu pritaikyti kiekvienam potencialiam vartotojui. Dvirac¢iy transporto skatinimas ir
plétra vykdoma pleciant ir atnaujinant dviraciy trasy tinklus, sumazinant dviraciy transporto jsigijimo
iSlaidas, pritaikant iSvystyta intermodalinj modelj didinamas dvira¢iy patrauklumas ir patogumas.

2. Lietuvos dvira¢iy trasy tinklo plétra grindziama remontuojamais 350 km esamy taky
ruozais, planuojamais 600 km naujos statybos pésciyjy ir dviraciy takais gyvenvietése, nacionalinio
taky atnaujinimo ir plétros plano rengimu.

3. Per pastaruosius 4 metus (2019-2022 m.) i$ viso zuvo 41 ir suzeista 1250 dviraciy
vairuotojy. Atkreipiamas démesys, kad susidiirimai vyksta ir tarp pazeidziamy eismo dalyviy:
2022 m. jvyko 20 susidirimy tarp paspirtuky ir dviraciy, 40 susidtrimy — tarp pés¢iyjy ir dviraciy bei
23 susidtrimai — tarp dviraciy vairuotojy. Taip pat 2019-2022 m. laikotarpiu Lietuvoje buvo
uzfiksuoti 63 eismo jvykiai, kuriuose dviraéiu vaziave eismo dalyviai buvo suzeisti dél prastos
dviraciy trasy infrastruktiros — uzkliuvo uz klitities, dangoje esan¢ios pazaidos ar nesuvalde

transporto priemonés apvirto.
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2. DVIRACIU INFRASTRUKTUROS PROJEKTAVIMA
REGLAMENTUOJANCIU TEISES AKTU IR EISMO SAUGUMO
PATIKRINIMU PROCEDURU ANALIZE

Siame skyriuje analizuojami dvira¢iy infrastruktiiros projektavima reglamentuojantys teisés
aktai ir Lietuvos bei uzsienio valstybiy eismo saugumo patikrinimy procediiros. Susisteminami ir
apibendrinami Lietuvoje naudojami dviraciy infrastruktiiros projektavima reglamentuojantys teisés

aktai, jy hierarchija bei analizuojamos uzsienio dviraciy taky patikrinimy procediiros.

2.1. Lietuvoje dviraciy infrastruktiiros projektavima reglamentuojanciy teisés
akty susisteminimas

Lietuvoje galiojantys dviraciy infrastruktiiros projektavimg reglamentuojantys teisés aktai yra
skirtingy rusiy (jstatymas, nutarimas, jsakymas) ir skirtingy priéméjy (Lietuvos Respublikos Seimas,
Lietuvos Respublikos Vyriausybé, Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerija, AB Via Lietuva), todél nutinka tokiy situacijy, kai projektuotojas

ar rangovas pasirenka jam ,,patogesnj“ normatyvinj dokumenta ir pagal ji projektuoja, rengia arba

v —

: * Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2008/96/EB dél keliy infrastrukttiros
ES di rektyva saugumo valdymo (Europos Parlamentas ir Taryba, 2019)

* Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas

Vyriausybés

nutarimai * Keliy eismo taisyklés

* KTR 1.01:2008 "Automobiliy keliai"

* STR 2.06.04:2014 "Gatvés ir vietinés reik§meés keliai. Bendrieji reikalavimai"
» STR 2.03.01:2019 "Statiniy prieinamumas"

« Kelio zenkly jrengimo ir vertikaliojo zenklinimo taisyklés

+ Keliy horizontaliojo zenklinimo taisyklés

* Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés

Ministry jsakymai

Min iSterijomS * Pésciyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijos R PDTP 12
pavaldzm institucijy * Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos
jsakymai R ISEP 10

2.1 pav. Dvira¢iy infrastruktiiros projektavimg reglamentuojanciy teisés akty hierarchija

19



Vadovaujantis dvira¢iy infrastruktiiros projektavimg reglamentuojanéiy teisés akty hierarchija

(zr. 2.1 pav.) susisteminami $iy dokumenty reikalavimai j vieng lentele (zr. 2.1 lentelg), uzrasant
hierarchiskai aukstesnio lygmens numatyti reikalavimai. Susisteminami dokumentai:

e Keliy eismo taisyklés (Lietuvos Respublikos Vyriausybé, 2022);

e KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai“ (Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija,
2022a) (toliau — KTR 1.01:2008);

e STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés Kkeliai. Bendrieji reikalavimai®
(Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2022b) (toliau — STR 2.06.04:2014);

e STR 2.03:2019 ,,Statiniy prieinamumas® (Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija,
2019) (toliau — STR 2.03:2019);

e Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisyklés (Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministerija, 2012a);

e Keliy horizontaliojo zZenklinimo taisyklés (Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministerija, 2012b);

e Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés (Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministerija, 2020);

e Pésciyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijos R PDTP 12 (Via Lietuva, 2012)
(toliau — R PDTP 12);

e Inzineriniy Saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos
R ISEP 10 (Via Lietuva, 2016) (toliau — R ISEP 10).

Teisés aktai susisteminami pagal pagrindinius kriterijus (dviraciy trasy naudojamas tipas, trasos
dangos plotis, aukscio gabaritas, atskyrimas nuo pésciyjy eismo, saugos zonos, apsauginés pésciyjy
tvorelés, sustojimo ir aplenkimo matomumas, dvira¢iy pervazy tipai, poilsio aikstelés, kreiviy
spinduliai ir nuolydziai, kelio zenklai, horizontalusis Zenklinimas, Zymétos dvira¢iy pervazos, Saugos
salelés, papildomos priemonés) bei atskiriami pritaikant jy naudojima miestuose ir uzmieséiuose.
Susisteminimo rezultatas pateikiamas 2.1 lenteléje (zr. 2.1 lentelg).

Atliekant tiriamajg dalj, 2.1 lentelé naudojama kaip atmintiné, pagal kurig pildomi dviraciy
trasy saugumo patikrinimy rezultatai. Uzfiksavus trasos saugumo pazeidima, gilinamasi j konkrecius

lenteléje pazymétus dokumentus, nes 2.1 lenteléje yra pateikti tik pagrindiniai kriterijai.
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2.1 lentelé. Susisteminti dviraciy infrastruktiiros projektavimg reglamentuojantys teisés aktai

Kriterijus Miestai UZmiesc¢iai Dokumentas
Jei projektinis greitis yra vir$
Prie A ir B kategorijy gatviy gali | 20 <™ ;’rzgl’:;'eil"gkﬁfég"‘racm
b;g{a-tsé'ﬂafgﬁ?gsarf gggdj' nerekomenduojama, jei greitis Miestuose
- A V_g 10S gatv . 90 km/val. — galimi atskiri STR 2.06.04:2014,
Dv1r'f1c11; tra§ U atSI.(IrIWdV}racm, bendri PDT..beI dviraciy arba bendri PDT, jei uzmies¢iuose
naudojamas tipas dVlrac.lu Juostos, D kate.go[l_Jos greitis 70 km/val. arba maziau RPDTP 12 ir
gatvése — visy tipy dviraiy galimi atskiri ir bendri PDT, KTR 1.01:2008
trasos, jskaitant ir dviraciy eisma dviraciy juostos. Dviraciy trasy
bendrame sraute. poreikis priklauso nuo visy

eismo dalyviy intensyvumo.

Atskiry dvira¢iy taky minimalus
Miestuose

plotis kinta nuo 2,00 m iki Dvieiu eismo iosty dviradi
Dviraéiy trasos 3,50 m, bendry PDT plotis — Ju BISMO Juosty v STR 2.06.04:2014,
. L A tako plotis kinta nuo 1,60 m iki .
dangos plotis 2,50-3,50 m, minimalus dviraciy 250m uzmiesc¢iuose
' ' KTR 1.01:2008

juostos plotis 1,50 m (ankstose

vietose 1,20 m).
Dviraciy trasos L o _— . STR 2.06.04:2014,
Visy tipy dviraéiy taky auk$¢io gabaritas yra 2,50 m. KTR 1.01:2008

auks$¢io gabaritas
Dviraéiy trasos Takai a}tskir_iami bordiﬁra.is,‘kuri'q
atskyrimas nuo aukscio sklrtu_mas neggll virsyti 3 R PDTP 12,
N 0,07 m. Atskyrimas turi bati gerai STR 2.03:2019
pesciyjy €15mo juntamos faktiiros juosta.
Turi buti uztikrinama 0,50 m .
.. Soniné saugos zona (jei S Mlestuose
Soniné saugos lygiagretus parkavimas, tai Turi vbut.1 u.ztlkrmama 0,50 m STRVZ.QG.V().4.2014,
Zonha 0.75 m. o tankiai uistatytose sonine saugos Zona. uzmiesciuose
' ’ R PDTP 12

vietose uztenka ir 0,25 m).
Prie ap$vietimo atramy, kelio

Somns: skiriamoji zenkly, tvory, vejos turi bﬁtl_ 3 STR 2.06.04:2014
juosta 1,00 m skiriamoji juosta, o prie
medziy ar krimy — 2,30 m.
Jei pylimai aukstesni nei
Apsauginés 1,50-2,00m arbg prie gﬁ:?s.mu‘ nel Jei didesnis nei 3,00 m pylimas, Mlesttiosg RV.PDTP 12,
ésCiyjy tvorelés 1,00m \_/an e‘ns te aniy - tai jrengiamos tvorelés UZMICSCIUose
p rekomenduojama jrengti péséiyjy ' KTR 1.01:2008
tvoreles.
Sustojimo 20-30 m. - STR 2.06.04:2014
matomumas
Aplenkimo .
matomumas 15-25 m. - STR 2.06.04:2014
A kategorijos gatvése skirtingame
lygyje, B kategorijos gatvése —
Dviradiu pervaz skirtingame lygyje arba Miestuose
tiqgi & Sviesoforu reguliuojamos AM, I ir lla kategorijos keliuose STR 2.06.04:2014,
(ne sani sose) pervazos, C ir D — $viesoforu tik skirtingame lygyje pervazos. uzmiesciuose
Ty reguliuojamos su saugos R PDTP 12
salelémis arba nereguliuojamos
pervazos.
Jei dviraciy trasa kerta $alutinés
N . gatvés kas 150 m arba tankiau, tai
Dviraciy trasy Ir o . .
atvi dVll‘aCH} trasa prate;51ama viename _ R PDTP 12
gavIy lygyje, jei retiau — sklandis 1:12
susikirtimai oy L
nuolydzio dviraciy trasos
peraukstéjimai.
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2.1 lentelés tesinys

Kriterijus Miestai UZmiesc¢iai Dokumentas
Poilsio aikteles Rekreacmlvgoscve Fakupvsg p.0I|SIO allfst_eles ne reciau _kalp k_as 10 km (su R PDTP 12
Siuksliy dézémis, suoleliais, stovéjimo vietomis).
Maziausi Miestuose
azianst Be virazo — 15-30 m, Be virazo — 50-75 m, STR 2.06.04:2014,
horizontaliy . . L
kreiviy spinduliai su virazu — 10-20 m. su virazu — 10-20 m. uzmiesciuose
KTR 1.01:2008
Miestuose
Maziausi iSgaubty 300 m (ankstose vietose 150 m). STR 2.06.04:2014,
kreiviy spinduliai uzmies¢iuose
KTR 1.01:2008
Miestuose
Mag 1gu51 %gaub-tu- 100 m (ankstose vietose 50 m). STRVZ'QGPA:ZOM’
kreiviy spinduliai uzmies¢iuose
KTR 1.01:2008
Miestuose
Ksilginis nuolydis Nuo 4 iki 10 % Nuo 3 iki 10 % STR 2.06.04:2014,
uzmiesciuose
KTR 1.01:2008
Miestuose
Skersinis nuolydis 15-2.5 % 2,5 % STR 2.06.04:2014,
uzmiesciuose

KTR 1.01:2008

Kelio Zenklai

Nr. 411 , Dviraciy takas“ arba Nr. 413 , Pés¢iyjy ir dviraciy takas*
jrengiami tako pradZiose deSinése pusése ir pakartojami uz kiekvieno
tako susikirtimo su keliais vietose.

Kelio zenkly jrengimo
ir vertikaliojo
zenklinimo taisyklés

Horizontalusis
zenklinimas

Dviraciy takai zymimi 1.23 horizontaliuoju Zenklinimu, dviraéiy
juostos ir sankirtos zymimos papildomu horizontaliuoju Zenklinimu.

Keliy horizontaliojo
zenklinimo taisyklés

Zymétosios
dviraciy pervazos

Gali bati tik prie B, C, D
kategorijy gatviy, greitis iki
50 km/val., gero matomumo zona,
iki dviejy eismo juosty arba iki
8,50 m vaziuojamosios dalies
plocio gatve, uztikrintas pri¢jimas
iki taky, jrengtas ap$vietimas,
100 m atstumu néra skirtingo
lygio peréjy, néra ,,7aliosios
bangos*, negali bati
pagrindiniame kelyje, jei jis
keicia krypti.

Pésciyjy peréjimo per
kelius ir gatves
organizavimo taisyklés

Skiriamoji saugos

grei¢io mazinimo priemonémis (iSkreivinimais).

salele Rekomenduojamas 2,00-2,50 m saugos saleliy plotis. R ISEP 10
Panildomos Jei dviraciy trasos susikirtimas su vaziuojamaja dalimi yra
eri)emonés pavojingas, rekomenduojama dviraciy taka iskreivinti papildomomis R ISEP 10

Pabréztina, kad teisés aktuose yra tarpusavio priestaravimy, dél kuriy gali projektuotojas ar
rangovas pasirinkti jam ,,patogesnj* normatyvinj dokumentg ir pagal ji projektuoti, rengti ar prizitréti
dviradiy trasas. Tokiais atvejai reikty vadovautis 2.1 paveiksle pateikta teisés akty hierarchija

(zr. 2.1 pav.) ir projektuoti, rengti arba prizitréti dviraciy trasas kuo aukstesnio lygmens teisés aktais.
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Pastebéti pagrindiniai teisés akty tarpusavio nesutapimai:

e R PDTP 12 nurodyta, kad miestuose A kategorijos gatvése jokios dviraciy trasos
negalimos, o0 STR 2.06.04:2014 nurodyta, kad prie A kategorijos gatviy gali biti dviraciy takai arba
PDT.

e R PDTP 12 nurodyta, kad uzmiesciuose atskiro dvirac¢iy dvipusio eismo dangos plotis
yra nuo 2,50 m (ankstose vietose 2,00 m), o KTR 1.01:2008 dviejy eismo juosty dangos plotis kinta
1,60-2,50 m.

e R PDTP 12 nurodyta, kad visada turi bati uztikrinama 0,50 m plo¢io Soniné apsaugos
zona, 0 STR 2.06.04:2014 nurodyta, kad minimali Soniné saugos zona kinta 0,25-0,75 m.

e R PDTP 12 nurodyta, kad visais atvejais apsauginés pésCiyjy ir dviraéiy tvorelés
jrengiamos prie 1,50-2,00 m pylimy arba 1,00 m aukscio prie vandens telkiniy, 0 KTR 1.01:2008
nurodyta, kad apsauginés priemonés jrengiamos prie 3,00 m aukscio pylimy.

e Nesutampa R PDTP 12 ir STR 2.06.04:2014 nurodyti projektavimo minimalis
geometriniai parametrai: aplenkimo ir sustojimo matomumai, maziausi horizontaliy kreiviy

spinduliai su virazais ir be jy, skirtingi minimalds i$ilginiai nuolydziai.

Lietuvos Respublikos aplinkos ministro priimty STR 2.06.04:2014 ir KTR 1.01:2008 teisés
akty reikalavimy nesutapimai su AB Via Lietuva priimtomis R PDTP 12 rekomendacijomis gali
atsirasti dél to, kad pakeitus vieng teisés akta, kitas gali liktas nepakeistas (neatnaujintas), tokiu budu
atsiranda teisés akty tarpusavio prieStaravimai. Pavyzdziui, ankstesnéje (iki 2019 m.) STR
2.06.04:2014 redakcijoje prie A kategorijos gatviy nebuvo galimi jokie dviraciy takai, o atnaujinus §j
dokumentg ir leidziant prie greito eismo gatviy projektuoti dvirac¢iy takus arba PDT, buvo
neatnaujinamas R PDTP 12 teisés aktas.

Norint i§vengti tokio tipo nesutapimy, rekomenduojama is STR 2.06.04:2014 ir KTR 1.01:2008
teisés akty iStrinti skyrius ir punktus apie dviradiy trasy projektavimg, rengima ar priezitrg bei
dokumentuose nukreipti vadovautis Pés¢iyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijomis, kurios
taip pat Siuo metu yra atnaujinamos ir rekomenduojama jas priimti hierarchine struktiira — ministro
jsakymu, taip kaip buvo padaryta su Pésc¢iyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklémis.
Tokiu atveju, norint atnaujinti teisés akty reikalavimus uztekty atnaujinti vieng teisés aktg, todél

procesai bty greitesni ir buty iSvengta skirtingy teisés akty traktavimy.
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2.2. Eismo saugumo patikrinimy procediiry analizé

Atliekama Lietuvos valstybinés reik§més keliy saugumo patikrinimy procediiros analizé, ji
pritaikoma dviraciy trasy saugumo patikrinimams, norint tinkamai ir efektyviai atlikti tiriamaja dalj
bei patikrinti kurie kriterijai yra tinkami tiriamam darbo objektui. Taip pat analizuojamos ir uzsienyje

atlieckamy dviraciy trasy audity gairés.

2.2.1. Keliy saugumo patikrinimy procediira

Reguliarius valstybinés reikSmés keliy saugumo patikrinimus atlieka VS] Transporto
kompetencijy agentiira (toliau — TKA) (Lietuvos Respublikos Seimas, 2022). Si jmoné patikrinimus
atlieka reguliariai: magistralinius kelius tikrina $viesiu ir tamsiu paros metu ne reciau kaip kas
3 metus, krasto kelius — $viesiu ir tamsiu paros metu ne reciau kaip kas 5 metus, o rajoninés reik§més
kelius tikrina tik Sviesiu paros metu kas 7 metus. Patikrinimai atliekami abejomis kelio kryptimis, nes
dél fiziniy kliaciy gali biti nematomi kairése pusése esantys kelio elementai ir $laitai bei nematomos
apsukty kelio zenkly buklés kitomis kryptimis. Rekomenduojama patikrinimy neatlikti, kai ant
vaziuojamosios dalies yra sniego, smarkiai sningant arba smarkiai lyjant.

Patikrinimai atliekami vizualiniu biidu ieskant keliy saugumo trikumy pagal standartinio
klausimyno kriterijus ir standartinj patikros lapg. Nustatant keliy saugumo problemas, inspektorius
vadovaujasi keliy norminiy dokumenty reikalavimais ir geraja keliy saugumo praktika. Rezultatai
saugomi skaitmeningje bazéje ir iki kiekvieny mety sausio 31 dienos pateikiami keliy valdytojams
(savininkams) bei Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijai.

Valstybinés reikSmés keliy reguliariy saugumo patikrinimy procediros apraSe (Transporto
kompetencijy agentiira, 2021) esancio standartinio klausimyno dalinis pritaikymas galimas ir dvira¢iy
trasy saugumo patikrinimy procediiros standartiniam klausimynui. Esami keliy saugumo patikrinimy
standartiniai klausimai:

»l.  Greitis: ar pakanka informacijos apie leisting vaZiavimo greitj; ar leistinas vaZiavimo
greitis yra saugus / racionalus Sioje kelio vietoje — gal jj reikia sumazinti arba padidinti; ar leistinas
vaziavimo greitis nekinta pernelyg daznai?

2. Matomumas: ar sustojimo ir lenkimo matomumas atitinka minimalius reikalavimus; ar
sankryzose ir pésCiyjy peréjimo vietose matomumo neriboja kelio kreivés, landSaftas, augmenija ar
Kiti objektai?

3. SankryZos: ar saugus sankryZos tipas, sankryZzos iSplanavimas; ar reikia papildomy eismo
juosty; ar netriiksta iSkiliy saugos saleliy; ar aiSkus horizontalusis ir vertikalusis zenklinimas; ar
aiSkios eismo kryptys eismo juostose; ar pakanka pés¢iyjy peré€jy ir dviraciy pervazy?

4.  Ziedinés sankryzos: ar sankryza yra lengvai atpaZjstama; ar apribotas kelio matomumas

tiesiai uz sankryzos; ar saugus centrings salelés Slaity nuolydis; ar yra nesaugiy objekty saleléje?
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5.  PésCiyjy per¢jimo vietos: ar tinkamas pésCiyjy per€jimo tipas; ar peréjimai jrengti
tinkamose vietose; ar peréjimo vietos gerai matomos, ar tinkamai apsviestos; ar péstiesiems patogu
jomis naudotis (iskaitant zmones su regos ir judé€jimo negalia); ar jos panasios visame kelio ruoze?

6. Kelkrasciy ir Salikelés saugumas: ar saugus griovio profilis; ar neissikise¢ Suliniai; ar Salia
kelio néra pavojingy kliti€iy (nesaugiy atramy, medziy, kolony, sieny ir kt.)?

7.  Apsauginiai atitvarai: ar jy jrengta pakankamai, reikiamo tipo, reikiamo ilgio; ar saugis
pradiniai ir galiniai komponentai?

8.  Kelio zenklai: ar jy netruksta, ar jy ne per daug; ar jie gerai matomi ir jskaitomi; ar jie
neklaidina eismo dalyviy; ar aiSkus marSrutinis orientavimas?

9.  Horizontalusis ir vertikalusis Zzenklinimas: ar jo netriiksta; ar Zenklinimas nenusidéveéjes;
ar jis gerai matyti.

10. ApSvietimas: ar netruksta apSvietimo ten kur jis jprastai turéty biti: gyvenvietése,
ziedinése sankryZose, pésCiyjy per¢jose, ant tilty, viaduky, estakady.

11. Tiltai, viadukai ir estakados: ar netriiksta pés¢iyjy ir dviraciy taky; ar apsauginiai atitvarai
reikiamo ilgio, tipo, saugiais pradiniais ir galiniais komponentais; ar netruksta apSvietimo; ar gera
deformaciniy siiily buklé;

12. Nuovazos: ar gruntu i§ nuovazos neuzterSta pagrindinio kelio danga?

13. Pésciyjy ir dviraciy takai, Saligatviai: ar tinkamo plocio; ar yra prieigos ir tgsiniai; ar yra
jungtys su Salia esanciomis teritorijomis; laipty, pandusy, turékly bukle; pritaikymas zmonéms su
regos ir judéjimo negalia; dangos biiklé / patrauklumas eismui; apSvietimas?

14. Autobusy sustojimai: ar uZtikrintas saugus pésCiyjy pri¢jimas; ar yra poreikis uZztikrinti
saugesn] peréjima per kelig (gatve); ar pazenklinti dangos kraStai ir bortai; ar reikalingas apSvietimas?

15. Dangos biiklé: ar dangos buklé nekelia pavojaus saugiam eismui (daug plySiy arba

provézy, nutrup¢je kelkras¢iai ir pan.), ar reikalingi jsp¢jantys kelio Zenklai?“

Pagal pateiktus standartinio klausimyno klausimus sudaromi Kriterijai, i ka inspektorius turi
atkreipti démes;j: grei¢io, matomumo, sankryzy ir nuovazy, pésciyjy peréjimy, kelkraséiy ir salikeliy,
vertikalaus ir horizontalaus zenklinimo, apsauginiy atitvary, ap$vietimo buvimo, pésciyjy ir dviraciy
taky buklés, autobusy sustojimy, tilty, viaduky ir estakady bei dangos buklés problemas.

Kuriant dvira¢iy trasy saugumo patikrinimy standartinj klausimyng atsizvelgiama j $iuos
Kriterijus: matomumas, pésCiyjy peréjimo Vietos, apsauginiai atitvarai, kelio zenklai, horizontalusis
ir vertikalusis zenklinimas, ap$vietimas, pés¢iyjy ir dviraciy takai, saligatviai, dangos buklé. Taip pat

keliy procediira padeda efektyviai organizuoti tiriamosios dalies vaizdinés medziagos surinkima.
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2.2.2. JAV dviraciy trasy saugumo audito gairés

2012 m. Jungtinése Amerikos Valstijose (toliau — JAV) sukurtos Dviraéiy trasy saugumo audito

gairés ir klausimy sarasai (angl. Bicycle Road Safety Audit Guidelines and Prompt Lists) (Federal

Highway Administration, 2012), pagal

kuriuos gali bati atliekami saugumo patikrinimai

projektavimo, statybos arba eksploatavimo metu. Sioje metodikoje yra pateikiamas sukurtas

standartinis klausimynas, kuris yra pritaikytas JAV dviraciy trasy infrastruktirai.

Dviraciy trasy saugumo audito gairiy standartiniame klausimyne yra pateikiamos atskiros

klausimy raiSys auditoriams, atskiriant klausimy rasis pagal zonas (gatvé arba takas, statiniai, trasy

susikirtimai su gatvémis arba kitais takais, peré¢jimai, viesasis transportas) ir kriterijus (infrastruktiiros

buvimas ir prieinamumas, planavimas ir issidéstymas, eksploatacija, kokybé ir bukle, klittys,

kelkrasc¢iai, testinumas ir pasiekiamumas, apSvietimas, matomumas, horizontalus ir vertikalus

zenklinimas, $viesofory signalai, zmogiskasis faktorius ir jy elgesys) (zr. 2.2 lentelg).

2.2 lentelé. JAV dviraciy trasy saugumo audito gairiy standartinis klausimynas (Federal Highway

Administration, 2012)

Eil. Zonos
Nr. Gatve arba takas Statiniai SankryZos ir peréjos Per¢jimai Viesasis transportas
1. | Infrastruktiroes buvimas ir prieinamumas
Ar pritaikyta infrastruktiira dviradiy vairuotojams?
2. | Planavimas ir issidéstymas
Ar tiltai / tuneliai Ar
suprojektuoti su . projektuojamos | Ar suprojektuotos
. pritaikytais takais Ar SUpKOJEKtUOtE).S logiskos papildomos
Ar projekte matomos e - sankryzos sumazina k .
- abiejose statiniy : o perejimy priemones
perspektyvos dvira¢iy ; konflikty tikimybe? ; e
. ; _ pusése? . - vietos sumazinti
vairuotojy neigiamam - Ar tinkamai A -
oveikiui? Ar statinio _ | numatyta dviraciy atsizvelgiantj | konfliktus su
P ' nuolydziai tinkami sankryzos vieta? padidéjusius viesojo transporto
dviraciy ' dviraciy vartotojais?
infrastrukttrai? srautus?

3. | Eksploatacija

dviratininkams?

Ar
Ar vaziuojant eksploatuojamos
Ar naudojamos tinkamos dviraciy vairuotojy | Ar piko metu vaziuojamaja papildomos
priemongs, atsizvelgiant j vaZiuojamosios vaziavimas dvira¢iu | kelio dalimi priemongés
dalies charakteristikas (greitis, yra pakankamai yra esminiai sumazinanéios
intensyvumas)? saugus? geometriniai konfliktus su
poky¢iai? vieSojo transporto
vartotojais?
4. | Kokybeé ir baklé
Ar tilto pavirSius
Ar vaziavimo danga tinkamas
lygi, stabili, tvarkinga | dvira¢iams?
ir dangoje uztikrinta Ar uztikrinamas Ar yra klitéiy ties Ar yra staigiy | Ar vieSojo
vandens nuvedimo vandens nuvedimas | peréjomis? ir netikéty transporto stotelés
sistema? nuo statiniy? Ar Suliniy dangciai vaziavimo prizitirimos
Ar vandens nuvedimo | Ar yra isilginiy ir tinkamai uzdengia pavirsiy atSiauriu (Saltu) oro
sistemos grotelés skersiniy kliaitis? pasikeitimy? sezono laikotarpiu?
pritaikytos sujungimy, kKurie
dvira¢iams? nepatogis
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2.2 lentelés tesinys

Eil. Zonos
Nr. Gatvé arba takas Statiniai Sankryzos ir peréjos Peréjimai Viesasis transportas
5. | Kliatys
. _— .. . Ar néra
Ar yra horizontaliy / | Ar yra pakankamas ng_yra.nauchJaml st.ulpel.la.l grba kit dviratininkui
o 1 N . fiziniai stacionariis jrenginiai, ar yra o
vertikaliy kliG¢iy horizontalus e LTS laikiny arba
e s .. | uztikrinama maZesné rizika, kad .
(laikiny arba aukscio gabaritas ir . . S .. nuolatiniy klit¢iy,
L . . dviraciy vairuotojai susidurs su fizine . -
nuolatiniy)? vertikalus plotis? o . norint patekti
klititimi, 0 ne su transporto priemone?
autobusy stotele?
6. | Kelkrasciai
ity | Arpsgnin [ ST abane T
pakankamo plo¢io turéklai ir atitvarai ot rus jrenginmial, ary ] pryung
o . uztikrinama mazesné rizika, kad ir patogus viesojo
zona dviraciy yra sumontuoti . . : . ..
TR ' dviraéiy vairuotojas susidurs su fizine transporto
judéjimui? tinkamo aukscio? R . .
klititimi, 0 ne su transporto priemone? naudotojams?
7. | Testinumas ir pasiekiamumas
'.Av\r 'dV1racu; trasy o o Ar dviraciy
iSdéstymas Ar dviraciy trasos Ar dvirac¢iy trasos . .
_ . Y . S vairuotojams
nenutrakstantis? uz tilty / tuneliy sujungiamos nuo .. .
S L . ... . | saugu Ar peréjos patogios
Ar pasiekiamumas sujungiamos su sankryzy ir peréjy iKi 2. - :
. Tl peréjimus ir saugios?
pakankamas su esamomis esamos dvira¢iy N
RN . ) _ Kirsti abejomis
pagrindiniais trasomis? infrastruktiiros? Krvotimis?
objektais? yp '
8. | ApSvietimas
Ar dVlracm.tt?S.q Ar tuneliai ir tiltai Y e Ar vieSojo .
dangos pavirsiai akankamai Ar sankryzos, peréjimai ir jy prieigos transporto vietos
pakankamai pakanka pakankamai apsviestos? pakankamai
. apSviesti? .
apsviesti? apSviestos?
9. | Matomumas
Ar dviraci Ar dviradi Ar
Ar dviradiy cviracty eviracty pakankamas Ar dviraciy
vairuotojai mato vairuotojai mato o
matomumas e A dviraéiy matomumas
o artéjancias artéjancias transporto o
pakankamas i$ visy . . matomumas pakankamas i§ visy
. . transporto priemones ir . . .
eismo dalyviy . . e abejose eismo dalyviy
erspektyvy? priemones Ir pésciuosius peréjimy perspektyvy?
p ’ pésciuosius? sankryzose? s '
pusese:
10. | Vertikalus ir horizontalus Zenklinimas
Ar dviradiy trasoje Ar .df’ raciy ’tras'OJe Ar peréjimuose .
s o e s visi zenklinimai yra . = Ar tinkamas
visi Zenklinimai yra Ar batini kelio . zenklai ir . . S
. . . . .| aiSkds ir ar N .. zenklinimas vie$ojo
aiskiai ir lengvai zenklai yra matomi zenklinimas
. . suprantamas . transporto
suprantami, gerai nuo tako? N yra tinkamose X
S, sankryzos €ismo . objektuose?
prizitirimi? ) vietose?
dalyviy pirmumas?
11. | Sviesofory signalai
Jei yra dviraciy jspéjamoji signalizacija, ar ji tinkamai isdéstyta ir efektyvi?
Ar §viesofory konstrukcijos tinkamos visiems eismo dalyviams?
12. | Zmogikasis faktorius ir jy elgesys
Ka daro kiti eismo dalyviai, kad uztikrinty tinkama dviraiy eismag?

JAV dviraciy trasy saugumo gairiy standartinis klausimynas labiau tinkamas projektavimo
etapui nei kelio eksploatacijos etapo naudojimui, bet yra tinkamy kriterijy ir Lietuvos dviraéiy trasy
saugumo patikrinimams pritaikyti, tokiy kaip tako kokybé ir buklé, klittys takuose, testinumas ir

pasiekiamumas, apSvietimas, matomumas, vertikalus ir horizontalus zZenklinimas, §viesofory signalai.
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2.3. Antrojo skyriaus iSvados

1. Atlikta analizé rodo, kad dviraciy infrastruktiiros projektavima reglamentuojantys teisés
aktai yra tarpusavyje prieStaraujantys vieni kitiems, o dviraciy trasy projektavimui skirtos Pésciyjy ir
dviraéiy taky projektavimo rekomendacijos R PDTP 12 yra senas teisés aktas ir hierarchine struktira
zemo lygmens, todél projektuojant, rengiant ar prizitrint dviraciy trasas reikalinga vadovautis Kitais
dokumentais.

2. Susisteminti Lietuvos dviraciy trasy teisés akty kriterijai, kurie gali bati tinkami
dviraéiy trasy saugumo patikrinimy standartinio klausimyno karimui.

3. Atlikta Lietuvos keliy reguliariy Saugumo patikrinimy procediros ir JAV dviraéiy trasy
saugumo audito gairiy analizé rodo, kad dalis keliuose tikrinamy kriterijy tinka ir dvira¢iy trasoms:
matomumas, pésCiyjy peréjimo Vvietos, apsauginiai atitvarai, kelio zenklai, horizontalusis ir
vertikalusis Zenklinimas, ap$vietimas, pés¢iyjy ir dviraciy takai, Saligatviai, dangos buklé, tako

kokybé ir buklé, klititys takuose, testinumas ir pasiekiamumas, Sviesofory signalai.
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3. DVIRACIU TRASU INFRASTRUKTUROS SAUGUMO PATIKRINIMAI

Tiriamojoje dalyje parenkami miestai, kuriuose atliekami dvirac¢iy trasy saugumo patikrinimai,
sukuriami Zemélapiai, kuriuose pavaizduojami inspektuojami dviraiy trasy ruozai ir marSrutai,
parengiamas darbo planas ir pateikiamas reikalingas inventorius vaizdinés medziagos surinkimui,
surenkama vaizdiné medziaga, atliekami dviraCiy trasy patikrinimai pagal pirminj standartinj

klausimyng, sukuriamas galutinis standartinis klausimynas, pateikiami rezultatai.

3.1. Dviradiy trasy vaizdinés medZziagos rinkimo planas

Dviraciy trasy vaizdinés medziagos rinkimui reikalinga apsibrézti miestus, kuriuose tai yra
atliekama, susidaryti marsrutus, kurios trasos filmuojamos, pasiruosti inventoriy, su kuriuo vaizdiné

medziaga renkama bei surinkti vaizding medziaga.

3.1.1. Miesty ir marSruty parinkimas

Pirminiame variante buvo atliktas dviraciy trasy ilgio nustatymas miestuose tik prie valstybinés
reikSmés keliy pagal Nacionaliniy pésciyjy ir dviraéiy taky plétros Zemélapj (Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministerija, 2022b). D¢l itin didelés didziyjy Lietuvos miesty dviraiy trasy tinkly
apimties, buvo nutarta, kad dél resursy trilkumo bei $iy miesty galimybés priziaréti savo dviraciy
trasas patiems buvo atmesti Vilniaus, Kauno, Klaipédos, Siauliy, PanevéZio bei Alytaus miestai.

Uzsibrézus tikslg atlikti 200 km dviraciy trasy saugumo patikrinimy (toliau — DTSP), nustatyta,
kad tokiu atveju tyrimas buty atliekamas 31 mieste (zr. 3.1 pav.), kurie yra isskirstyti pagal
Nacionaliniy péséiyjy ir dviraciy taky plétros zemélapyje suzyméty trasy ilgius, skirstant j rézius:
5-7 km, 7-10 km, 10 km ir daugiau.

.Mazelklal 11,08 km :
®: kuodas: 5,73 km @ Joniikis: 10 19'km e

TelSiai: 11,75 km = -
Palanga: 10,98 km- @ ‘ "®Rursénai: 680 k ; =% s
.‘(retmga 11,55 km e e @ Rokiskis: 8,27-km
“@ Radvilidkis: 8,51 km . Zarasai: 9,30 km
.Gargzdal 6,18 km @Kelmeé: 7,75 km

Klaipeda

2 w .I\nykEEiai;8,49 km'7" )
w g Ut 112,17k
aseiniai: 9,13 km @ Utena: 12, Yo
.Sllute 11,25 km éedalnlal 13,38 km

.Taurage 9,83 km dkaerg 7,74 km

oletal 6 37 km
. @lurbarkas: 7, 00 km .Jonava 11,42 km

‘@Pabradé: 7,19 km
Szﬁ(lal 6,97 kf‘ﬁ’ v KaiSiadorys: 10,51 km ‘
' .Garllav 5;21 km
.Vllkawsk’s 10,83 km Trakaiv‘ 7,29 km
: : Prlenai' 5,14 km O entvaris: 5,65 km‘ ‘
@ 10 km ir daugiau : i ¢ :
@ 7-10 km s ; ®%;itininkai: 5:10 km
® 5-7 km oa : :

3.1 pav. Pirminis dviraciy trasy parinkimas Lietuvos miestuose

29



Atlikus detalesne Nacionaliniy péscCiyjy ir dviraciy taky plétros Zemélapio analize, nustatyti
zemélapio realios situacijos neatitikimai, kurie placiau aprasyti pésciyjy ir dviraciy taky tinklo
atnaujinimo ir plétros dalyje (zr. 1.2.2. Nacionaliniy pésc¢iyjy ir dviraciy taky plétros zemélapis).
Atliekant vaizdinés medziagos rinkimo plana, buvo atsizvelgta ir j faktine (realig) situacija, todél
tyrimas buvo atliktas ir prie vietiniy savivaldybés gatviy, aprépiant visus miesty dviraciy trasy tinklus.

Atsizvelgiant j Lietuvos geografing sklaida, j bendrg miesty gyventojy (vartotojy) ir juose
iSplésto dviraciy trasy tinklo dydzius, | parengtus Jonavos, Mazeikiy, Palangos ir Utenos darnaus
judumo miestuose planus (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, 2023) bei j dviraciy trasy
tipy jvairove, DTSP tyrimai buvo atlikti astuoniuose miestuose (zr. 3.2 pav.): Elektrénuose, Jonavoje,

Kretingoje, Mazeikiuose, Palangoje, Radviliskyje, Silutéje ir Utenoje.

Mazeikiai: 39,02 km

v

Palanga: 32,03 km
99 Kretinga: 22,31 km o 9 Radviliskis: 18,09 km

Klaipeda

& 9 Utena: 33,70 km
Siluté: 28,01 km

Q

9 Jonava: 36,96 km

Saunss Elektrénai: 13,72 km

9

3.2 pav. Atrinkti astuoni Lietuvos miestai, kuriuose vykdoma DTSP

Siuose parinktuose Lietuvos miestuose buvo suplanuoti dvira¢iy trasy mar$rutai, kuriuose
reikalinga surinkti vaizding medziagg. Viso tiriamojoje dalyje inspektuojami 223,00 km dvirac¢iy
trasy, 18 kuriy miestuose — 203,04 km, o like (19,96 km) uzmiesé¢iuose. Detalis vietoviy trasy tinkly

ilgiai miestuose ir uzmies¢iuose pateikiami 3.1 lenteléje (Zr. 3.1 lentelg).

3.1 lentelé. 2023 m. atrinkty miesty detaliis inspektuojami dviraciy trasy tinkly ilgiai

Trasy tinklo ilgis, km
Eilés Nr. Miesto pavadinimas
Miestuose UZmiesciuose Bendras

1. Elektrénai 13,66 0,06 13,72
2. Jonava 33,51 3,45 36,96
3. Kretinga 22,31 0,00 22,31
4, Mazeikiai 32,86 6,16 39,02
5. Palanga 26,04 5,15 31,19
6. Radviliskis 17,95 0,14 18,09
7. Siluté 26,74 1,27 28,01
8. Utena 29,97 3,73 33,70

Viso 203,04 19,96 223,00
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Atliekant vaizdinés medziagos rinkimo plang, dviraciy trasy marSrutai buvo atrinkti pagal
Nacionaliniy pésciyjy ir dviraciy taky plétros Zemélapj, darnaus judumo mietuose planus, faktines
dviraciy trasas (i§ Google Maps), EuroVelo trasas, jungtis tarp lankytiny objekty bei tinklo apjungimo
galimybes, kai juose néra jungéiy.

Sudarant marSrutus buvo identifikuojami preliminarts dviraciy trasy valdytojai, juos iSskirstant
] tris savininky grupes: savivaldybé, AB Via Lietuva (iskarpose pavadintos LAKD), kita (AB LTG).
3.3-3.10 paveiksluose pateikiamos inspektuoty miesty dviraciy trasy tinkly iSkarpos (zr. 3.3—
3.10 pav.).

Interaktyvi nuoroda j detaly saugumo patikrinimy Zemelapj:

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1V g5Re0CB4eLiSIW7mIHUPMLa2XTyTA&uUS
p=sharing

savivaldybé (12,81 km)
— I AKD' (0,59 km)
kiti (0,26 km)

o e i 52 s UZMieStis (0,06 km)
e e pr} —

3.3 pav. Elektrény miesto dviraciy trasy tinklo iskarpa ir jy valdytojai

savivaldybé (23,54 km)
— LAKD (9,90 km)

kiti (0,07 km)
e UZmiestis (3,45 km)

3.4 pav. Jonavos miesto dviraciy trasy tinklo iSkarpa ir jy valdytojai
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https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1V_q5Re0CB4eLiSrW7mIHUPMLa2XTyTA&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1V_q5Re0CB4eLiSrW7mIHUPMLa2XTyTA&usp=sharing

savivaldybé (4,05 km)
LAKD (18,26 km)

-

savivaldybé (14,57 km)

— LAKD (18,06 km)
i kiti (0,23 km)
e UZmiestis (6,16 km)

savivaldybé (17,85 km)
s LAKD (8,19 km)
e UZmiestis (5,15 km)
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savivaldybé (8,09 km)
— LAKD (9,81 km)
kiti (0,05 km)
e U7miestis (0,14 km)

savivaldybé (9,51 km)
—— | AKD (17,03 km)

kiti (0,20 km)
e U7miestis (1,27 km)

savivaldybeé (9,25 km)
— | AKD (20,72 km) [§
e UZmiestis (3,73 km)

3.10 pav. Utenos mieto dviraciy trasy tinklo i§ka ir jy Valdytj ai
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3.1.2. Vaizdinés medzZiagos rinkimas

Duomenys buvo renkami naudojant elektrinj dviratj, Insta360 X3 ir GoPro HERO9 kameras,

papildomas priemones baterijy palaikymui ir medziagos perkélimui, Salma bei priemones dviracio

gabenimui (zr. 3.11 pav.). Naudojamo inventoriaus privalumai:

1.

Elektrinis dviratis. Norint greitai ir efektyviai patikrinti ilgas dviraciy trasas, pasitelkiamas
elektrinis dviratis, kuris padeda lengviau jveikti ilgus atstumus, ant jo montuojama jranga.
Insta360 X3 kamera. Dirbant su Sios aukstos kokybés kameros vaizdine medziaga galima
matyti 360° aplink dviratj, todél dvirac¢iy trasas uztenka pravaziuoti viena kryptimi.

GoPro HERO9 kamera. Si aukstos kokybés kamera filmuoja tik viena kryptimi, bet turi
didelj pranasuma lyginant su Insta360 X3 kamera — ji gali pateikti tikslias vietos koordinates,
kurioje vietoje yra fiksuojamas trikumas. Procesa palengvina, tai kad si kamera yra susieta
su Dashcam Viewer programine jranga, todél norint atlikti problemos fotofiksacija, ji
automatiSkai identifikuoja ir vietos koordinates skaitmeniniuose patikros lapuose.
Papildomos priemonés baterijuy palaikymui, medzZiagos perkélimui. Jei DTSP atliekami
ilgesnése trasose, tada gali prireikti papildomos baterijy palaikymo jrangos, kuri uztikrina,
kad nereikés vaziuoti iki automobilio pasikrauti jrangos.

Salmas. Atliekant vaizdinés medziagos rinkima, biitina uztikrinti sauguma.

Priemonés dviradiui pervezti. Kadangi DTSP atliekami jvairiuose Lietuvos miestuose,
todél reikia pasirtipinti ir laikikliu dviracio transportavimui. Jis padeda isvengti galimy

dviracio pazeidimy, atsirandanciy transportavimo metu.

Sios priemonés padeda uztikrinti efektyvy ir saugy dviradiy trasy vaizdinés medziagos

surinkimg bei trikumy fiksavimg. Bunant tinkamai pasiruoSus ir turint Sias arba alternatyvias

priemones, galima tiksliai ir kruops¢iai iSnagrinéti trasy buklg bei jvertinti eismo saugumo problemas.
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Vaizdiné medziaga buvo renkama Sviesiu paros metu jprastomis oro sglygomis (néra sniego,
stipraus lietaus ir pan.). Dvirac¢iy trasomis pravaziuojama viena kryptimi, jei trasa yra bendras PDT
arba dvipusio eismo dvirac¢iy takas; abejomis kryptimis, jei trasa yra dviraciy juosta arba vienpusio
eismo dviraciy takas.

Atliekant tyrimg stengiamasi nenuklysti nuo dviraéiy trasos, pvz., jei yra klittis pacioje trasoje
arba trasa uztverta dél kelio darby, tokiu atveju kuo glausciau apvaziuojamos klittys, kad bty
surinkta kuo daugiau aktualios vaizdinés medziagos. Esant siauresniems tarpams — jie yra
iSmatuojami su rulete, o plociai pazymimi, kad inspektuojant biity pateikiami kuo tikslesni duomenys.
Insta360 kamera yra pritvirtinama prie dviracio su specialiu laikikliu 2,50 m aukstyje tam, kad
jsitikinti ar yra tenkinamas aukscio gabaritas. Vaziuojant dviraciu yra dévimas $almas ir pagal poreikj
Sviesg atspindinti liemené.

Tiriamojoje dalyje vaizdinés medZziagos rinkimas buvo vykdomas tik Elektrény mieste, o kity
septyniy miesty (Jonavos, Kretingos, Mazeikiy, Palangos, Radviliskio, Silutés ir Utenos) vaizdiné

medziaga gauta is TKA.

3.2. Dviraciy trasy saugumo patikrinimai ir apibendrinimas

Dviraciy trasy saugumo patikrinimai atliekami pagal dviradiy infrastruktiros projektavimag
reglamentuojanciy teisés akty susistemintg 2.1 lentele bei tinkamus keliy saugumo patikrinimy
procediiros ir JAV dviraciy trasy saugumo audity gairiy standartinio klausimyno aspektus.

Tiriamoji dalis atlieckama pildant skaitmenines DTSP formas. Formoje fiksuojama vaizdinés
medziagos data, vietove (pvz., Elektrénai, Jonava ar pan.), miestas ar uzmiestis, preliminarus dviraciy
trasos valdytojas, esamas dviraciy trasos tipas, dviraciy trasos padeétis kelio / gatvés atzvilgiu, kelio
numeris arba gatvés pavadinimas, dviraciy trasos numeris (EuroVelo trasos), koordinatés nuo — iki,
trikumo apraSymas, eismo jvykio tikimybé ir pasekmés, priemoniy sritis, priemonés apraSymas,
priemongs jdiegimo darby pobiidis, nuoroda | normatyvinj dokumenta, galima jkelti tris nuotraukas
arba schemas, pastabos (zr. 3.12 pav.).

Dauguma pildymo lauky yra su iSskleidziamo sgraSo (angl. drop-down list) funkcija,
koordinates galima automatiskai susieti nuo fotofiksacijos, galima kopijuoti pildymo formas arba
pildyti kitos formos pagrindu, tod¢l visas procesas yra greitesnis, efektyvesnis, iSvengiamos
informacijos vedimo klaidos. Tiriamojoje dalyje yra inspektuojami septyni miestai, 0 vieno miesto
(Radviliskio) patikrinimy rezultatai gauti i§ TKA, bet patikrinimy rezultatai taip pat buvo
pertikrinami. ISkilus problemy fiksavimo klausimams buvo kreipiamasi j konsultantus (TKA

inspektorius).
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Atliekant DTSP pasitaike tokiy atvejy, kai Lietuvos dviraciy trasy infrastruktiiros projektavimag
reglamentuojanciy teisés akty gerosios praktikos pavyzdziy neuzteko. Tokiais atvejais buvo sitilomos
priemonés vadovaujantis uzsienio geraja praktika — ,,Design manual for bicycle traffic (CROW
record 25)“ knyga (CROW, 2007) arba SWOV isleistais straipsniais (SWOV, 2020).

Patikrinimo data * Trdkumo aprasymas ©

Vistowé *

Miestas [ Usmiestis * v

Dviraiy trasos valdytojas (preliminarus)

Prismoniy sritis *

Esamas dviratiy trasos tipas *

Dviradiy trasos paditis

Kelia numeris | gatwés pavadinimas

Prismonés iisgima darby pobidis *

Dviraciy trasas numeris Nuoroda | normatyvinj doksumenta

Koordinatés nuo *

quma 23127717 Platuma 554395334
Nustraukat *

Mo AMATOROBA00AISE4  “ks_y" B144611.472033528

Kaordinatés iki

g

3.12 pav. Skaitmeniné DTSP pildymo forma

Tiriamojoje dalyje atlikus ir sutikrinus patikrinimy rezultatus patikrinta 223,00 km dviraciy
trasy. IS viso nustatyti 2641 trikumas, t. y. vidutiniskai 11,8 trikumy viename trasos kilometre. 97,0
% (2563 vnt.) trikumy uzfiksuoti miesty administracinése zonose, o like 78 vnt. (3,0 %) uzfiksuoti
dviraciy trasy tesiniuose uzmiesciuose.

Kiekviename jrase buvo identifikuojami esami dviraéiy trasos tipai, kurie i$skirstyti j Sesias
grupes (zr. 3.13 pav.): atskirti PDT (takai, kuriuose pésciyjy ir dviraciy judéjimo zonos yra atskirtos
gerai juntamos fakttros juosta), bendri PDT, dviraciy takai, juostos, pervazos arba nejrengta

infrastruktiira (dvira¢iams nepritaikyta infrastruktiira, pvz., Saligatviai, miesto aikstés, Salikelés).

= Atskirtas PDT

= Bendras PDT

= Dviraciy takas

= Dviraciy juosta

= Dviraciy pervaza

= Nejrengta infrastruktiira

3.13 pav. DTSP pasiskirstymas pagal esamus dviracéiy trasos tipus
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DTSP pasiskirstymo pagal esamus dviraiy trasos tipus diagrama rodo, kad didzioji dalis
(45,4 %) trukumy fiksuoti atskirtuose PDT, bendruose PDT uzfiksuoti 511 trokumy (19,3 %),
dviraciy takuose — 5,2 %, o dviraciy juostose — 1,9 %. DviraCiy pervazose uzfiksuoti 498 trukumai
(18,9 %), o nejrengtoje infrastruktiiroje — 245 (9,3 %).

Pagrindiniai DTSP triikumai i$skirstyti j 10 grupiy (Zr. 3.14 pav.): horizontaliojo Zenklinimo ir
kelio zenkly trikumai, kliGitys ir neuZztikrintos saugos zonos, dangos biiklés ir plocio trikkumai,
netinkami taky tipai, dviraciy atskyrimo nuo kity eismo dalyviy trilkumai, neaiSkaus eismo pirmumo

situacijos, nejrengtos jungtys, apSvietimo trikumai, kiti trikumai.

= Horizontalaus zenklinimo trikumai
= Kelio zenkly trikumai

= Klifitys ir neuztikrintos saugos zonos
= Dangos buklés ir plocio trikumai

= Netinkamas tako tipas

= Dvira¢iy atskyrimo nuo kity ED trikumai
/ = Neaiskus eismo pirmumas
1(;4;2)_] . Nejrengtos jungtys
’ 1,5%I = Apsvietimo trikumai

= Kiti trokumai

3.14 pav. DTSP pasiskirstymas pagal trikumy grupes

Kaip matyti i§ DTSP pasiskirstymo pagal trikumy grupes grafiko, zenklinimo trikumai bendrai
sudaro beveik puse (46,9 %) visy fiksuojamy trakumy — horizontaliojo zenklinimo trikumai sudaro
31,2 %, o kelio zenkly — 15,7 %. Kliiitys ir neuztikrintos saugos zonos yra fiksuojamos kas ketvirta
irasa (25,1 %), o dangos biiklés ir plocio trukumai kas deSimtg — 10,2 %. Like trikumai sudaro 17,8 %
fiksuojamy dviraciy trasy problemy.

IS trikumy grupiy pavadinimy tikriausiai neaiSkiausi kliti¢iy ir neuztikrinty saugos zony
siilomy priemoniy darby pobudziai, todél $i antra pagal dydj trokumy grupé yra papildomai
analizuojama ir iSskirstoma j aStuonis pogrupius (zZr. 3.15 pav.): nenuzeminti gatvés bortai, medziai,
zeldiniai ir jy Sakos, mazoji architektiira (géliy vazonai, suoliukai, SiukSliadézés), kelio zenkly
atramos, apsSvietimo stulpy ir Sviesofory atramos, apsauginés priemoneés (pésciyjy tvorelés, kelio
atitvarai, atraminés sienutés), automobiliy stovéjimo vietose iSsikiSantys transporto priemoniy

gabaritai, kitos klititys (Slaitai, Sulin¢liai, stoteliy paviljonai, rieduliai ir t.t.).
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= NenuZeminti gatvés bortai

= Medziai, zeldiniai ir jy Sakos

= Mazoji architektiira

= Kelio Zenkly atramos

= ApSvietimo stulpy ir §viesofory atramos
= Apsauginés priemonés

= Transporto priemoniy gabaritai

Kitos klititys

3.15 pav. Klit¢iy ir neuztikrinty saugos zony trikumy pasiskirstymas

Klitc¢iy ir neuztikrinty saugos zony trikumy pasiskirstymo diagrama rodo, kad dazniausiai
fiksuojami nenuzeminti gatvés bortai ir jie sudaro 44,3 % Sios grupés trikumy. Taip pat galima i$skirti
11,5 % atvejy, kai fiksuojami medziai, Zeldiniai ir jy Sakos saugos zonose. MaZosios architekttros,
kelio Zenkly atramy, ap$vietimo stulpy ir §viesofory atramy trikumai fiksuojami pakankamai tolygiai
rézyje 7,9-9,0 %.

Atliekant DTSP kiekviename jrase buvo identifikuojamos sitilomy priemoniy sritys. Véliau Sios
priemoniy sritys buvo suskirstytos j stambesnes 14 priemoniy grupiy (zr. 3.16 pav.): horizontalusis
zenklinimas, kelio Zenklai, dviraciy pervazos, saugos zony uztikrinimas, dviraciy trasy tipo keitimas,
dangos remontas, dangos platinimas, dviraciy atskirtis nuo kity eismo dalyviy, klificiy pasalinimas,
dviraCiy trasy jungéiy jrengimas (nauja statyba), apSvietimas, kreiviy spinduliai ir nuolydziai,

apsauginés priemonés (atitvarai, tvorelés), kitos priemones.

Horizontalusis Zenklinimas I 868
Kelio Zenklai s 435
Dvira¢iy pervazos I 336
Saugos zony uztikrinimas EEEEE——————— " 282
Dviraciy trasy tipo keitimas —Im———— 175
Dangos remontas s 134
Dangos platinimas s 117
Dviraciy atskirtis nuo kity eismo dalyviy w71
KliG¢iy pasalinimas = 48
Dviraciy trasy jung€iy jrengimas =8 33
ApSvietimas ® 17
Kreiviy spinduliai ir nuolydziai ® 17
Apsauginés priemonés (atitvarai, tvorelés) B 15
Kita messm 93

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

3.16 pav. Sitllomy priemoniy sri¢iy pasiskirstymas
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Kaip matyti i$ siilomy priemoniy sri¢iy pasiskirstymo grafiko, dazniausiai (868 vnt.) siillomos
horizontaliojo zenklinimo jrengimo / atnaujinimo priemonés. 435 kartus buvo sitilomos kelio zenkly
priemoneés. Dviraciy pervazy (336 vnt.) priemones daugiausiai sudaro dviraciy pervazose sklandus
gatvés borty nuzeminimas. Sios trys priemoniy sri¢iy grupés jprastai yra pigesnés priemonés ir
nereikalaujancios rekonstrukcijy, todél galima teigti, kad 1639 vnt. problemy galima iSspresti greitai
ir efektyviai. Toliau pazymeétos priemoniy sri¢iy grupés (saugos zony uztikrinimas, dviraciy trasy tipo
keitimas, dangos remontas ir platinimas) yra kiek brangesnés priemonés, gali pareikalauti

rekonstrukcijos darby, o jos sudaro 708 vnt. fiksuojamy problemy.

3.3. Dviradiy trasy saugumo patikrinimy metu dazniausiai nustatomi triakumai

Atlikus numatyty inspektuojamy miesty marSruty DTSP pagal susistemintg dviraciy
infrastruktiiros projektavima reglamentuojanciy teisés akty 2.1 lentele, toliau atliekama dazniausiai
pasikartojanciy trikumy detalesné analizé. Atsizvelgiant | analizg, 1 Lietuvos ir uzsienio valstybiy
saugumo patikrinimy procediiras bus kuriamas standartinis klausimynas.

Siame poskyryje analizuojami daZniausiai pasitaikantys DTSP fiksuojami trikumai, kurie
iSskirstyti  tipines trikumy kategorijas. Jos yra apjungtos pagal 3.14 pav. pateiktas trikumy grupes:

e Zenklinimo trilkumai;

e Klittys ir neuztikrintos saugos zonos;

e dangos biiklés, plocio ir netinkamo tako tipo tritkumai;
e dviraciy atskyrimo nuo kity eismo dalyviy trikumai;

e neaiSkaus eismo pirmumo situacijos.

3.3.1. Zenklinimo trikumai
Dazniausiai pasikartojanti trikumy grupé, kuri sudaro beveik puse (46,9 %) visy uzfiksuoty
trikumy. DazZniausiai pasikartojantys Zenklinimo trilkumy pogrupiai:
e nejrengtas / nusitryngs dviraciy trasos horizontalusis zenklinimas;
e nejrengtas / nusitrynes / netinkamas trasos zZenklinimas dviraciy pervazoje ir / ar neaiski trasos
trajektorija;
e nejrengti / netinkamai jrengti / nepakartojami kelio zenklai, nurodantys dviraciy trasos tipg;

e Kelio Zenklai neatitinka realios situacijos.
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Nejrengtas | nusitrynes dviraciy trasos horizontalusis Zenklinimas.

Dazniausiai pasitaikanc¢ios situacijos, kai eismo dalyviai nepakankamai informuojami apie
pasikeitusias eismo salygas ties dviraciy trasos susikirtimais su gatvémis, su kitais intensyviais
pazeidziamy eismo dalyviy takais, pés¢iyjy peréjomis, autobusy stotelémis. Remiantis TKA atliktais
elgesio tyrimais Elektrénuose ir stebint eismo dalyviy elgseng dviraCiy trasose, pastebéta, kad
dauguma pazeidziamy eismo dalyviy renkasi kuo trumpesnius ir patogesnius marsrutus, todél tarp jy
iSauga konfliktiniy tasky skai¢ius. Taip pat pasitaiko tokiy situacijy, kai dviraciams skirtos dangos
spalva ir faktiira sutampa su pésciyjy taky danga, todé¢l eismo dalyviams sudétinga atskirti, kuria puse
jiems reikia judéti. Tais atvejais, kai yra jrengtos dviraciy juostos, bet jos Zenklinimas yra nusitrynes
arba nejrengtas, padidéja eismo jvykiy susidiirimy su motorinémis transporto priemonémis tikimybé,

todél dviraciy trasy atpazjstamumas yra dar svarbesnis.

3.17 pav. Eismo dalyviai nepakankamai informuojami apie pasikeitusias eismo sglygas

Rekomenduojama kuo aiskiau iSskirti dviraciy eismui skirta vaziuojamaja dalj, jrengiant
horizontaliojo Zenklinimo dviracio simbolius Nr. 1.23 ties dviraciy trasy susikirtimais su kitomis
gatvémis, su kitais intensyviais pazeidziamy eismo dalyviy takais, pés¢iyjy peréjomis, autobusy
stotelémis.

Jonavoje, Mazeikiuose, Palangoje ir Utenoje atliekant tyrimg pasitaiké ir vienpusio eismo
dviraCiy trasos, kurios daZniausiai blina numatytos prie motoriniy transporto priemoniy
vaziuojamosios dalies, trasy dangos plociai siauresni (1,50-2,00 m), todél tikétiny eismo jvykiy
pasekmés prognozuojamos sunkesnés. Jprastai apie vienpusio eismo dviraciy takus eismo dalyviai
informuojami per vélai arba nepakankamai aiSkiai, todé¢l tokiose situacijose dviraciy vairuotojy
prasilenkimai yra pavojingesni dél dangos plociy ir Salia vaziuojanciy motoriniy transporto

priemoniy.
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3.18 pav. Eismo dalyviai nepakankamai informuojami apie vienpusio eismo dviraciy trasas

Rekomenduojama vienpusio eismo dviraciy trasose jrengti horizontaliojo zenklinimo dviraéiy
simbolius Nr. 1.23 kartu su eismo krypties rodyklémis Nr. 1.16, nukreiptomis pagal motoriniy
transporto priemoniy eismo kryptis. Prie§ vienpusio eismo dviraciy trasas rekomenduojama
horizontaliuoju ir / ar vertikaliuoju Zenklinimu kuo aiSkiau informuoti dviradiy vairuotojus apie

pasikeitusias eismo salygas.

Nejrengtas | nusitrynes | netinkamas trasos Zenklinimas dviraciy pervazoje ir | ar neaiski trasos
trajektorija.

Dazniausiai dvira¢iy pervazose horizontalusis zenklinimas biina nusitrynes dél intensyvaus
motoriniy transporto priemoniy eismo. Kai néra jrengto Nr. 1.14 dviraciy pervazy zenklinimo, pagal
Keliy eismo taisykles dvira¢iy vairuotojai turi nulipti nuo transporto priemongés ir ja saugiai persivesti
per vaziuojamaja dalj, todél Sis veiksmas sukelia diskomfortg ir mazina Sios transporto priemonés
patraukluma, prailgeja dviraciy kelioniy laikas. Taip pat dél neaiSkios dviraciy trasos trajektorijos,
dvira¢iy vairuotojai gali jstrizai kirsti vaziuojamajg dalj, o dél chaotisko jy manevravimo didé¢ja

uzvaziavimy ant dviraciy tikimybé.

3.19 pav. Nusitrynes / nejrengtas dviraciy pervazos horizontalusis zenklinimas

Rekomenduojama, kai dviraciy pervaza yra lygiagreti pagrindinei gatvei ir néra nutolusi nuo

jos, jrengti / atnaujinti dvira¢iy pervazy horizontalyjj Zenklinimg Nr. 1.14.
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Pasitaiko situacijy, kai dviraciy trasa nutriiksta ties aikStelémis, tampa neaiski jos trajektorija,
automobiliai statomi trasos ribose, o dviraciy vairuotojai juda chaotiskai. Tais atvejais, kai néra
galimybés fizisSkai atskirti dviraciy trasos, rekomenduojama naudoti horizontalyjj zenklinima kartu

su dviraciy simboliais Nr. 1.23 §iai dviraciy trajektorijai nuzyméti.

3.20 pav. Neaiski dviraciy trasos trajektorija ties aikStelémis

Nejrengti | netinkamai jrengti | nepakartojami kelio Zenklai, nurodantys dviraciy trasos tipq.
Pavojingiausios situacijos, kai nejrengiami ir nepakartojami kelio zenklai ties placiy, geros asfalto
dangos biiklés bendry PDT susikirtimais su gatvémis, nes vairuotojai gali biiti klaidinami, kad tai ir
motorinéms transporto priemonéms skirtos gatvés. Kelio Zenklai Nr. 411 ,,Dviraciy takas® ir Nr. 413
»PesCiyjy ir dviraciy takas® ne tik riboja motoriniy transporto priemoniy eisma takais, bet ir jpareigoja
dviraéiy vairuotojus judéti saugesne, jiems pritaikyta infrastruktiira. Taip pat pasitaiko situacijy, kai
kelio Zenklai biina nusukti arba jrengti netinkamose vietose, pvz., matomi tik palei trasg vaZiuojamaja

dalj kertantiems eismo dalyviams.

3.21 pav. Nejrengti / netinkamai jrengti kelio Zenklai, nurodantys dviraciy trasos tipa

Rekomenduojama kelio Zenklus Nr. 411 ,,Dviraciy takas* ir Nr. 413 ,,Pésciyjy ir dviraciy takas*
jrengti PDT pradZiose ir pabaigose bei pakartoti ties susikirtimais su kitomis gatvémis. Kelio Zenklai

turi atitikti realias PDT tipy situacijas.
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Kelio Zenklai neatitinka realios situacijos. DTSP taip pat fiksuojami kelio zenklai, kurie
neatitinka realios situacijos ir klaidina eismo dalyvius. Sio tipo trikumai sudaro 9,4 % (41 vnt.) visy
kelio zenkly trikumy. Pazeidziami eismo dalyviai gali buiti klaidinami, kad visa atskirto PDT danga
yra skirta miSriam bendram judéjimui arba kai vertikalus kelio Zenklinimas priestarauja horizontaliam

zenklinimui eismo dalyviai gali klaidingai pasirinkti judéjimo trajektorijas.

Rekomenduojama jrengti realig situacija atitinkancius kelio Zenklus pagal pazeidziamy eismo

dalyviy faktines judéjimo trajektorijas.

3.3.2. Kliitys ir neuZztikrintos saugos zonos
Antra pagal dydj trikumy grupé, kuri sudaro ketvirtadalj (25,1 %) visy fiksuojamy DTSP

trikumy. Sios grupés eismo jvykiy tikimybés vidurkis auks¢iausias, nes pavienés stacionarios klititys
biina netikétos arba sunkiai pastebimos, jos stipriai riboja dviraciy judumag (siauri tarpai, staigiis
stabdymai dél peraukstéjimy ir pan.). Dazniausiai pasikartojantys kliti¢iy ir neuztikrinty saugos zony
trakumy pogrupiai:

e nenuzeminti gatves bortai,

e Kkelio Zenkly, aps$vietimo stulpy ir §viesofory atramos;

e medziai, zeldiniai ir jy Sakos;

e mazoji architektiira (géliy vazonai, suoliukai, Siuksliadézés);

e apsauginés priemonés (pésCiyjy tvorelés, kelio atitvarai, atraminés sienutes).

Nenuzeminti gatvés bortai. Dazniausiai fiksuojami DTSP trilkumai yra nepakankamai
nuzeminti / nenuzeminti gatvés bortai, jie sudaro 44,3 % kliti¢iy ir neuztikrinty saugos zony trikumy
bei 12,6 % visy uzfiksuoty trikumy.

Nepakankamai nuZeminti gatvés bortai ties sankryZomis arba nuovazomis yra netikéti dviraciy
vairuotojams, todél yra didelé eismo jvykiy rizika, kuriy metu eismo dalyvis gali nukristi nuo dviracio
ir susizeisti, o sankirtose su intensyviomis gatvémis, kuriose vairuotojai gali nenumatyti galimy

grésmiy ir uzvaziuoti ant staiga nukritusio dviracio vairuotojo.

43



3.23 pav. Nepakankamai nuzeminti gatvés bortai

Vietos, kuriose visiS$kai nenuzeminti gatvés bortai, sukeliamas didesnis diskomfortas dviraciy
vairuotojams. Jiems reikia nulipti nuo dviracio ir jj uzsikelti ant auk$ty gatvés borty arba ieskoti

artimiausiy tinkamy uzvaziavimy ant taky, todél didéja chaotiskas dvirac¢iy manevravimas.

3.24 pav. Nenuzeminti gatvés bortai

Visais atvejais rekomenduojama sklandZiai nuzeminti gatvés bortus. Jei numatoma rekonstruoti
pacia dviraciy trasa, tada pervaZose ties nuovazomis dviraciy taka numatyti viename lygyje, kad
dviraciy trasa nebiity ,,banguota®. Ties sankryzy saugos salelémis dviraciy vairuotojams skirtg plota

Jrengti viename aukstyje su motoriniy transporto priemoniy vaziuojamosios dalies danga.

Kelio zenkly, apsvietimo stulpy ir Sviesofory atramos. Jos sudaro 16,7 % visy klitc¢iy ir
neuztikrinty saugos zony tritkumy. Stacionarios klititys (kelio zenkly, apSvietimo stulpy ir Sviesofory
atramos) dviraciy trasoje arba jos saugos zonose riboja dviraciy judumag. Dél saugos zony
neuZztikrinimo galimi dviraciy vairuotojy staiglis stabdymai, neatsargiis iSvaziavimai ] vazZiuojamaja

dalj, atsitrenkimai j klititis bei dviraciy vairuotojy susizalojimai.
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3.25 pav. Stacionarios kliiitys dviraciy trasose arba jy saugos zonose

Rekomenduojama stacionarias klititis perkelti per 0,50 m nuo dviraciy trasy riby, jvertinant ar
nauja kelio Zenklo jrengimo vieta tenkins Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisyklése
numatytus skersinio profilio reikalavimus, o jei netenkina, tada kelio Zenklus sitiloma jrenginéti ant
gembiy.

Medziai, zeldiniai ir jy Sakos.

Neuztikrinama nuolatiné dviraciy taky saugos zonose auganciy zeldiniy priezitra sudaro
11,5 % visy kliti¢iy ir neuztikrinty saugos zony trikumy. Dazniausiai pasitaikanc¢ios situacijos, kai
zeldiniy $akos riboja dviradiy juduma i3 Soniniy saugos zony pusiy. Siais atvejais ne tik bloginamas
erdvés matomumas, bet ir fiziSkai siauréja dviraCiy trasa — dviraciy vairuotojai turi zeldinius
apvaziuoti didesniais atstumais, nes ne visos Sakos biina gerai pastebimos. Taip pat daznai
fiksuojamas trikumas — aukscio gabarito saugos zonos neislaikymas. Dél Soniniy ir auks¢io gabarito
saugos zony neuZztikrinimo galimi dviraciy vairuotojy staiglis stabdymai, neatsargiis iSvaziavimai |

vaziuojamaja dalj.

3.26 pav. Neuztikrinamos Soninés ir aukscio gabarito saugos zonos
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Rekomenduojama medzius ar kitus Zeldinius apgenéti, kad jy Sakos neisljsty j dviraciy trasy
ribas (Soninés saugos zonos po 0,50 m, aukscio gabaritas — 2,50 m). Vykdyti nuolating dviraciy trasy
priezilira.

Stacionarios klititys (medziai), augancios dviraciy trasose riboja dviraciy juduma, jy Saknys
gadina dangos bukle. Medziai tamsiu paros metu gali biiti sunkiai pastebimi, tikétini dviraciy
vairuotojy susizeidimai atsitrenkiant j stacionarias klifitis arba staigiai keiCiant vaziavimo kryptj

bandant jy iSvengti.

3.27 pav. Medziai dviraciy trasoje riboja dvira¢iy juduma

Visais DTSP uZfiksuotais atvejais medZiai buvo saugotini, todel rekomenduojama atlikti trasy

rekonstrukcijas, iSkreivinant dviraciy trasas aplink kliditis.

Mazoji architektira (géliy vazonai, suoliukai, Siuksliadézés). Stacionarios mazosios
architektiiros klititys jrengiamos arba pastatomos dviraciy trasose arba jy saugos zonose. Iprastai Sios
klititys yra sunkiau pastebimos, nes yra nedidelés. Tikeétini dviraciy vairuotojy atsitrenkimai j kliditis,

susizalojimai, ypac, tamsiu paros metu.

3.28 pav. Mazoji architekttira dviraciy trasy saugos zonose

Rekomenduojama mazosios architektiiros elementus perkelti uz dviraciy trasy saugos zony
(0,50 m). Norint riboti motoriniy transporto priemoniy eismg sitiloma naudoti lankscius signalinius

stulpelius, nes jie atspindi Sviesa, yra geriau matomi ir gali lengviau deformuotis atsitrenkus.
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Apsauginés priemonés (pésciyjy tvorelés, kelio atitvarai, atraminés sienutés). Netinkamai
jrengiamos pésciyjy tvorelés, kelio atitvarai, atraminés sienutés su paliekamais astriais kampais gali
pasunkinti eismo jvykiy pasekmes. Sie elementai yra sunkiau pastebimi tamsiu paros metu, todél ir

eismo jvykiy tikimybé gali padidéti.

3.29 pav. Apsauginés priemonés dviraciy trasose arba jy saugos zonose

Rekomenduojama perkelti Sias apsaugines stacionarias klititis per 0,50 m nuo dviraciy trasy
riby, bet daznai pasitaikanciais atvejais to padaryti neiSeity dél vietos stokos. Tais atvejais

rekomenduojama jrengti horizontaliojo Zenklinimo iStisines linijas Nr. 1.1 palei stacionarias kliiitis.

3.3.3. Dangos biiklés, plocio ir netinkamo tako tipo trikumai
Trecia ir ketvirta pagal dydj trikumy grupés, kurios bendrai sudaro 16,3 % visy fiksuojamy
DTSP trikumy. Sios grupés apjungtos, nes jas vienija siilomy priemoniy darby pobidis — beveik
visais atvejais turi biiti atliekama rekonstrukcija. Si trikumy grupé i§skirstyta j tris pogrupius:
e dangos buklés trikumai;
e dangos plocio trukumai;

e netinkamas tako tipas.

Dangos biiklés trikumai. Atliekant DTSP uzfiksuoti 163 vnt. dangos biiklés trikumy.
Dazniausiai fiksuojamas triitkumas yra prastos buklés nelygi, duobéta dviradiy trasos danga, o ji
i§skirstyta j nelygumus dviraciy take ir atskirai nuovazose, sankryzose. Taip pat daznai pasikartojantis
trikumas — dviraCiy trasos dangos uzterStumas, kuriose neuztikrinama nuolatiné dviraCiy trasy
priezira.

Dviraciy trasoje esantys dangy nelygumai gan daznai susidaro dél medziy Sakny augimo, kurie
deformuoja virSutinj trasos dangos sluoksnj, arba dél inZineriniy komunikacijy kasimo darby, kai
dviradiy trasy dangos nebiina tinkamai sutvarkomos. Dvira¢iy trasy dangy nelygumai sukelia

diskomfortg dviraciy vairuotojams, galimi jy susizalojimai, nukritimai.
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3.30 pav. Prastos biiklés nelygi, duobéta dviraCiy trasos danga

Tie patys dviraciy trasy dangy prastos biiklés nelygumai, duobés pasitaiko ir nuovazy, sankryzy
zonose. Tais atvejais tiek eismo jvykiy tikimybés, tiek pasekmés yra atitinkamai didesnés ir
sunkesnés, nes dviraciy vairuotojai nori grei¢iau kirsti motoriniy transporto priemoniy vaziuojamaja
dalj, todel jy veiksmai yra kiek skubesni, o pasekmés sunkesnés, nes dviraciy vairuotojai gali nukrite

susidurti su motorinémis transporto priemonémis.

3.31 pav. Prastos biiklés nelygi, duobéta dviraciy trasos danga nuovazy ir sankryzy zonose

Visais atvejais rekomenduojama dviraéiy trasose rekonstruoti vaziuojamosios dalies dangg arba
numatyti didesnés apimties rekonstrukcijos darbus (dviraciy trasos tipo keitimo arba platinimo).

Neuztikrinama nuolatiné dviraciy trasy dangos priezitra sudaro 20,2 % (33 vnt.) visy dangos
buklés trikumy. UzterSta dviraciy trasa ne tik sukelia judéjimo diskomfortg dviraciy vairuotojams,

bet ir fiziSkai siaurina trasos dangg, nes pazeidZiami eismo dalyviai stengiasi vengti uzterSty ploty.

3.32 pav. Uztersta dviraciy trasa

Rekomenduojama uZtikrinti nuolating dviraciy trasy dangos prieziiirg.
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Dangos plocio tritkumai. Siame pogrupyje uzfiksuoti 128 vnt. trikumy. Dél per siaury dviraé¢iy
trasy dviraciy vairuotojams gali tapti sunku ir nesaugu prasilenkti. Tikétini pazeidziamy eismo
dalyviy tarpusavyje susidirimai, staigiis dviradiy vairuotojy stabdymai bei vaziavimo krypties
pakeitimai. Taip pat su dangos plocCio trilkumais kartu fiksuojamos ir netinkamos dviraciy taky

padétys pésciyjy ir automobiliy eismo atzvilgiu.

3.33 pav. Dviraciy trasos dangos plotis per siauras saugiai prasilenkti eismo dalyviams

Rekomenduojama platinti dviraciy trasas pagal reikalavimus, atsizvelgiant j jy tipus. Sitiloma
dvipusius dvira¢iy takus praplatinti bent iki 2,50 m, vienpusio eismo bent iki 2,00 m, bendrus PDT
bent iki 2,50 m, o dviraciy juostas bent iki 1,50 m. Pasitaiko atvejy, kai atliekant rekonstrukcijos
darbus taip pat rekomenduojama sukeisti dviraciy taka su péséiyjy taku vietomis, kad gatvés
skersiniame profilyje eismo dalyviy grei¢iai nuo asinés linijos mazéty: automobilis — dviratis —
pésciasis.

Netinkamas tako tipas. Sis triikumy pogrupis sudaro 6,1 % visy DTSP uzfiksuoty trikumy.

Dazniausiai pasitaikantis netinkamo tako tipo trikumas yra nepritaikyta infrastruktira dviraciy
vairuotojams (beveik visais atvejais Saligatviai). [prastai Saligatviai yra per siauri, Saligatviy dangos
buklé prasta, stacionarios klifitys (kelio Zenkly, apsSvietimo stulpy, Sviesofory atramos) riboja
pazeidziamy eismo dalyviy juduma, nenuzeminti gatvés bortai, todél Sioje nepritaikytoje
infrastruktiiroje yra itin daug konfliktiniy pazeidziamy eismo dalyviy tasky. Daznais atvejais dviraciy

vairuotojai renkasi vaziuoti gatvémis, todél gali sunkéti eismo jvykiy pasekmiy lygis.

3.34 pav. Nepritaikyta infrastruktiira dviraciy vairuotojams
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Atkreiptinas démesys, kad 1§ 223,00 km 18,4 % uzfiksuoty nepritaikytos infrastruktiiros atvejy
Nacionaliniy pésciyjy ir dviraciy taky plétros zemélapyje (Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministerija, 2022b) pazymeéti kaip PDT. Atlikus DTSP nustatyta, kad minétos trasos néra pritaikytos

dviraciy vairuotojams.

T s it
3.35 pav. Dviraciams nepritaikyta infrastruktiira, kuri Zemeélapyje fiksuojama kaip PDT
DTSP uzfiksuoti 26 wvnt. trikumy, kai yra jrengta dviraiy vairuotojams pritaikyta

infrastrukttira, bet ji néra pakankamai saugi arba neapjungia pagrindiniy dviraCiy trasy tinkly

auksciausiomis eismo kokybés salygomis — atskirais dviraciy takais arba atskirtais PDT.

3.36 pav. Nepakankamai saugus dviraciy trasos tipas

Visais atvejais atsizvelgiant j sklypy ribas, gatviy kategorijas, miesty teritorijy padétis, dviraciy
trasy tinkly apjungimo galimybes siekiama numatyti kuo racionalesnius dviraciy trasy tipo keitimo
sitlymus.

Saugiausias dviraciy infrastruktiiros tipas — atskiri dviraciy takai. Antroje vietoje pagal
saugumg — atskirti pésCiyjy ir dviraciy takai, kai dviraciy ir pésCiyjy zonos jrengiamos viena Salia
Kitos. Maziau saugus dviraCiy trasy tipas — bendri PDT (jie tinkami nebent uZmiesCiuose,
priemies¢iuose ir miesty periferinése zonose). Dviraciy juostos taip pat nepakankamai saugus
dviraciy trasy tipas, nes dviraciy vairuotojai vaziuoja Salia motoriniy transporto priemoniy, joOs
tinkamos nebent tais atvejais, kai néra galimybés jrengti dviraciy taky — tankiai uZstatytose miesty

teritorijose, kuriose leistinas vaziavimo greitis ne didesnis nei 50 km/val.
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3.3.4. Dviraciy atskyrimo nuo kity eismo dalyviy trikumai
Si trikumy grupé sudaro 4,7 % visy DTSP trakumy. Ji iskirstoma j tris trikumy pogrupius:
e dviraciy atskyrimas nuo motoriniy transporto priemoniy;
e dviraciy atskyrimas nuo kity dviraciy vairuotojy;

e dvira¢iy atskyrimas nuo pés¢iyjy.

Dviraciy atskyrimas nuo motoriniy transporto priemoniy. DTSP uzfiksuoti 52 vnt. trikumy
(2,0 % visy triitkumy), kai dviraciy trasa néra atskirta nuo stovinéiy arba judanc¢iy motoriniy transporto
priemoniy.

DaZniausiai ties transporto priemoniy stovéjimo vietomis automobiliy gabaritai iSsikiSa ]
dviraciy trasas, taip susiaurindami takus ir ribodami dviraciy juduma. Tais atvejais, kai automobiliy
statymas vyksta lygiagreciai, neuztikrinamos saugos zonos. Tikétini tiek dviraciy, tieck motoriniy

transporto priemoniy apgadinimai, susidiirimai su kitais eismo dalyviais.

3.37 pav. Automobiliy stovéjimo vietose transporto priemoniy gabaritai dviraciy trasoje

Kai automobiliy stov¢jimo vietos yra numatytos staciu arba smailiu kampu ] taka,
rekomenduojama jrengti raty atmus¢jus, o kai lygiagreciai — jrengti skirtingos spalvos arba faktiiros
0,75 m saugos zonas. Tais atvejais, kai dviraciy trasa yra viename lygyje su stovejimo vietomis, tada
siiloma jrengti kitas fizines inZinerines priemones dviraCiy tako atskyrimui nuo automobiliy

stovéjimo viety.
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UzmiesCiuose uzfiksuoti atvejai, kai bendri PDT jrengti Salia valstybinés reikSmés keliy,
kuriuose leistinas vaziavimo greitis kinta tarp 70—90 km/val. Eismo jvykiy tikimybé néra didelé,
taCiau pasekmés numatomos sunkios. Taip pat uzfiksuoti atvejai, kai dviraciy trasos miesty zonose
isilieja | vaziuojamaja dalj ir néra fiziSkai atskirtos nuo automobiliy eismo, todél tikétini Siy transporto

priemoniy tarpusavio susidiirimai.

3.38 pav. Neatskirti dviraciy ir motoriniy transporto priemoniy srautai

Rekomenduojama jrengti apsauginius kelio atitvarus arba péscéiyjy tvoreles priklausomai nuo

leistino motoriniy transporto priemoniy vaziavimo greicio.

Dviraciy atskyrimas nuo kity dviraciy vairuotojy. Elektrénuose, Jonavoje ir Mazeikiuose
uzfiksuoti trikumai, kai dviraciy eismui skirtos taky dalys yra pakankamai placios (2,50 m)
dvipusiam dviraciy judéjimui, bet jy priespriesiniai srautai néra atskiriami. Dalis eismo dalyviy gali

tinkamai nejvertinti dviracio gabarity, todél tikétini dviraciy vairuotojy tarpusavio susidiirimai.

3.39 pav. Neatskirti prieSpriesiniai dviraciy srautai

Rekomenduojama atskirtuose PDT arba atskiruose dvira¢iy takuose jrengti horizontaliojo

zenklinimo siauras briikSnines linijas Nr. 1.5 arba iStisines linijas Nr. 1.1 per dviraciy taky asis.
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Dviraciy atskyrimas nuo pésciyjy.

Dazniausiai pasitaikantys neatskirty pésciyjy ir dviraciy srauty triilkumai fiksuojami atskirtuose
PDT. Jprastai $ios trasos bina i§ skirtingy spalvy trinkeliy dangy. Zmonés su regéjimo negalia gali
judéti per visg trasy plotj. Taip pat Zmonés yra linke eiti tick péstiesiems, tiek dvira¢iams skirtomis
pusémis, todé¢l jrengus gerai juntamg atskyrima, tikétina, kad péstieji maziau vaik$cioty dviraiams

skirta tako puse.

Wi .

=

3.40 pav. Neatskirti péséiyjy ir dviraciy srautai

Rekomenduojama jrengti gerai juntamos faktiiros (pvz., nattiraliy arba mozaikiniy akmeny,
borty, kitos faktiiros trinkeliy ir pan.) juostas pés¢iyjy ir dviraciy srauty atskyrimui.

Vietose kur néra pakankamai erdvés atskiro dviraciy srauto nukreipimui aplink pavojingas
vietas, péstieji ir dviradiy vairuotojai gali judéti chaotiskai. Péstieji gali tapti klititimis dviraciy
trasoje. Daug konfliktiniy tasky tarp pazeidZziamy eismo dalyviy turi jtakos eismo jvykiy tikimybei
tarp peésciyjy ir dviraciy.

3.41 pav. Netinkamas eismo organizavimas

Tokiose vietose rekomenduojama jrengti bendras erdves (angl. shared space) (SWOV, 2020),
kuriose pirmumas suteikiamas péstiesiems, rekonstruojant taky dangas i skirtingos spalvos trinkeles,
kad jos biity geriau pastebimos. Kitas variantas yra iSplatinti PDT danga, o dviraciy eismg organizuoti
atitolintg nuo konfliktiniy tasky.

Dviraciy trasos yra sunkiai atpazjstamos dél vienodos spalvos ir faktiiros PDT dangos. [rengtas
netinkamas horizontalusis Zenklinimas nei$siskiria i§ aplinkos ir yra sunkiai pastebimas. Tikétini
susidiirimai tarp pazeidziamy eismo dalyviy.
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3.42 pav. Sunkiai atpazjstama dviraCiy trasa

Rekomenduojama jrengti skirtingy spalvy dangas, kad dviraciy trasa biity lengviau atpazjstama.

Horizontalyjj Zenklinimg jrengti pagal Keliy horizontaliojo zenklinimo taisykles.

3.3.5. Neaiskaus eismo pirmumo situacijos
Jos sudaro tik 3,5 % (99 vnt.) visy uzfiksuoty DTSP trukumy, bet Siose situacijose tiek eismo
ivykiy tikimybés, tiek pasekmés yra didesnés. DTSP vykdymo metu stengiamasi iSspresti visas
neaiskaus eismo pirmumo situacijas, kuriy metu sitilomy priemoniy pagalba visiems eismo dalyviams
yra lengviau suprantamas eismo pirmumas. Si trikumy grupé i$skirstoma j tris pogrupius:
e Motoriniy transporto priemoniy eismo pirmumas;
e dvira¢iy vairuotojy eismo pirmumas;

e pésciyjy eismo pirmumas.

Motoriniy transporto priemoniy eismo pirmumas. Siy transporto priemoniy eismo pirmumas
Iprastai biina, kai dviraciy trasa kerta pagrinding gatve statmenai, dviraciy pervaza biina atitraukta
nuo pagrindinés gatvés, nejrengtas dviraciy eismo pirmumo horizontalusis zenklinimas. Dvira¢iy ir
motoriniy transporto priemoniy vairuotojai gali laiku nesuprasti kurie eismo dalyviai turi pirmuma,

todel tikétini tarpusavio susidiirimy eismo jvykiai, kuriy pasekmés gali biiti sunkesnés.

3.43 pav. Motoriniy transporto priemoniy eismo pirmumas

Tirtais atvejais sitilomos priemonés yra naikinti dviraciy trasos raudonos spalvos dazus dviraciy
pervazose arba perkelti pervazas ar¢iau pagrindiniy gatviy — tokiu biidu eismo pirmumas suteikiamas

dviraciy vairuotojams.
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Dviraciy vairuotojy eismo pirmumas. Dviraciy eismo pirmumas jprastai biina, kai dviraciy
pervaza yra neatitraukta ir lygiagreti pagrindinei gatvei, yra jrengtas atitinkamas horizontalusis
zenklinimas. Dviraciy ir motoriniy transporto priemoniy vairuotojai gali laiku nesuprasti kurie eismo
dalyviai turi pirmuma, tod¢l tikétini tarpusavio susidiirimy eismo jvykiai, kuriy pasekmés gali biiti

sunkesnés.

3.44 pav. Dviraciy vairuotojy eismo pirmumas

Rekomenduojama papildomai jrengti / atnaujinti horizontaliojo Zenklinimo i$ trikampiy

sudarytas linijas Nr. 1.12 ant automobiliy vaziuojamosios dalies.

Pésciyjy eismo pirmumas. Vietose kur néra pakankamai erdves atskiro dviraciy srauto
nukreipimui aplink pavojingas vietas (zr. 3.41 pav.), péstieji ir dviraciy vairuotojai gali judéti
chaotiskai. Péstieji gali tapti klititimis dviraciy trasoje. Daug konfliktiniy tasky tarp pazeidziamy
eismo dalyviy turi jtakos eismo jvykiy tikimybei tarp pésciyjy ir dviraciy.

Tokiose vietose rekomenduojama jrengti bendras erdves (angl. shared space), kuriose
pirmumas suteikiamas péstiesiems, rekonstruojant taky dangas j skirtingos spalvos trinkeles, kad jos
bty geriau pastebimos.

Apibendrinant dazniausiai pasikartojanc¢ius DTSP trikkumus, j juos reikalinga atsizvelgti
kuriant standartinj reguliariy dviraciy trasy patikrinimy standartinj klausimyng. Jame neturi biiti
klausiami tik Sie klausimai, bet reikalinga atsiZvelgti ir j literatiros dalyje analizuoty teisés akty ir

procediiry visuma.

55



3.4. Standartinis klausimynas

Standartinis klausimynas yra perdaromas is susistemintos dviraciy infrastruktiiros projektavima
reglamentuojanciy teisés akty 2.1 lentelés (Zr. 2.1 lentelg), atsizvelgiant j Lietuvos ir JAV saugumo
patikrinimy procedary standartinius klausimynus bei dazniausiai pasikartojan¢ius DTSP truakumus,
Ju grupes ir pan.

Atlikus DTSP truokumy analize, nustatyta, kad dalis 2.1 lentel¢je pateikty kriterijy yra
pertekliniai ir labiau tinkami projektavimo etapui nei dviraciy trasy eksploatavimo etapui. Sitloma
rengiant standartinj klausimyna atlikti Siuos pakeitimus:

e Neisskirti kaip atskiro ,,dviraciy tako aukséio gabarito klausimyno Kriterijaus, nes jj
galima apjungti kartu su Soninémis Saugos zonomis j ,,saugos zonas*.

e Atliekant DTSP nustatyta, kad nepakankamas Kkriterijus yra atskirti dviraciy ir péséiyjy
srautus, bet reikia atkreipti démes;j ir j dviraciy atskyrima nuo kity dviraciy vairuotojy bei motoriniy
transporto priemoniy.

e Néra poreikio isskirti ,,Soniniy skiriamosios juostos reikalavimy®, nes jie yra labiau
skirti projektavimo etapui, o eksploatavimo etapu svarbiau atsizvelgti  ,,saugos zonas*.

e Apsaugines pésciyjy tvoreles” keisti j ,,apsaugines priemones®, nes DTSP metu
pasitaiké ir apsauginiy kelio atitvary bei atraminiy sienuciy neatitikimy.

e  Atmesti ,,sustojimo ir aplenkimo matomumus®, nes juos sudétinga iSmatuoti, néra
zinomi projektiniai dviraciy trasy greiciai, fiksuoti tik akivaizdzius matomumo trikumus.

e  Atmesti ,poilsio aiksteliy™ kriterijy, nes rekreacinés trasos pasitaiko itin retai, o
R PDTP 12 teisés akte pateikti 10 km reikalavimai yra i§ dalies neracionals.

e  Apjungti ,,maziausius horizontaliy, i§gaubty, jgaubty kreiviy spindulius bei isilginius ir
skersinius nuolydzius®, juos formuluojant , .kreiviy spinduliai ir nuolydZiai*“. Néra Zinomi projektiniai
dviraciy trasy greiiai, sudétinga Siuos parametrus iSmatuoti, todél sitiloma fiksuoti akivaizdzius
pazeidimus bei apjungti 2.1 lentelés ,,papildomas priemones*.

e Dviradiy pervazas, jy tipus, taky ir gatviy susikirtimus, skiriamasias saugos saleles*
apjungti j ,,dvira¢iy pervazas®. Néra poreikio i$skirti kaip atskirus kriterijus.

e Atsizvelgiant | keliy saugumo patikrinimy procediirg yra jtraukiami papildomi
klausimyno Kriterijai — ,,dangos buklé* ir ,,apSvietimas*.

e Atsizvelgiant | JAV dviradiy trasy saugumo audito gairiy standartinj klausimyna,
i§skiriamas atskiras ,.klii¢iy* Kriterijus, kuris apibudina kliditis pacioje trasoje.

e Atliekant DTSP nustatyta, kad turi bati iSskiriamas Kriterijus — ,,dviraciy trasy jungtys®.

Atlikta duomeny analizé apibendrinama standartinio klausimyno 3.2 lenteléje (zr. 3.2 lentele).
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3.2 lentelé. Standartinis klausimynas

1. Dviraciy trasy naudojamas tipas:
11 Ar dviraciy trasa, kaip kelio statinio dalis, gali buti toje gatvéje / kelyje (pvz., greitkelyje, A kategorijos
gatvéje)?
1.2. Ar tinkamai ir racionaliai parinktas dviraéiy trasos tipas?
121 Dviraciy takas — savarankiSkas statinys arba kelio statinio dalis.
Saugiausias dvira¢iy infrastruktiiros tipas.
Péséiyjy ir dviradiy takas / dviradiy ir pés¢iyjy zonos greta vienas kito.
12.2. Antras pagal saugumg dviraciy infrastrukttiros tipas.
Svarbu: péscCiyjy ir dviraciy trasy plociai, pésciyjy ir dviraciy trasy atskyrimas.
Péséiyjy ir dviradiy takas / bendras pés¢iyjy ir dviradiy takas.
123 Nesaugus infrastruktiiros tipas. Nesaugu, kur intensyvus pés¢iyjy ir dviraciy eismas t. y.
miestuose ir kitose apgyvendintose teritorijose bei rekreacinése dviraciy trasose.
Tinka nebent: uzmiestyje, priemiestyje, miesty periferinése zonose.
Dviraciy eismo juostos.
Maziau saugus infrastruktiiros tipas dél artimo kontakto su motorinémis transporto
124 priemonémis.
Tinka, kur néra fizinés galimybés jrengti dviraCiy taky t. y. tankiai uZstatytose miesty
teritorijose.
Leistinas greitis ne didesnis kaip 50 km/val.
Rekomenduojama, kai persidengia auksta tako reik§mé su Zema gatvés reikSme, pvz.,
1.2.5. pagrindiné dviraciy trasa D kategorijos gatvéje.
Leistinas greitis ne didesnis kaip 30 km/val.
2. Dviracdiu atskirtis nuo Kity eismo dalyviy:
2.1 Ar dviraciy takas atskirtas nuo pésc¢iyjy tako gerai juntamos faktiiros juosta?
2.2. Ar koncentruoto didelio eismo intensyvumo taky dalyse dviraciy trasa atskirta nuo kity eismo dalyviy?
23 Ar dviraciy tako danga yra gerai atpazjstama eismo dalyviams (pvz., skirtingy spalvy, fakttiry pés¢iyjy ir
dviraciy takai)?
24 Ar dviraéiy juosta atskirta nuo transporto eismo horizontaliu Zenklinimu Nr. 1.2 (plati linija) arba kitomis
fizinémis priemonémis?
25, Ar atskirti prieSprieSiniai dviraciy srautai dvipusiame dviraciy take, kai dangos plotis yra tenkinamas (nuo
2,50 m)?
2.6. Ar dviradiy tako padétis yra tinkamoje pésCiyjy ir dviraciy tako puséje gatvés ir pés¢iyjy tako atzvilgiu?
3. Apsauginés priemonés (atitvarai, tvorelés):
3.1. Ar jrengtos pésCiyjy tvorelés prie auksty (1,50-2,00 m) Slaity, giliy (1,00 m) vandens telkiniy?
3.2 Ar jrengti apsauginiai atitvarai, atskiriantys dviraciy trasa nuo kelio?
33 Ar jrengti atitvarai / tvorelés pritaikyti dviratininkams ir yra saugts (paauk$tinti apsauginiai atitvarai, néra
astriy kampy ir pan.)?
3.4. Ar apsauginés priemonés neriboja dviratininky judumo j kitoje gatvés / kelio puséje esancias nuovazas?
4. Saugos zonos:
Ar dviraéiy trasos saugos zonoje néra stacionariy kliac¢iy (kelio Zenkly, ap$vietimo stulpy arba $viesofory
4.1, atramy, medZiy, tvory, vandens surinkimo jrenginiy, laipty, stoteliy paviljony, suoliuky, $iuksliadéziy, géliy
vazony, akmens rieduliy ir pan.)?
4.2. Ar prie motoriniy transporto priemoniy parkavimo viety uztikrinama dviraciy trasos saugos zona?
4.3. Ar dviraciy trasos auks¢io gabaritas atitinka reikalavimus (2,50 m)?
44. Ar medziy Sakos Soninése ir auk$¢io gabarito saugos zonose neriboja dvira¢iy judumo?
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3.2 lentelés tesinys

o. Kliatys:
Ar dvira¢iy trasoje néra stacionariy klité¢iy (kelio Zenkly, ap$vietimo stulpy arba $viesofory atramy, medziy,
5.1. tvory, vandens surinkimo jrenginiy, laipty, stoteliy paviljony, suoliuky, $iuksliadéZiy, géliy vazony, akmens
rieduliy ir pan.)?
5.2. Ar dviradiy trasoje néra laikiny kliagiy?
5.3. Ar néra nepagrijsty grei¢io valdymo priemoniy dviradiy trasoje?
6. | Dangos biiklé:
6.1 Ar dvira¢iy trasos danga vientisa (néra staigiy peraukstéjimy, duobiy, iSilginiy, skersiniy ar tinkliniy plysiy),
o kurios sukelty dvira¢iy vairuotojy diskomfortg?
6.2. Ar geras dangos sukibimas (néra uzdazyta slidziais dazais ir pan.)?
6.3. Ar dviradiy trasos danga néra uztersta?
7. Trasos plotis:
7.1, Ar dvira¢iy trasos plotis atitinka reikalavimus?
7.2. Ar plotis atitinka dviraciy intensyvuma?
8. Dviradiu pervazos:
8.1. Ar ai§kus eismo pirmumas dvira¢iy pervazoje?
8.2. Ar jrengta dvira¢iy pervaza koncentruotoje pazeidziamy eismo dalyviy Kirtimo per gatve vietoje?
8.3. Ar atitraukta pervaza tinkamu atstumu nuo sankryzos?
8.4. Jei yra skiriamoji saugos salelé, ar ji tinkamo plo¢io?
8.5. Ar pervazoje gatvés bortai nuzeminti iki dangos lygio (neturi vir$yti 5 mm)?
8.6. Jei dviradiy trasg kerta $alutinés gatvés kas 150 m arba tankiau, ar dviraéiy trasa pratgsiama viename lygyje?
8.7. Ar geras matomumas dviraciy pervazoje?
8.8. Ar sviesoforu reguliuojamoje sankryZoje jrengtas Sviesoforas matomas pazeidziamiems eismo dalyviams?
8.9. Ar tinkamas dviraciy pervazos tipas, atsizvelgiant j gatvés kategorija?
9. Kelio Zenklai:
9.1. Ar jrengti kelio Zenklai ties susikirtimais su gatvémis bei dviraéiy trasy pradziose?
9.2 Ar kelio zenklai atitinkg realig paZeidziamy eismo dalyviy eismo organizavimo situacija?
9.3. Ar dviraéiy vairuotojams jrengti kelio zenklai, nurodantys eismo pirmuma transporto priemonéms?
9.4. Ar jrengti marSrutinio orientavimo kelio Zenklai, nurodantys dviraéiy trasos numer;j ir kryptj?
9.5. Ar kelio Zenklas gerai suprantamas ir aiskiai matomas?
10. | Horizontalusis Zenklinimas:
10.1. | Artinkamai naudojamas dviraciy pervazos (Nr. 1.14) horizontalusis Zenklinimas?
10.2. | Artinkamai jrengtas eismo pirmumo (Nr. 1.11, 1.12) horizontalusis zenklinimas?
10.3. | Artinkamai jrengtas dviraciy trasos trajektorijos (Nr. 1.2, 1.5, 1.14, 1.22) horizontalusis zenklinimas?
104, Ar jrengtas dViraé_iq tra_sq zymintis dvira¢io simbolis (Nr. 1.23) ties dviraéiy taky pradziomis, intensyviy
taky susikirtimy vietomis, autobusy stotelémis, pés¢iyjy peréjomis?
10.5. | Arvienpusio eismo dviraé¢iy trasose jrengtos rodyklés (Nr. 1.16), nurodancios vaziavimo kryptj?
10.6. | Ar horizontalusis Zenklinimas nenusitrynes ir gerai matomas?
11. | ApSvietimas:
111 Ar n_etrﬁksta apS§vietimo dviraciy trasy aplinkoje gyvenvie€iy zonose, ziedinése sankryZose, pervazose, ant
tilty ir viaduky?
12. | Kreiviy spinduliai ir nuolydZiai:
12.1. | Ar horizontaliy ir vertikaliy spinduliai pakankami sklandziam dviraéiy judéjimui?
12.2. | Arnuolydziai atitinka reikalavimus?
12.3. | Arjrengtas dvira¢iy trasos iSkreivinimas ties pavojinga vieta (pvz., geleZinkeliy pervaza)?
13. | Dviraéiy trasy jungtys:
13.1. | Arapjungti pagrindiniai dvira¢iy trasy tinklai?
13.2. | Arjrengta nenutriikstama jungtis per autobusy stoteles, kai uztenka erdvés tam padaryti?
13.3. | Arjrengta nenutriikstama dviraciy trasos jungtis per geleZinkeliy pervazas, tiltus, viadukus?
13.4. | Arties laiptais yra jrengti pandusai arba kitos priemonés saugiam dvira¢iy transportavimui?
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3.5. Treciojo skyriaus iSvados

1. Dvirac¢iy trasy saugumo patikrinimai atlikti Elektrény, Jonavos, Kretingos, Mazeikiy,
Palangos, Radvilikio, Silutés ir Utenos miestuose. Miestai parinkti atsizvelgiant j geografing sklaida,
miesty gyventojy (vartotojy) skaiciy, juose iSplésty dviraciy trasy tinkly dydzius bei dvira¢iy trasy
tipy jvairove.

2. Tiriamojoje dalyje atlikus ir sutikrinus dvira¢iy trasy saugumo patikrinimy rezultatus
nustatyti 2641 trikumas per 223,00 km, t. y. vidutiniSkai 11,8 trakumy viename trasos kilometre.
Dazniausiai fiksuojamos problemos atskirtuose pés¢iyjy ir dvira¢iy takuose (takai, kuriuose pésciyjy
ir dvira¢iy judéjimo zonos yra atskirtos gerai juntamos faktairos juosta), 0 dazniausiai pasikartojancios
trikumy grupés: Zenklinimo trikumai, klititys ir neuztikrintos saugos zonos, dangos biiklés ir plocio
trokumai, kurie bendrai sudaro 82,2 % visy fiksuoty trakumy.

3. Sudarytas standartinis klausimynas pagal literatiiros dalyje analizuojamus Lietuvos ir
uzsienio teisés aktus. Standartinis klausimynas isskirstytas pagal 13 kriterijy: dviraiy trasy
naudojamas tipas, dviraciy atskirtis nuo kity eismo dalyviy, apsauginés priemonés, saugos zonos,
klittys, dangos buklé, trasos plotis, dviraciy pervazos, kelio zenklai, horizontalusis Zenklinimas,

apSvietimas, kreiviy spinduliai ir nuolydziai, dvira¢iy trasy jungtys.
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ISVADOS

1. Lietuvos ir Europos Sgjungos dviraciy trasy plétros strategijose yra numatyta plésti ir
skatinti dviraciy transportg nacionaliniu ir tarptautiniu mastu. Lietuvoje yra numatyta iki 2035 m.
suremontuoti 350 km esamy taky, jrengti 600 km naujos statybos pésc¢iyjy ir dviraciy taky bei parengti
nacionalinj taky atnaujinimo ir plétros plang. Europos Parlamentas akcentuoja, kad reikia sumazinti
dviraciy transporto jsigijimo kastus, pritaikyti intermodalinj model;j ilgesnes keliones vaziuojantiems
dvira¢iy vairuotojams bei praso Europos Komisijos paskelbti 2024 m. Europos dviraciy transporto
metais.

2. Per 2019-2022 m. laikotarpj Lietuvoje zuvo 41 dviraciy vairuotojas ir dar 1250 buvo
suzeisti. Atkreipiamas démesys, kad eismo jvykiai kyla ne tik susidiirus motorinéms transporto
priemonéms su dviraciais, bet ir tarp pazeidziamy eismo dalyviy — 2022 m. jvyko 20 susidiirimy tarp
paspirtuky ir dviraciy, 40 susidiirimy — tarp pésc€iyjy ir dviraciy bei 23 susidiirimai — tarp dviraciy
vairuotojy. Taip pat buvo uzfiksuoti 63 eismo jvykiai, kuriuose dviraciu vaziavg eismo dalyviai buvo
suzeisti dél prastos dviraciy trasy infrastruktiiros — nedalyvaujant kitiems eismo dalyviams.

3. Pésciyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijy R PDTP 12 nurodymai
nesutampa su aukstesnio lygmens dviraciy infrastruktiiros projektavimg reglamentuojanciais teis€s
aktais, triksta atnaujinty gerosios praktikos pavyzdziy, todél ne visose dviradiy trasy saugumo
patikrinimy situacijose Siuo dokumentu galima vadovautis. Projektuojant, rengiant ar priZilirint
dviraciy trasas iSauga rizika, kad bus pasirenkamas ,,patogesnis“ dokumentas.

4. Atsizvelgiant | geografing sklaida, miesty gyventojy skaiciy, juose iSplésty dviraciy
trasy tinkly dydzius ir trasy tipy jvairove, tiriamojo darbo dvira¢iy trasy saugumo patikrinimai buvo
atlikti Elektrény, Jonavos, Kretingos, Mazeikiy, Palangos, Radviliskio, Silutés ir Utenos miestuose.

5. Tirty dviraciy trasy esama biiklé yra prasta ir nesaugi — uzfiksuotas 2641 trikumas
tikrintuose 223,00 km (vidutiniSkai 11,8 trikumo 1 km). Daugiausiai triikumy identifikuojama
atskirtuose bei bendruose péséiyjy ir dvira¢iy takuose, kurie yra jrengti prie gatviy. Siuose takuose
yra glaudus santykis tarp pazeidziamy eismo dalyviy bei motoriniy transporto priemoniy vairuotojy,
todeél yra didelé eismo jvykiy rizika.

6. Dazniausiai fiksuojamos trikumy grupés yra Zenklinimo trikkumai (46,9 %), klittys ir
neuztikrintos saugos zonos (25,1 %), dangos buklés, plocio ir netinkamo tako tipo trilkumai (16,3 %),
dvirac¢iy atskyrimo nuo kity eismo dalyviy ir tarpusavio neaisSkaus eismo pirmumo tritkumai (8,2 %).

7. Standartinis klausimynas sukuriamas pagal 13 kriterijy, i kuriuos inspektorius turi
atsizvelgti atliekant dviraciy trasy saugumo patikrinimus: dvira¢iy trasy naudojamas tipas, dviraciy
atskirtis nuo kity eismo dalyviy, apsauginés priemonés, saugos zonos, kliiitys, dangos biikl¢, trasos
plotis, dviraiy pervazos, kelio zenklai, horizontalusis Zenklinimas, ap$vietimas, kreiviy spinduliai ir

nuolydziai, dviraciy trasy jungtys.
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REKOMENDACIJOS

1. Rekomenduojama i§ STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai® ir KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai” teisés akty iStrinti skyrius ir punktus apie
dviraciy trasy projektavima, rengima ar prieziiira bei dokumentuose nukreipti vadovautis Pésciyjy ir
dviraciy taky projektavimo rekomendacijomis, kurias taip pat rekomenduojama priimti hierarchine
struktiira — ministro jsakymu. Tokiu atveju, norint atnaujinti teisés akty reikalavimus uztekty
atnaujinti vieng teisés aktg, todél procesai buty greitesni ir biity iSvengta skirtingy teisés akty
traktavimy.

2. Reguliaris dviraciy trasy saugumo patikrinimai gali zenkliai prisidéti prie dviraciy trasy
infrastrukttiros gerinimo, todél rekomenduojama reglamentuoti reguliariy dviraciy trasy saugumo
patikrinimy atlikimo tvarka (procediirg), pagal kurig dviraCiy trasy valdytojai (savininkai) bty
Ipareigoti nustatytus trikumus periodiskai paSalinti, gerinti dviraciy infrastruktiira bei skatinti

dviraCiy transporta.
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PADEKA

Baigiamojo magistrinio darbo tikslas buvo pasiektas dél didesnés zmoniy grupés, kuri mane
konsultavo tiriamojo darbo metu — nuo pirminio darbo plano rengimo iki projekto jvykdymo galutinio
rezultato. Kadangi dviraciy trasy saugumo patikrinimy procediira nebuvo Lietuvoje atlikta anksciau,
todél visas projekto atlikimo pasiruosimo darbo planas, saugumo patikrinimy Kriterijai buvo sukurti
konsultuojantis su $iais eismo saugumo ekspertais:

Dékoju V3] Transporto kompetencijy agentiiros Transporto paslaugy skyriuje sukurtai dviraciy
trasy saugumo patikrinimy vykdymo darbo grupei: pataré¢jui Mindaugui Katkui, grupés vadovui
Augustinui Gudeliui, vyriausiajam specialistui Andriui Sakalauskui, kurie mane konsultavo atliekant
dviraciy trasy saugumo patikrinimus. Taip pat visam Transporto paslaugy skyriaus kolektyvui, kurie
prisidéjo prie vaizdinés medziagos rinkimo, patikrinimy atlikimo bei reikalingo inventoriaus ir
programinés jrangos suteikimo.

Dékoju Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos Ateities susisiekimo politikos grupés
pataréjui Nemunui Abukauskui, kuris konsultavo rengiant tiriamojo darbo vaizdinés medziagos
rinkimo plang — sudarant tikrinamy dviraciy trasy tinklo marSrutus ir konsultuojant Kitais su darbo
planu susijusiais klausimais.

Dékoju Vilniaus Gedimino technikos universiteto Aplinkos inzinerijos fakulteto Keliy katedros
doc. dr. Vilmai Jasiiinienei uz visakeriopa pagalba, diskusijas, jZvalgas ir pastabas atliekant

baigiamaj] magistrinj darba.
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