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Santrauka

Navickas D. Platformos ,,ofon phase II“ gyvenamojo korpuso projektavimo ir statybos sprendimy
tyrimas pagal IMO Hong kongo konvencijg. Laivy projektavimo ir statybos magistrantiiros studijy
programos baigiamasis darbas. Darbo vadovas dr. V. Djackov. Klaipédos universitetas: Klaipéda,
2014, 52 p.

Raktiniai Zodziai: IMO Hong Kongo konvencija, laivy ir platformy utilizacija, statyby procesai,

pavojingos medziagos, statybos etapai.

Pasaulinéje rinkoje laivy utilizavimas yra ganétinai didelé problema, kurig gvildena
viso pasaulio Salys. Treciojo pasaulio Salyse didelis taisykliy nesilaikymas laivy iSmontavimo
servisuose kelia didelj susirupinimg ne tik Zmoniy sveikatai, bet ir visai ekologijai. ISmontavimo
pajégumams vis didéjant verta susiripinti utilizacijos skaidrumu. IMO organizacijos Salys 2009 m.
isleido IMO Hong Kongo konvencijg, kuria siekiama uztikrinti skaidry, aplinkai bei Zmonéms
nekenkiantj laivy utilizavima. ISanalizavus uzsienio moksling literatiirg nustatyta, kokia buvo HK
konvencijos atsiradimo bei jsigaliojimo raida, taip pat ankstesniy konvencijy normatyvy laikymosi
patirtis. Apzvelgtos naujos medziagos bei statybos procesai, padésiantys jgyvendinti saugesnius ir
ekologiskesnius sprendimus.

Tyrimo objektas — platformos ,,OFON Phase II“ gyvenamasis korpusas. Darbo
tikslas - atlikti stacionarios platformos "Ofon phase 11" gyvenamojo korpuso projektavimo ir
statybos sprendimy tyrimg vadovaujantis IMO Hong Kongo tarptautine konvencija dél saugaus ir
aplinkai nekenksmingo laivy utilizavimo. Tyrime keliama problema — Hong Kongo konvencijos
reikalavimy nepaisaisymas saugiai utilizuojant laivus ir platformas. Hipotezé — tiriamoji platforma
atitinka Hong Kongo konvencijos reikalavimus, nors buvo statoma pagal kitus. Uzdaviniai:
apzvelgti Siuolaikiniy platformy projektavime ir statyboje naudojamus sprendimus ir medZiagas;
atlikti IMO Hong Kong konvencijos reikalavimy analizg; apZvelgti plaformy gyvavimo etapus ir
susieti su Hong Kongo konvencijos reikalavimais; iSanalizuoti svarbiausius platformos
projektavimo, statybos etapus (kokios medziagos naudojamos) remiantis Hong Kongo konvencija.

Tyrime naudoti metodai: analizés (kontent), lyginimo, dedukcijos, tiriamosios
praktikos.

Atlikta konvencijos reikalavimy analizé, kurioje aprasomi svarbiausi, esminiai punktai,
kuriy reikia laikytis norint atitikti konvencijos keliamus reikalavimus.

[sanalizuota IMO metodiné medziaga, kuria siekiama palengvinti konvencijos

reikalavimy vygdyma Salims, kurios yra organizacijos narés, taip pat sudaryti metodiniai
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nurodymai, kuriy batina laikytis siekiant uztikrinti konvencijos nuostaty laikymosi tvarkg jau
eksplotojamiems ar statomiems inzineriniams statiniams. Atliktas gyvenamojo korpuso medziagy
bei technologijy tyrimas atsizvelgiant | konvencijos keliamus reikalavimus. Remiantis iSvadose
pateiktais atlikto tyrimo rezutatais svarstoma, ar tiriamas gyvenamasis korpusas atitinka Hong

Kongo konvencijos kriterijus. Taip pat apzvelgtos naujosios technologijos, jy raida.



Research on design and building decisions of living compartments of platform “Ofon Phase
II”

Darius Navickas
SUMMARY

Keywords: Hong Kong convention, construction processes, dangerous materials, contruction

stages.

Utilization of ships is one of the most important problem that concerns most counties
on the planet. Third world countries are not meeting the requirements of ulitization of ships. These
counties can cause serious problems, because rising intensity of ship recycling processes threatens
ecosystem and people‘s health. Marine Environment Division, International Maritime Organization
in 2009 declared The Honk Kong International convention for the safe and enivonmentally sound
recycling of ships. The results of scientific literature analysis shows who Hong Kong convention
started and evolved including studies of older convensions. New materials and construction
processes are reviewed in this work in pursuance of safe and eco-friendly decisions.

Object of study: living quarters of ,,OFON Phase II*“ platform. Purpose of study -
carry out analysis of stacionary platform‘s living quarters project and construction desicions making
according to Honk Kong International convention for the safe and enivonmentally sound recycling
of ships. Problem of study — failure to comply The Hong Kong convensions requirements for the
safe and enivonmentally sound recycling of ships. Hipothesis: object of study meets The Hong
Hong convention requirements despite being constructed according to another requirements. Goal
of study: Review today‘s construction metods of building platforms and choosing materials;
analyze The Hong Kong convention requirements; review platform‘s cycle of live and relate them
with the requirements of the Hong Kong convention; analyze the most important stages of creating
project and building platform according to the Hong Kong convention. Methods of study: analysis,

comparison, deduction, investigative practice.
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IVADAS

Siais laikais labai daug démesio skiriama jiiroje esantiems inZineriniams statiniams ir
ekologinéms problemoms. Tai du skirtingi aspektai, kuriuos reikia apjungti | vieng visumg ir gauti
efektyviausia rezultata. Zvelgiant j naftos produkty paklausa zeméje galima konstatuoti fakta, kad juy
suvartojimas vis auga, nors bandoma diegti tam tikras inovacijas, kurios mazina naftos produkty
suvartojima pasaulio rinkoje. Ant sausos Zzemés mazejant naftos istekliy resursams didziosios naftos
kompanijos investavo j didelius projektus, kurie gali realizuoti naftos iStekliy gavyba atviroje jiroje.
Didzioji dalis projekty buvo pakankamai sékmingi Zvelgiant i§ finansinés pusés — jie iSgaudavo
naftg ganétinai greitai bei efektingai. Ta¢iau ekology nuomoné visiSkai skirtinga. Jy manymu,
naftos platformos kelia didele grésm¢ povandeninio pasaulio ekosistemai bei oro tar$ai. Vienos
platformos iSmetamy anglies dvideginio CO, kiekis per dieng prilygsta 50-¢iai automobily,
pravaziavusiy 100 kilometry atstumg. Lyginant globaliu mastu, offshoro iSmetamy dujy kiekis néra
didelis, nes jy bendras kiekis pakankamai mazas lyginant su kitomis pramonés Sakomis. Didesnj
démesj reikéty skirti naftos platfrormy bei laivy utilizavimo problemoms spresti. Tai yra genétinai
didelé problema pasaulio rinkoje bei ekologijoje atsizvelgiant j tai, kad daugiau kaip 95 procentai
visy platformy yra stacionarios. Didziausia problema — tokiy stacionariy platformy utilizacijos
kastai. Platformos demontavimo kastai yra pakankamai dideli, jeigu utilizacija atlickama pagal
tarptautiniy konvencijy kriterijus. Tokie grandai kaip ,,TOTAL®, ,,Statoil“ ar ,,BP* yra ganétinai
humaniski — didelés $iy kompanijy 1éSos skiriamos naujy ekologisSky technologijy kirimui bei jy

“! turi sukdrusi internetinius puslapius, kuriy

taikymui ateities platformoms. Kompanija ,,Rigzone
pagalba yra kontroliuojamas naftos platformy gyvavimo ciklas bei utilizacija. Tinklapyje
pateikiama informacija, Kiek ir kokio tipo platformy iSmontuojama per savaite. Ménesinis skai¢ius
gali siekti simtus, todél galima teigti, kad utilizacijos skaidrumas yra taip pat svarbus ekologijai, 0
gal net ir svarbesnis nei jos daroma zala eksploatacijos metu.

Padétis greiiausiai dar pablogeés dél pernelyg dideliy pasaulio laivyno pajégumuy,
kurie turéty nesikeisti dar bent 5-10 mety. Artimiausiais metais numatoma iSmontuoti daug laivy
bei platformy. Be to, manoma, kai laivai bus intensyviai perdirbami mazdaug tuomet, kai jsigalios
draudimas naudoti viengubo korpuso tanklaivius ir tuo labiausiai pasinaudos standarty
neatitinkantys kompleksai. Dabartiniai tarptautinio ir Europos Sajungos lygmens teisés aktai yra

neveiksmingi tokiai laivy perdirbimo praktikai sustabdyti. Pagrindiniai nuostaty nesilaikymai susije

dél paciy didziausiy laivy perdirbimu uZsiimanciy kompleksy technine bukle.

1 Platesné informacija apie platformy utilizavima. Prieiga prie interneto: http://www.rigzone.com/data/utilization_trends.asp



Kaip nustaté K.P.Jain. F. J. Pruyn ir J. J. Hopman?, atlik¢ Hong Kongo konvencijos
kriting analiz¢ nustaté, jog nesiliaujantis netinkamo ir nesaugaus laivy, platformy perdirbimo
praktikos plitimas kelia didelj susirtpinimg,. Dauguma dideliy komerciniy jiros laivy bei
platformy, pasibaigus jy ekslpoatavimo trukmei, yra iSmontuojami standarty neatitinkan¢iuose
Azijos kompleksuose, tod¢l Hong Kongo konvencija biity geras pagrindas ekologiskam laivy
utilizavimui, jos jsigaliojimas uztikrinty ribota pavojingy medziagy naudojima laivuose ir
platformose jy eksploatavimo metu.

Tyrimo objektas: platformos ,,OFON Phase II* gyvenamasis korpusas

Darbo tikslas - atlikti stacionarios platformos "OFON phase II" gyvenamojo korpuso
projektavimo ir statybos sprendimy tyrima vadovaujantis IMO Hong Kongo tarptautine konvencija
del saugaus ir aplinkai nekenksmingo laivy utilizavimo.

Problema: Hong Kongo konvencijos reikalavimy nepaisaisymas saugiai utilizuojant
platformas.

Hipotezé: Tiriamoji platforma atitinka IMO Hong Kongo konvencijos reikalavimus,
nors buvo statoma pagal Kitus.

UZdaviniai: apZvelgti Siuolaikiniy platformy projektavime ir statyboje naudojamus
sprendimus ir medziagas; atlikti IMO Hong Kong konvencijos reikalavimy analizg¢; apzvelgti
plaformy gyvavimo etapus ir susieti su Hong Kongo konvencijos reikalavimais; iSanalizuoti
svarbiausius platformos projektavimo, statybos etapus (kokios medziagos naudojamos) remiantis
Hong Kongo konvencija.

Metodai: analizés (kontent), lyginimo, dedukcijos, tiriamosios praktikos.

2 Jain, K.P.; Pruyn, F. J.; Hopman, J. J. World Academy of science, Engineering and Technology, International Journal of Environmental. Earth
Science and Engineering Vol:7, (2013). Critical Analysis of the Hong Kong International Convention on Ship Recycling.
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I.  LITERATUROS ANALIZE
1.1. Konvencija ir jos reikalavimy vygdymas

Tarptautine jiiry organizacija 2009 m. geguzés ménesj priim¢ Hong Kongo
konvencija[3 dél saugaus ir aplinkai tinkamo laivy perdirbimo. Kad ji jsigalioty ir biity jauiama jos
nauda, ja dar turi ratifikuoti pakankamai dideliy véliavos valstybiy ir perdirbimo valstybiy jskaitant
ir Lietuva. Buvo planuota, kad Hong Kongo konvencija jsigalios 2013 m. gruodzio 31d., bet dél
Saliy nepritarimo galimas atkélimas j 2020 m.

Atsizvelgiant j tai, kad Hong Kongo konvencijos projektas buvo pradétas 2009 m.,
Siuo metu jis veikia tik i$ dalies. EkologiSska statyba, atlieky perdirbimas $iy dieny inovacijy
taikymas yra vienos i§ populiariausiy temy. Siuo metu reglamentas yra priimtas, tatiau jo
jsigaliojimo terminas yra pasibaiggs 2013 metais. Pradingje stadijoje projektas buvo susilaukes
didelés kritikos, kadangi jame numatytas kontrolés ir vykdymo uZtikrinimo lygis neatitinka Bazelio
konvencijoje nustatyty normy. Europos Sgjunga ir jos valstybés narés palygino Hong Kongo bei
Bazelio konvencijomis numatytus kontrolés ir vykdymo uztikrinimo lygius. 2010 m. balandZzio
mén. pasiekta tokia iSvada: preliminariai vertinant ir atsizvelgiant | eksploatavimo trukmés
perspektyvas gali buti daroma iSvada, kad laivams, kuriems taikoma Hong Kongo konvencija,
nustatytas kontrolés ir vykdymo uztikrinimo lygis yra ne Zemesnis nei tas, kuris nustatytas
atliekomis tapusiems laivams pagal Bazelio konvencijos 3 straipsnio 4 dalj*.

IMO organizacija isleido IMO Hong Kongo konvencija siekiant sugrieztinti ankstesnes
jsigaliojusias konvencijas dél laivy utilizavimo bei pavojingy medZiagy inventorizaijos, taip pat
siekiant jvesti naujus reikalavimus dél laivy perdirbimo konvencija ratifikavusioms S$alims.
Siekdamos pagerinti padét], Bazelio konvencijos Salys jau 2004 m. Traptautinés jliry organizacijos
paprasé parengti privalomus laivy perdirbimo reikalavimus. Europos Sgjungos lygmeniu 2007 m.
priimta Zalioji knyga® dél geresnio laivy ismontavimo, 0 2008 m. — komunikatas, kuriuo sitiloma
ES laivy iSmontavimo strategija®. Sioje strategijoje siilomos priemonés, kuriomis siekiama kuo
greiiau, jau pereinamuoju laikotarpiu pries jsigaliojant Honkongo konvencijai, pagerinti laivy
1ISmontavimo salygas, t.y. parengti priemones dél pagrindiniy konvencijos elementy, skatinti
savanoriSkus sektoriaus veiksmus, teikti techning pagalba ir paramg besivystanCioms Salims ir

uztikrinti geresnj dabartiniy teisés akty vykdyma. 2013 mety gruodi buvo paskelbtas laivy

3 Marine Environment Division, International Maritime Organization, 2009. The Honk Kong International convention for the safe and enivonmentally
sound recycling of ships.
4+ UNEP Basel Convention, (1993). On the control of tansboundary movements of hazardous wastes and thei disposal.
5 Europos Komisija (2007). Zalioji knyga dél geresnio laivy ismontavimo
6 Communication from the commission to the European parliament, the council, the European Economic and Social committee and the committtee of
the regions,(2008). An EU strategy for better ship dimantling.
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perdirbimo reglamentas’. Sio reglamento tikslas yra sumaZinti neigiama poveikj iSkeltomis ES
véliavomis plaukiojantiems laivams ir veikian¢ioms platformoms. Taip pat juo siekiama paskatinti
ES 3alis ratifikuoti Hong Kongo konvencijg ir prisidéti prie pasaulinio jsigaliojimo. Tac¢iau nerima
kelia Bazelio konvencijos pavyzdys dél pavojingy, tarpvalstybiniy atlieky pervezimo taisykliy bei
kontrolés nepaisymo praeityje.

Europos Sajungoje Bazelio konvencijos jgyvendinimas dél pavojingy atlieky
tarpvalstybiniy pervezimy bei jy tvarkymo kontrolés reikalavimy buvo uzdelstas. Taip pat buvo
siekta jgyvendinti konvencijos pakeitimo (vadinamojo pakeitimo dél uzdraudimo) nuostata, kuria
uzdraudziamas pavojingy atlieky eksportas 1§ Ekonominio bendradarbiavimo ir plétros
organizacijos (OECD) valstybiy i jai nepriklausancias valstybes. Dél to, kad ta pakeitima
tarptautiniu lygmeniu ratifikavo nepakankamai valstybiy, Sis vis delsé jsigalioti. Tokia pati situacija
ir su Hong Kongo konvencija — reglamentuoti keli straipsniai, kurie apima tik labai mazg dalj laivy,
kuriems taikomas reglamentas. Todél didzioji dalis laivy savininky gali piknaudZziauti utilizuodami
laivus.

Pagal Bazelio konvencijos teisés akta iSmontavimui paruosti su ES valstybiy nariy
véliavomis plaukiojantys laivai priskiriami prie pavojingy atlieky (juose yra pavojingyjy cheminiy
medziagy) ir gali biiti i§montuojami tik OECD valstybése. Sis teisés aktas buvo beveik sistemingai
apeinamas. 2009 m. daugiau nei 90 % su ES valstybiy nariy véliavomis plaukiojusiy laivy buvo
iSmontuoti uz OECD valstybiy riby, daugiausia piety Azijoje (Indijoje, Pakistane ir Bangladese)
taikant iStraukimo ] krantg metodg ir darant didelj poveikj aplinkai ir Zmogaus sveikatai (Mikelis,
2012).

1 pav. Azijos laivy utilizacijos servisas

7 Europos komisijos reglamentas (2013) deél laivy perdirbimo.
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Tokio masto nuostaty nesilaikymas pirmiausia susij¢s su laivy, ypac paciy didziausiy,
perdirbimo pajégumy trukumu OECD valstybése. Turimi Europos Sajungos lygmens pajégumai
naudojami maziems ir valstybiniams laivams, kuriems netaikoma Hong Kongo konvencija,
iSmontuoti. Laivy iSmontavimo, kaip ir laivy statybos, veikla pastaraisiais deSimtmeciais dél
ekonominiy priezasCiy i§ Europos valstybiy persikélé | OECD nepriklausancias valstybes. Todél
plétoti papildomus iSmontavimo pajégumus Europoje ekonominiu pozitriu neapsimokéjo. Be to,
dabartiné laivy perdirbimo rinkos situacija pasiZymi nuozmia ir nesgzininga pagrindiniy perdirbimo
valstybiy — Bangladeso, Indijos ir kiek maziau Pakistano — konkurencija (2 pav.). Aukstesniy
techniniy standarty besilaikantys jy konkurentai gali uzimti tik niSines specifiniy tipy laivy, kaip
antai mazy laivy, valstybiniy, jskaitant karo, laivy (ES ir Turkija) arba atsakingai j aplinka zitirin¢iy
savininky laivy (Turkija ir Kinija) perdirbimo rinkas. Turkija ir Kinija yra geras skaidraus
utilizavimo pavyzdys kaip perdirbéjai pagerina savo praktika naudodamiesi privaciojo sektoriaus

iniciatyvomis, grindZiamomis tarptautiniu mastu sutartais standartais.

Penkios daugiausiai laivy utilizuojancios valstybés (2003-2013).
Laivy atlieky bendrasis svoris (milijonai metiviniy tony)

Pakistanas _38,0
Turkija [ 7.7

2 pav. Daugiausiai laivy utilizuojancios §alys8
Dabartiniai teisés aktai néra pritaikyti dabartiniy laivy specifiSkumui. Nustatyti, kada
laivas tampa atlickomis, yra sudétinga. Siekdamos taikyti dabartines teisés nuostatas ir draudimg
laivams, kuriy eksploatavimas baigiamas, iSvezimui uz OECD valstybiy riby, valstybés narés turéty
déti neproporcingai dideles vykdymo uztikrinimo pastangas, kurios buty neveiksmingos

atsizvelgiant | tai, kad OECD valstybése truksta perdirbimo pajégumy, o visi laivai turi teising

8 Peter Gwin, National Geographic, (2014). The Ship-Breakers.
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galimybe perregistruoti laivus kity treciyjy nariy valstybése. Hong Kongo konvencija apima ne tik
laivy, platformy utilizavima ar transportavima, bet ir jy projektavima, statyba bei eksploatacija.

Isigaliojus Hong Kongo konvencijai Loyds registras subiiré naujg komanda, kuri
periodiSkai priziurés ir tikrins laivy statybos procesus, kad platformos statymo metu nebity
piknaudziaujama pavojingomis medziagomis. Savininkai turés pildyti formas, kuriose bus
nurodytos pavojingy medziagy sarasas (IHM-Inventory of Hazardous Materials)®. Siuo metu
pasikliauti uzpildyta forma bty naivu, todél be abejonés turi buti atlickama naujy bei jau
egzistuojanciy plaukiojan¢iy objekty apziira ir kontrolé. Svarbu pabézti tai, kad prieziiiros
komisijos, be tam tikros instancijos, kurios yra atsakingos uz ekologi$ka laivy utilizavimg ir
globalinio masto uztertumo problema, galéty lengviau atsipiisti ir tikétis savininky, kurie savo noru
laikytusi Hong Kongo reikalavimy, humaniskumo.

Apzvelgiant ES dokumentg dél geresnio laivy iSmontavimo matyti, kad dokumentas
apibiidina bendrojo tikslo ES strategija siekiant uZztikrinti, kad laivai, turintys glaudy ry$j su ES
véliava, buty iSmontuojami tik saugiose ir aplinkai nekeksmingose gamyklose visame pasaulyje,
atsizvelgiant | Hong Kongo konvencija.

Norint pasiekti §j tiksla, EB pasitlé kuo grei¢iau ratifikuoti Hong Kongo konvencija ir
taikyti pagrindinius konvencijos elementus statybos procese. Taip pat EB siilo jtraukti karo ir kity
valstybiniy laivy, kurie nepatenka j Hong Kongo konvencijos apibréztj, jvertinus ekologisko
iSmontavimo galimybe jtraukti karo laivus ir Kitus valstybinius laivus | minétaja sutartj.

Dél atsakomybés taikymo ir geresnio ES atlieky vezimo reglamento vygdymo, kuris
buvo priimtas 2009 m., 2013 m. ES priéme sprendima™® sugrieztinti kenksmingy medziagy vezimo
reglamentaq.

Daugiasalio bendradarbiavimo padidéjimas ir keitimasis patirtimi — geriausia praktika
visoje Europos Sajungoje. Tai skatina imtis savanorisky saugumo priemoniy pereinamuoju
laikotarpiu (iki kol jsigalios Hong Kongo konvencija) laivybos pramongje. Tai yra ypaé sveikintina,
nes tai — pats papraséiausias ir grei¢iausias buidas pakeisti jsisenéjusig darbing praktika.

Didelés finansinés nastos gali susilaukti laivy savininkai, kurie neatsakys uz savo
produkcijos ekologiskuma bei sauguma.

Saugus ir aplinkg tausojantis laivy perdirbimo valdymas yra vienas i$ prioritety ES.

ES perdirbimo reglamentas turéty sukelti didelj démesj j Hong Kongo konvencija,
todél Salys turéty greiciau jg ratifikuoti, taip pat imtis priemoniy ir savanoriskos pagalbos jskaitant

rekomendacijas konvencijos naréms.

9 Lloyd's Register Marine, (2014). A guide to the Inventory of Hazardous Materials (IHM).
10 Europos parlamento reglamentas (EB) Nr. 1013/2006, (2006). Dél atlieky veZimo.
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Turéty biti padidintas bendradarbiavimas tarptautinése organizacijose, perdirbimu uZsiimanciy

Saliy ir kity suinteresuotyjy valstybiy aktyvus projekty atnaujinimo priemoniy rémimas™.

1.2. Naujy medziagy, atitinkan¢iy Hong Kongo konvencijos reikalavimus $iuolaikingje laivy

statyboje, procesy analizé

Naujy medziagy, atitinkan¢iy Hong Kongo konvencijos reikalavimus, analize
galima pradéti nuo pacios konvencijos 5 straipsnio reikalavimy. Joje minimos medziagos, kurios
turi bati ribotos arba visai uzdraustos jariniuose inZineriniuose statiniuose, nes naujos medZziagos
buty ne tik efektyvensnés, bet ir atitikty Hong Kongo konvencijos reikalavimus dél pavojingy
medziagy kontrolés (1 lentele). Siuolaikingje laivyboje vystantis technologijoms pagrindinis
démésys skiriamas ne tik jy efektyvumui, bet ir ekologiSkumui. Todél projektuotojam pradedant
projektuoti tam tikrg jrenginj reikéty iSanalizuoti papildomy detaliy sudedamasias dalis, kad jose
nebiity kenksmingy medziagy.

1 lentelé. Pavojingy medziagy kontrolé

Pavojinga medziaga Apibréztys Kontrolés priemonés

Asbestas Medziagos, kuriy sudétyje yra asbesto Medziagy, kuriy sudétyje yra

asbesto, naujas panaudojimas

yra
visuose laivuose.

jrangoje draudziamas

Ozono sluoksnj

ardancios medziagos

Kontroliuojamos medziagos, apibréztos
1987m. Monrealio protokolo dél ozono
sluoksnj ardan¢iy medziagy 1 straipsnio
4 dalyje, iSvardytos to protokolo A, B,
C arba E prieduose, galiojanciuose Sio
priedo taikymo arba aiSkinimo metu.
Prie ozono sluoksnj ardan¢iy medziagy,
kuriy galima rasti laivuose, priskiriamos
Sios medziagos (bet ne tik jos):

Halonas 1211 Bromchlordifluormetanas
Halonas 1301 Bromtrifluormetanas
Halonas 2402 1,2-dirbom-1,1,2,2-

Medziagy, kuriose yra 0zono
sluoksnj ardanciy medziagy,
naujas panaudojimas jrangoje

draudZiamas visuose laivuose.

11 Communication from the commission to the European parliament, the council, the European Economic and Social committee and the committtee of
the regions,(2008). An EU strategy for better ship dimantling.
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tetrafluoretanas(dar zinomas kaip
halonas 114B2)

CFC-11 Trichlorfluormetanas
CFC-12 Dichlordifluormetanas
CFC-1131,1,2-trichlor-1,1,2,2-
tetrafluoretanas
CFC-114
tetrafluoretanas
Cfc-115 Chlorpentafluoretanas HCFC-
22 Chlordifluormetanas

1,2-dichlor-1,1,22-

Polichlorinti bifenilai
(PCB)

Polichlorinti  befinilai - aromatiniai
junginiai, sudaryti taip, kad vandenilio
atomus bifenilo molekuléje (dviejuose
benzeno zieduose, susietuose viengubu
anglies rySiu) gali pakeisti iki deSimties

chloro atomy.

Medziagy, kuriy sudétyje yra
polichlorinty befinily, naujas
panaudojimas jrangoje

draudziamas visuose laivuose.

Perfluoroktano
sulfoniné rugstis

(PFOS)

Perfluorokanto sulfoniné rigstis (PFOS)
- perfluorokanto sulfoniné rugstis ir jos

dariniai.

Medziagy, kuriuose  yra

perfluoroktano sulfoninés
rugsties (PFOS) ir jos dariniy,
naujas panaudojimas jrangoje

draudZiamas Europos

pagal
Parlamento ir

reglamentg (EB) Nr. 850/2004.

Tarybos

Apsaugos nuo
uZterSimo junginiai ir

sistemos

Apsaugos nuo uZzter§Simo junginiai ir

sistemos, reglamentuojamos pagal 2001

m. Tarptautinés konvencijos  dél
laivuose ~ naudojamy  kenksmingy
apsaugos nuo uZzsiterSimo sistemy

kontrolés (AFS konvencijos) I prieda,

galiojantj $io priedo taikymo arba

aiSkinimo metu.

1.Laivuose negali biiti

taikomos apsaugos nuo
uzsiterSimo sistemos, kuriuose
yra organiniy alavo junginiy,
naudojamy kaip biocidai, arba
kitos apsaugos nuo uzsiterSimo
sistemos, kuriy taikymas arba
naudojimas draudZiamas pagal
AFS konvencija.

arba

2.Naujuose  laivuose
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naujo panaudojimo jrangoje
atvejais negalima taikyti arba
naudoti apsaugos nuo
uzsiterSimo junginiy ar Kkity
sistemy tokiu budu, kuris

priestarauty AFS konvencijai.

2 lentelé. Pavojingy medziagy sarasas

1 lenteléje iSvardytos pavojingos medziagos

Kadmis ir jo junginiai

Sesiavalentis chromas ir jo junginiai

Svinas ir jo junginiai

Gyvsidabris ir jo junginiai

Polibrominti bifenilai (PBB)

Polibrominti Difenileteriai (PBDE)

Polichlorintieji naftalenai (daugiau nei trijy chloro atomy)

©| © N o g &~ W M-

Radioaktyvios medziagos

10. Kai kurie chlorintieji alkanai (alkanai, C10-C-13, chloro)

11. Brominti antipirenai (HBCDD)

1.2.1. SPS konstrukcijos

SPS (Sandwich panel system) susideda i§ dviejy metalo plok$¢iy, suristy tarpusavyje
iStisine elastomero Serdimi, kuri uztikrina nuolating plieno ploks¢iy atramg, todél nebereikia
papildomy jtvirtinimy. IS dviejy plieno lakSty sudaromas nepralaidzios konstrukcijos rémas,
atitinkantis neardomos kontrolés reikalavimus, kuomet tu$Cia ertm¢ pripildoma elastomero
medziaga skyséio pavidalu. Sukietéjes elastomeras suformuoja Serdj. Serdies storis parenkamas
toks, kad jis atitikty reikiamo stiprumo plienin¢ plokste, o jos jlinkimo standumas ir stiprumas
priklauso nuo stuktiiriniy reikalavimy. SPS privalumai — lengvesné gamyba ir maZesnis svoris.

Naudojant SPS plokstes platformos statybai galima sutaupyti apie 40 procenty darbo
jégos. Taip pat pagal savo savybes nuovargiui SPS konstrukcija yra pranaSesné, taip pat lengviau
remontuojama (Paik; Thayamballi, 2007).

SPS pasizymi komfortinémis savybémis, jos garso slopinimo koficientas nuo 4-5 karty

geresnis uz plieng. Konstrukcinis SPS paprastumas panaikina astrius kampus ir detaliy iSlinkimus,
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pagerina antikorozines savybes. Branduolys i§ elastomero turi puikias izoliavimo savybes, todél
iSgaunamas i$skirtinis atsparumas ugniai. Si medziaga neturi pavojingy medzZiagy savybiy, todél
puikiai tikty statotiems naujiems jiriniams statiniams. Elastomero branduolj galima pakeisti
mineraline vata, nes elastomero sudétyje yra poliuretano (Saltinis, kuris patvirtina elastomero
sudétj). Atlikus pakeitimg, medziaga visiSkai atitiky Hong Kongo konvencijos keliamus

reikalavimus bei pagerinty statinio technines savybes.
1.2.2. DTM apsauginé danga

Moscoat Marine™ - sudétiné keramikiné vandens pagrindu sukurta izoliaciné danga,
sukurta i$skirtinai $ilumos izoliacijai, apsaugai nuo kondensacijos ir korozijos agresyvioje jirinéje
terpéje (toliau - DTM). Kadangi §i danga, kaip ir daZai, dengiama tiesiogiai ant pavirSiaus, ji
nereikalauja jokios priezifiros bei pasizymi izoliacinémis ir antikondensacinémis ypatybémis, itin

vertinamomis laivy statybos pramongje.

yra keraminée

Kiekvienas gridelis
dalelé piina oro. 0

o 2
2 . ooao-".ooo’:‘ o3 °(0°°°
. . (& B ATH 0 -°8°0°" Dangos storis
Sios dalelés yra /M--.ﬁ’:p’o."m' yra 0,5 mm
skirtingy formy ir 0® o9: .Y 0,0. '

pasiZzymi O‘P‘ °o ° °
atspindéjimo 0" ooo og
savybémis. :'Q‘.Q.o ~,,Oo,_, ,,.CO

3 pav. DTM dangos sudedamosios dalys

Dangai naudojama vandens pagrindo dangy technologija ir joje néra jokiy pavojingy
elementy. PrieSingai nei kitos izoliacinés dangos, DTM danga tiesiogiai risasi su pavir§iumi
nepalikdama jokiy galimybiy susidaryti korozijai. Tiesioginio sukibimo su dengiamu pavirSiumi
déka $i sistema leidzia pamirsti apie priezitiros ripeséius daugeliui mety j priekj. Naudojant naujos
technologijos DTM dangg sutaupoma apie 50% islaidy lyginant su paprasta izoliacija. Danga
ypatingai lengva. Tai leidzia lengvai padengti dangg netgi sunkiai prieinamose ar siaurose vietose.
Kadangi danga uzpurskiama labai greitai, galima sutaupyti laiko ir darby sgnaudy.

Moscoat Marine DTM privalumai: sudétyje néra toksisky, pavojingy medziagy ar
kenksmingy chloridy; sutrumpinamas darby atlikimo laikas, nereikia pjauti, klijuoti ar specialiai

tvirtinti; prikimba prie bet kokios medziagos pavirSiaus ir eliminuoja korozijos galimybe; danga yra

12 Moscoat Marine - DTM Insulatin coating. Prieiga per interneta: [http://www.mascoat.com/marine-insulating-paint.ntml]
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nedegi sunkiai uzsiliepsnojanti; sumazina kondensacijos susidarymo galimybe; yra labai lengva
(0,615kg/l); galimas retusavimas po smulkaus stayybinio remonto.

Apribojimai: purksti galima aukstesnéje nei 10 C. Jeigu temperatira Zemesné, pries
dengiant reikia paSildyti pavirSiy; dengiamas pavirSius turi buti $varus, be tapaly ar rudziy; norint
uztikrinti geriausias izoliacines savybes, pakartotinai dengti galima tik visiskai i§dzitivusj pavirsiy.

. Degios medziagos savybés nurodomos kaip atitikmuo A klasés izoliacijai, todél
danga galima montuoti masiny skyriuose, vamzdyny izoliacijai, bendro naudojimo sieny
pavir§iams. Technologija yra sertifikuota IMO organizacijos ir atitinka SOLAS™ konvencijos
reikalavimus. Kaip kar$¢iui atsparig ugniasien¢ montuoti nerekomenduojama. DMT dangg buty

galima naudoti naudojamoje konstrukcijoje, kadangi atitinka Hong Kongo keliamus reikalavimus.
1.2.3. Apsauginiy dangy apribojimai

Remiantis konvencijy praktika galima daryti prielaidas, kad dauguma laivyboje taikyty apsaugos
sistemy buvo kenksmingos jtros aplinkai, bei mikroorganizmams, todél buvo apriboti kenksmingi
cheminiai junginiai, TBT ar organinio alavo junginiai. IMO konvencija draudzia naudoti organinio
alavo arba TBT komponenty turin¢ius dazus. Dél minéty junginiy draudimo buvo surengtos kelios
konferencijos, kuriose nagrinétas minétyjy junginiy naudojimo draudimas laive, primti reglamentai
(EB)Nr. 782/2003 ir Komisijos reglamentas 536/2008/EC.

Visi laivai ir platformos turi laikytis IMO AFS (Anti-fouling System)™ konvencijos.
Privalu pateikti sertifikata pagal AFS konvencijos reikalavimus. TBT apsauga daznai naudojama
korozijos apsaugai stiprinti atvirose zonose.

DMT danga turi ne tik antikoroziniy savybiy, bet ir izoliaciniy, todél reikéty atkreipti démés;j j
izoliacijos apribojimus. Pagrindinis kenksmingas izoliacijos elementas, nuo seno sutinkamas
izoliacijos pramonéje — asbestas. Pluostinis mineralas, atsparus ugniai, rigStims, Sarmamas, geras
Silumos, garso, elektros izoliatorius. Laivuose, platformose asbestas naudotas vamzdyny, turbiny ir
Kitokiy jrengimy Siluminei izoliacijai, taip pat naudojamas dazy, klijy glaisty gamyboje (grindy
plyteliy), transporte (kranai, liftai), spec. aprangy gamybai, kaip nedegiis gaisrininky kostiumai.
Nemazai kompoziciniy statybiniy medziagy budavo sutvirtinamos jdedant armuojantj prieda
asbestg. Kadangi danga yra sukurta vandens pagrindu, specifikacijoje taip pat minima, kad joje néra
chlory, kurie galéty buiti kenksmingi aplinkai.

Nuo 2012 liepos 1d. pagal SOLAS skyriy II-1 dalj buvo uzdraustas naudojimas

medziagy, Kuriy sudétyje yra asbesto iSskyrus tam tikras mentis, Sarnyrus ir izoliacijg. IMO

13 SOLAS konvencija. Prieiga prie interneto: http://www.imo.org/About/Conventions/ListOfConventions/Pages/International-Convention-
for-the-Safety-of-Life-at-Sea-%28SOLAS%29,-1974.aspx
14 International Maritime Organization, (2002). Anti fouling systems.
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rezoliucija MSC.282 (86) pristat¢ SOLAS II-1 A-1, 3-5 reglamento pakeitimus, uzdraudziancius
naujy jrenginiy jdiegima, kuriy sudétyje yra asbesto. Siekiant patikrinti, kad nauji jrenginiai neturi
asbesto, pripaZintos organizacijos kaip ,,Loyds“ registras™ vykdo asbesto deklaracijy prieziiras,
kuriomis norima uZztikrinti naujai diegiamai jrangai (masinoms, elektros jrenginiams, jrangai) taikyti
SOLAS konvencija. Visa jranga, mas$inos, elektros jrenginiai yra montuojami naujame laive,
jrangos ir jos gamintojy sgrasas turi biiti pateiktas laivy statyklai.

Medziagy aptinkamumas. Ozono sluoksnj ardancios medziagos ir kiti elementai. Protokolas
dél medziagy, naikinanéiy ozono sluoksnj (MARPOL - Monrealio protokolas) yra ozono sluoksnio
apsaugos konvencijg papildanti tarptautiné sutartis, kuria siekiama apsaugoti ozono sluoksnj
mazinant jj ardan¢iy medziagy naudojimg bei gamyba. Protokolas buvo pasiraSytas 1987 m. ir
jsigaliojio 1989 m. Paskutiniais desimtemciais buvo gauti aiSkiis moksliniai jrodymai, kad kai
kurios dé¢l zmogaus veiklos i atmosferg patenkancios cheminés medziagos ardo ozono sluoksnj.
Tarp jy didziausig jtaka daraniomis medZagomis buvo pripazinti aerozoliniuose flakonuose,
tirpiklivose ir Saldymo jrangoje naudojami chloro ir fluoro turintys angliavandeniliai, daznai
jvardijami bendru chlorfluorangliavandeniliy (CFA) pavadinimu. Siuo metu protokolas kontroliuoja
96 cheminiy medziagy naudojima. 2005 m. buvo iSleistas 5 konvencijos priedas dél laivy sukeltos

oro tarSos (Prevention of air pollution from ships™).

,MARPOL® konvencijg yra ratifikavusios
Pranciizijos bei Nigerijos valstybés, todél galima teigti, kad statant bet kokj inzinerinj plaukiojantj
statin] Siose valstybése yra naudojami Monrealio protokolo standartai.

Ozono sluoksnj ardangios medziagos (OAM)Y pla¢iai naudojamos aerozoliy
produktuose ir gaisro gesinimo sistemose. Panasiai kaip su aerozoliais, kai kurios OAM paprastai
naudojamos kaip tirpikliai (dazai, lakai). Visy rusiy Saldymo prietaisuose, jskaitant buitinius arba
komercinius Saldytuvus, oro kondicionavimo prietaisus arba Silumos siurblius, OAM placiai
naudojamas kaip Saldomosios medziagos, taip pat putplas¢iy gamyboje.

Kadmis — antros grupés periodinés elementy lentelés elementas, kuris yra minkstas ir
tasus sunkusis metalas. Tai vienas pladiausiai naudojamy metaly. Jis naudojamas atominéje
pramong¢je, Sarminiy akumuliatoriy gamyboje, jvairiy lydiniy, dazy, liuminofory gamyboje,
galvaniniuose padengimuose. Ypac paplit¢ Svino ir kadmio lydiniai, kurie placiai naudojami
automobiliy pramonéje, o taip pat alavo ir berilio lydiniai su kadmiu, kuriy lydymosi temperatiira
labai maza, nepaprastai patvariis kadmio ir vario lydiniai. Kadmis taip pat nudojamas plastiko
gamyboje, todél oranziniame arba geltoname plastikiniame gaminyje galite rasti kadmio pédsaky.

Kadmis taip pat naudojamas laivuose kaip guoliy ar kity detaliy sudedamoji dalis.

15 Lloyd's Register Marine, (2014). A guide to the Inventory of Hazardous Materials(IHM).
16 MARPOL, (1973). lintenational convention for the Prevention of Pollution from Ships.
17 Europos Komisija (2011). Prekiy, kurioms gali biiti taikomas Reglamentas Nr. 1005/2009 dél ozono sluoksnj ardanciy medziagy.

19



Sesiavalentis chromas - chromas yra sunkus, sidabriskai baltas metalas. Chromas yra
placiai naudojamas daugiausia metalo apdirbimo, galvanizavimo, rauginimo pramonéje, Kuri
iSleidzia nuotekas, kurios sudétyje yra SeSiavalencio chromo — tai ir yra pagrindinis tarSos Saltinis
aplinkoje. Chromas yra aukstos lydymosi temperatiros pilkos spalvos kietas metalas, naudojamas
plieno ir kity lydiniy gamyboje. Elektroniniy produkty naudojimas: SeSiavalen¢io chromo daznai
elektrocheminés pramonei chromo riigsties. Taip pat turi biiti naudojamos pigmenty dazikliy (t.y.
Svino chromuotas) ir vandens ausinimo sistemos, kaip antai Silumos siurbliai, pramoniniai Saldikliy
ir Saldytuvy Silumokaicio korozijg sulaikanciais (natrio dichromatas). Be juostelés cinkavimo
pramon¢ naudoja: Sesiavalentis chromas, naudojamas cinkuotos pasyvavima gydymo po dengimo
padidinti korozijai atsparaus cinkuoto laksto ilgaamziskuma.

Svinas - yra minkstas, kalus ir plastiskas melsvai pilkas metalas. Plagiai naudojamas
akumuliatoriy, kabeliy gamybai, dedamas  lydinius guoliams, naudojamas apsaugai nuo
jonizuojancios radiacijos, taip pat dazy gamyboje (Svino baltalai), emalése, glaziirose, keramikos,
kaip antidetonatorius placiau nebenaudojamas. Su §vinu ir jo druskomis susiduriama §vino gamybos
imonése, metaly apdirbimo ir metaly padengimo Svinu ir litavimo cechuose, spaustuvése,
dazy, gumos, chemijos gamyklose, akumuliatorinése, taip pat buityje naudojant glaziiruotus indus.
Is svino gaminami skydai apsaugantys nuo rentgeno spinduliy. Svino
pigmentai naudojami dailéje raudonai, baltai ir geltonai (Neapolio geltonis) spalvoms i$gauti, taciau
yra nuodingi, reaguoja su daugeliu kity (ne $vino) pigmenty keisdami spalvas, todél negali buti
naudojami su daugeliu kity organiniy ir neorganiniy dazy. Pastaruoju metu naudojami retai,
kei¢iami kitais, ne tokiais nuodingais pigmentais, pvz., S$vino baltalas kei¢iamas cinko
baltalo misiniu su titano baltalu.

Gyvsidabris — Blizgantis metalas, kambario temperattroje lakus, skystas. Aukstesnéje
temperatiiroje  garuoja intensyviau, todél apsinuodijimo galimybé didesné. Geras elektros
laidininkas. Naudojamas jvairiy matavimo prietaisy, rentgeno, kvarco, neoniniy ir kt. lempy, jvairiy
metaly ir gyvsidabrio lydiniy (amalgamy) gamyboje, medicinoje ir stomatologijoje.

Kai kurie mikroorganizmai paverc¢ia gyvsidabrj metilgyvsidabrio (CH3Hgt)
junginiais, kurie kaupiasi Zuvyje ir kituose vandens organizmuose.

Aplinkos apsaugos agentira (EPA US Enviromental Protection Agency)™® atliko
tyrimg, Kurio metu nustaté, kad visy iki 1988 mety gaminty vamzdziy sudétyje yra gyvsidabrio.
Todél tiriant senesnés statybos laivus | tai reikéty atkreipti démesj ir visus vamzdzius zyméti kaip

savo sudétyje turinius gyvsidabrio.

18 EPA US Enviromental Protection Agency. Prieiga prie internetinio puslapio: http://www.epa.gov/
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Polibrominti bifenilai (PBB) - labai giminingi PCB junginiam, paprastai naudojami
tekstil¢je ir plastiko pramonéje Kaip ugnies slopintojai. Detalesnés informacijos ieskoti punkte
PCB.

Polichlorinti bifenilai (PCB) - PCB buvo naudojama iki 1992 mety.

Anksciau PCB buvo naudojami kaip ausalai ir izoliaciniai skysciai transformatoriuose
bei kondensatoriuose, taip pat kaip pjovimo ausinimo alyva ar stabilizuojantys priedai elektros laidy
ar elektroniniy daliy PVC izoliacijoje, liepsnos slopintojai, hidrauliniai skysc¢iai, sandarinimo
medziagos, Kklijai, dazai, chirurginiuose implantuose ir kt.

Daugelis PCB junginiy ir miSiniy yra labai nuodingi, todél 8-9 deSimtmeciuose PCB
atviras panaudojimas ir gamyba buvo uzdrausta. Polichlorinti bifenilai priskiriami prie patvariy
organiniy terSaly (POT).

Pagal Stokholmo konvencijos A priedo 11 dalj*®, konvencijos $alys nuo 2009 mety yra
Ipareigotos nebenaudoti PCB turinCios alyvos, o ja naudojancig jranga nukenksminti ar paSalinti
(sutvarkyti pagal atlicky saugumo reikalavimus) iki 2028 m. Atkreipiamas démesys, kad Lietuvoje,
kaip Europos Sagjungos valstybéje, vadovaujantis Europos Sajungos reikalavimais, jrangos,
turiné¢ios PCB, turétojai privalo uztikrinti, kad $i jranga buty nukenksminta ar pasalinta ne véliau
kaip iki 2010 m. gruodzio 31 d. Nigerjia taip pat yra Stokholmo konvencijos Salis, kuri privalo
laikytis konvencijos reikalavimy, todél galima konstatuoti, kad naujuose inzineriniuose statiniuose
néra PCB elementy.

Polibrominti difenileteriai (PBDE)

PBDE naudojami beveik visiems elektros arba degiems prietaisams (pvz., baldy
porolonas (pentaBDE); plastikai, i§ kuriy gaminami TV korpusai, buitiniai elektronikos prietaisai
(dekaBDE); asmeniniy kompiuteriy ir smulkiy prietaisy gamyboje naudojami plastikai (oktaBDE)).

Dél iy cheminiy medziagy daiktai ne taip greitai uzsidega. Daiktui uzsidegus PBDE
neleidzia ugniai plisti, nes yra islaisvinami bromo (Br) atomai ir gaminio pavirSiuje suformuojamas
plonytis, deguonies nepraleidziantis bromo dujy sluoksnis.

Nors naudojant antipirenus galima apsaugoti gyvybe bei turta, jie sukelia ir Salutiniy
pasekmiy. Gamyboje polibrominti difenileteriai dazniausiai naudojami gaminant nedegius audinius
(Ciuzinius, kédziy, sofy apmusalus, uzuolaidas, kilimy pagrindus, porolong), elektros prietaisus
(kompiuterius, indaploves, plauky dziovintuvus, mikrobangy krosneles, Saldytuvus, nuotolinio
valdymo pultelius, elektros kiStukus, skalbykles, kavos aparatus, ventiliatorius, laidus ir kabelius,
skurdintuvus, elektros lempuciy patronus), automobiliy valdymo pultus ir namy ikiuose

naudojamus vamzdZius.

19 UNEP Stockholm convention (2001). Protecting human health and the environment from presistent organic pollutants
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Saugumo sumetimais pentaBDE ir oktaBDE gaminius naudoti draudziama. Nuo 2008
m. liepos mén. ES leidzia naudoti dekaBDE gaminant visy rasiy prietaisus iSskyrus elektronikos ir
elektros jrenginius, taCiau §iy nuostaty ne visada laikomasi Japonijoje, JAV, Taivanyje arba
Kinijoje, kur pagaminama daugiausia elektronikos jrangos ir prietaisy.

Chlorintieji alkanai C-10-C-13. Daugelyje Saliy yra uzdrausta naudoti $ig cheming
medziaga dél jrodyty pavojingyjy jos savybiy. Chlorinty alkany taikymo sritys — nuo ribinio slégio
priedy teplauose iki antriniy plastifikatoriy dazuose ir plastikuose, antipireny jvairiuose plastikuose
ir tekstilés gaminiuose.

Atsizvelgiant ] temos aktualumg analizuojant pavojingy medziagy aptinkamumag
remtasi COHIBA projektu®, kurio tikslas — nustatyti svarbiausius 11 ypatinga susiriipinima
kelian¢iy pavojingy medziagy Saltinius, kurie yra analogiski Hong Kongo konvencijoje minimiems
Saltiniams.

Radioaktyvios medZziagos. Dazniausiai laivuose ir platformose radioaktyviosios
medziagos aptinkamos jonizuojanciuose dumy detektoriuose, pavyzdziui, Americum 241.
Radioaktyvieji elementai taip pat aptinkami radaruose, radijo rySio priemonése, avariniuose
zenkluose ir grezimo dumble, kuris kaip tik ir reikalingas Salia esanciai gavybos platformai. Dumy
detektorius analizuoti lengva, nes jie buna nurodyti prieSgaisriniuose bréziniuose, taip pat
kiekvienas detektorius, turintis radioaktyviy medziagy, turés atitinkama zenkla.

Laive esanCiy pavojingy medziagy saraSo turéjimas visg laivo gyvavimo ciklg yra
pagrindinis Hong Kongo konvencijoje nustatytas reikalavimas. Pagal Honkongo konvencijos 8
taisyklés 2 punkta, perdirbti skirtame laive iki jo atvykimo j laivy perdirbimo kompleksg turéty buti
kuo labiau sumazintas eksploatavimo metu susidaranciy atlieky kiekis. Apibendrinus apzvelgtas
medZziagas nustatyta, kad naujyjy technologijy panaudojimas dazniausiai biina apirbotas ekologiniy
reikalavimy, statymo standarty ir juose minimy kenksmingy medziagy, nes juos apriboja ne tik
Hong Kongo konvencija, bet ir ank$¢iau reglamentuoti standartai. Visos i§ iSvardinty medziagy
priklauso Bazelio konvencijos riboty medziagy sarasui, kurj galima apzvelgti Bazelio konvencijos
pirmame priede. Didesnj démesj pavojingoms medziagoms reikéty skirti kalbant apie senesnés
statybos laivus. Jei eksploatavimo metu susidarancias atlickas ketinama kartu su laivu pristatyti j
laivy perdirbimo kompleksg, 2 lentel¢je turéty biiti apytikriai nurodyti ty atlieky kiekiai ir jy
buvimo vieta. Hong Kongo konvencijos reikalavimus atitinka Bazelio, Monrealio, SOLAS ir

Stokholmo konvencijos.

20 Toropovs, Valters (2011). Pavojingy medziagy valdymas. Suomijos aplinkos institutas (SYKE). Prieiga prie interneto: http://www.cohiba-
project.net/publications
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1.3. Hong Kongo konvencijos reikalavimy analizé

Hong Kongo konvencijos tikslas — uzkirsti kelig laivy perdirbimo metu kylanc¢ioms
avarijoms, suzalojimams ir Kitiems neigiamiems poveikiams zmoniy sveikatai ar aplinkai. Visus
veiksmus, galinCius sukelti zalingg poveikj, apriboti, kuo labiau sumazinti ir, kiek yra praktiskai
jmanoma, panaikinti. Siuo reglamentu siekiama didinti Zmoniy sveikatos bei Sajungos jiros
aplinkos apsauga Viso laivo gyvavimo ciklo metu tam, kad biity uztikrintas tokiy laivy perdirbimo
metu susidaranéiy pavojingy atlieky tvarkymas tausojant aplinka. Siuo reglamentu taip pat
nustatomos taisyklés, skirtos uztikrinti tinkama laivuose esanciy pavojingy medziagy tvarkyma.

Reglamentas, iSskyrus jo 12 straipsnj, taikomas su valstybés narés véliava

plaukiojantiems laivams. 12 straipsnis taikomas su treciosios valstybés veliava plaukiojantiems
laivams, jplaukiantiems j valstybés narés uostg ar inkaravimo vieta. Reglamentas netaikomas karo
laivams, Kkarinio laivyno pagalbiniams laivams arba kitiems valstybei priklausantiems ar jos
eksploatuojantiems laivams, kurie esamu metu naudojami tik valstybinei nekomercinei veiklai, taip
pat laivams, kuriy bendroji talpa (GT) mazesné nei S00GT, kurie visg jy gyvavimo ciklg naudojami
tik vandenyse, valstybé naré, su kurios véliava tie laivai plaukioja, turi suverenias teises arba kurie
priklauso jos jurisdikcijai.
Niko Mikelis?* isskyré pagrindinius aspektus, kurie yra minimi Hong kongo konvecijoje, taip pat
nurodé pirminius Hong Kongo konvencijos Saltinius: laivai turés laikytis naujy reglamenty, taip pat
projektavimo, statybos, eksplotavimo, tvarkymo jstatymy; siekiama spresti ekologing situacija,
susidarusig pasauliniu mastu, tai pat visa, kas lie¢ia saugy ir ekologiska perdirbimg nepakenkiant
aplinkai; pagrindinis démesys skiriamas laivy ir visy jiriniy objekty utilizavimui. Projektavimo
metu statytojai privalés turéti naudojamy medziagy sertifikatus bei teikti ataskaitas dokumentacija
administruojanciai Saliai narei.

Projektuojami laivai (juriniai statiniai) turés turéti pavojingy medziagy apraSymus,
kurie bus atskiri kiekvienam objektui. Konvencija konstatuoja, kad laivy savininkai turés padaryti
pradinj tyrimg apie pavojingas naudojamas medziagas ir galimus jy kenksmingumo atsinaujinimus
laivo gyvavimo cikle. Konvencijoje bus reikalaujama, kad laivy utilizavimo aikstelés turéty
kiekvieno laivo atskirg perdirbimo plang ir patikslinty, kaip laivas bus utilizuotas atsizvelgiant |
imonés duomentis ir turimg inventoriy.

Prioritetai pries perdirbimg yra paruo$ta dokumentacija apie kenksmingas medZziagas
laive ar platformoje. Tokia dokumentacija suteikty laivams daugiau skaidrumo, taip pat laivas

galéty buti ruoSiamas ekologiSkesnei utilizacijai. Tokie veiksniai yra skirti uzkirsti kelig

21 Niko Mikelis IMO, International Ship Recycling Symposium, (2010). The Hong Kong Convention and the ongoing work of IMO.Prieiga prie
interneto: http://shimizu-kazumichi.com/source/sr_symposium2010/01-keynotel_dr_nikos_mikelis.pdf
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numanomam arba galimam pavojui, kuris gali jvykti eksplotacijos arba utilizacijos metu. Pavojingy
mezdiagy saraSas i§ esmés yra savininko atsakomybé. PatS sgrasas neturéty buti labai didelis ar
iSsamus — jis turéty buti sukonkretintas atsizvelgiant j Svarbiausius Hong Kongo konvencijos
reikalavimus. Nebiitina nurodyti kiekvieno pavojingo elemento laive, bet biitina mastyti analitiSkai
ir numatyti didZiausias grésmes bei pavojus, taip pat medziagas, kurios gali padaryti didel¢ Zalg.
Tokiu medziagy bei pavojy inventorizacija padéty uzkirsti kelig kylancios nelaiméms bei padéty
vygdyti ekologinj perdirbimo plang.

Hong Kong konvencijoje reikalaujama, kad laivo savininkas iSsakyty pavojingy
medziagy formg viso laivo gyvavimo ciklo metu. Dokumento galiojimo trukmé — 5 metai. Loyds
teigimu, savininko inspektoriy komanda darys apziiiras kiekvienais metais ir tikrins, ar jmonés
atitinka Hong Kongo reikalavimus. Si metiné patikra turi sukurti pasitikéjima tarp dirbanéios jgulos
ir inspektoriy, kad laivo jgula kiekvieno patikrino metu atnaujinty informacijag apie kenksmingas
medziagas nenuslépdami tam tikry detaliy, kurios gali turéti neigiamos jtakos laivo ar platformos
eksplostavimo metu. Taip pat po kiekvieno remonto bus reikalinga apzitra skirta patikrinti, ar
plaukiojantis inzinerinis statytinys atitinka Hong Kongo konvencijos reikalavimus.

Tyrimo metu isskirti pagrindiniai Hong Kongo konvencijos reikalavimai:

1. Pavojingy medziagy sarasas laive pagal Hong Kongo konvencija;

2. Laivu perdirbimas, laikantis Hong Kongo konvencijos saugos, sveikatos ir aplinkosaugos
standarty;

3. Laivo perdirbimo plano parengimas;

4. Laivy perdirbimas galimas tik kompetetingose, Hong Kongo konvencijos standartus
atitinkanciose institucijose;

5. Atsakomybés reikalavimai laivy savininkams.

Konvencija jsigalioja tik po 24 ménesiy, kai konvencija pasiraSo ne maziau kaip 15
nariy valstybiy, prekybos laivynas i§ Siy valstybiy sudaro ne maziau kaip 40 procenty pasaulio
prekybos laivyno GT ir didZiausia metiné $iy valstybiy laivy perdirbimo apimtis per pastaruosius 10
mety yra ne mazesné kaip 3 procentai kombinuotosios prekybinés laivybos valstybiy GT.

Sunku nuspéti tikraja isigaliojimo data, tadiau mazai tikétina, kad Hong Kongo
konvencija visiskai jsigalios iki 2015 m. IMO organizacijos parengti metodiniai nurodymai pagalbai
naréms valstybéms dél konvencijos jgyvendinimo techniniy standarty pirmingéje jsigaliojimo
stadijoje. Sios gairés buvo parengtos ir patvirtintos IMO valstybés $alims padéti konvencijos
jgyvendinimo klausimais, po jos jsigaliojimo:

1. 2011 Nurodymai pavojingy medZiagy invetoriaus laive, direktyva MEPC.197(62);

2. 2011 Nurodymai laivo perdirbimo planui, direktyva MEPC.196(62)
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3. 2012 Nurodymai saugiam ir ekologiSkam laivy utilizavimui, sprendimas priimtas
MEPC.210(63)

4. 2012 Nurodymai sertifikuotoms perdirbimo patalpoms, direktyva MEPC.211(63)

5. 2012 Nurodymai laivy sertifikavimui pagal HK, direktyva MEPC.222(64)

6. 2012 Nurodymai laivy tikrinimui pagal HK reikalavimus, direktyva MEPC.223(64)

IMO organizacija deda dideles pastangas dél kuo greitesnio Hong Kongo konvencijos
ratifikavimo — leidziama metodiné medziaga, kuria galima naudotis vertinant tam tikrg inzinerinj

statinj.
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1. TIRIAMOJO OBJEKTO APRASYMAS
2.1. OFON Laukas

OFON laukas yra naftos ir gamtiniy dujy telkiniy, esanc¢iy ,,naftos gavybos nuomos
teritorijoje (OML - Oil Mining Lease) 102, apie 65 kilometrus nuo $iaurés ryty pakrantés Nigerijoje
esan¢iame Lagos miestelyje, vandens gylis sicka apie 40m. OML 102 priklauso valstybés Nigerijos
nacionalinés naftos korporacijai (NNPC Nigerian National Petroleum Corporation - 60%) ir
valdoma kompanijos ,, Total Exploration-Production Nigeria“?? (TEPNG-40%).

Pirmas etapas OFON srityje prasidéjo 1997 metais. Sie rezervuarai buvo aptikti
naudojant struktdrinius stratigrafinius tyrinéjimo metodus. Buvo pastatytos trys keturiy lygiy
gamybos platformos, kurias suprojektavo McDermott®. Pirmieji svarstymai modernizuoti OFON
laukg buvo pradéti 2005 m. pietinéje OFON lauko dalyje, bet darbai prasidéjo tik 2007 m. Buvo
tikimasi, kad projektas veiks jau 2011 m., taCiau startavo tik po dar penkeriy mety. Pirmieji
zingsniai jgyvendinant projekta — esamy platformy atnaujinimas ir modernizavimas. ,,Aibel*
kompanija buvo atsagina uz 3 esamy platformy dizaino atnaujinimg bei techniné rekonstrukcija.

OFON antrasis etapas prasidéjo 2012 vasario ménesj. Pagrindinis antro etapo tikslas —
iSnaudoti ofon lauko teritorija gamtiniy dujy iSgavimui. Dujos bus iS§gaunamos, suspaudziamos ir
transportuojamos j kranta. Antruoju etapu tikimasi padidinti gamybg nuo 30 tukst. bareliy naftos
ekvivalento per dieng (boepd) iki 90 tiikst. boepd. Projekte buvo numatoma keturiy naujy platformy
statyba, 1§ kuriy dvi — gamybos platformos, viena — gyvenamoji platforma 120-140 Zmonéms ir
apdorojimo platforma.

OFON 2 etapas bus tvaraus vystymosi pavyzdys, kuris atitiks Nigerijos Federalinés
Vyriausybés nustatytus standartus. Tai pakels regioning, ekonomika, nes bus naudojami vietos
iStekliai ir vietine darbo jéga. Projektas sieks sumazinti Siltnamio efekta sukelianiy dujy ir i$
degaly susidaran¢iy iSmetamyjy dujy kiekj, taip pat atitiki aplinkos valdymo prisimtus

Isipareigojimus ,,Total* ir ,,EPNL“24.
2.2. OFQ gyvenamojo korpuso aprasymas

OFQ (Ofon living quarter) — gyvenamasis korpusas, santvarinés konstrukcijos
stacionari platforma, pastatyta centriniame OFON lauko komplekse netoli Nigerijos kranty. Tai 6
auksSty gyvenamoji platforma, galinti apgyvendinti nuo 124 iki 140 zmoniy. Platforma turi

malinsparnio nusileidimo aikstele. Platformos gyvenamojo korpuso svoris 5200t, bendras vietos

22 Platformy statyby ir prieZifiros technologijy kompanija ,,Offshore Technology*. Prieiga prie interneto: http://www.offshore-
technology.com/projects/ofon-field/
23 Pirmoji platforma statanti kompanija "McDERMOTT":Prieiga prie interneto: http://www.mcdermott.com/AboutUs/Pages/History.aspx
2 TOTAL, OFON PHASE 2. Tapping as -yet undeveloped reserves safely and incorporating solutions for lasting environmental progress.Prieiga per
inetrnetq: http://total.com/en/energies-expertise/oil-gas/exploration-production/projects-achievements/others/Ofon-Phase-2
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plotas 741m?. Savininkas ,,EIf Petrolium Nigeria Limited*. Dalinis rangovas ,,Eiffage Construction
Meétallique*.

Praktikos metu 2013 m. sausio-balandzio ménesiais teko dalyvauti platformos
statybose, kurios vyko ,,Eiffage Construction Métallique® kompanijoje. Gyvenamasis korpusas yra
dalis OFON lauko plétros projekto antrojo etapo, kuri po kurio baigiamyjy darby santvariniu tiltu
buvo prijungta prie OFP2 produkcijos platformos.

Nagrinéjamo projekto dokumentacija apima pagrindinius reikalavimus projektavimo,
statybos etapy srityse. Projekte nurodoma, kad statant platforma buvo laikytasi visy reikalavimy,
kurie pateikti 3 lenteléje, taip pat ,,TOTAL® kompanijos vidinés tvarkos nustatyty reikalavimy.
Patalpos turi atitikti sveikatos, darbo higienos ir darbinés saugos reikalavimus. Tai buvo pasiekta
analitinio mastymo déka vertinant ir atrenkant tinkamas medziagas, nekenkiancias Zmoniy
saugumui ir sveikatai. Norint uztikrinti cheminiy medziagy sauguma, projektavimo metu buvo
laikytasi Direktyvos 2011/59/CE, kuri apibrézia cheminiy medZiagy naudojima bei laikyma.
Grindy, stogo, perdangy, sieny ir jvariy vidaus apdailos detaliy medziaga turi biti tokia, kad ja biity
lengva prizidiréti. Siose medziagose negali biiti asbesto, poliuretano puty, polisteriniy dangy.

3 lentelé. Platformos projekto standartai

ISO Traptautiné standartizacijos organizacija

ILO Tarptautiné darbo organizacija

WHO Pasauliné sveikatos organizacija

IEC Tarptautiné elektrotechnikos komisija

IMO Tarptautiné jury organizacija

SOLAS Tarptautiné konvencija dél Zmogaus gyvybés apsaugos jlroje

CAP 437 Nuostatos sraigtasparnio nusileidimo aikSteléms platformose

MODU Mobiliy grezimo platformy konstrukcijos ir jrangos reikalavimai

MARPOL Tarptautiné konvenceija dél terSimo i$ laivy prevencijos

ICAO Tarptautiné civiliné aviacijos organizacija

IALA Tarptautiné navigacijos valdymo asociacija

94/9/EC Salims naréms skirta Europos direktyva 94/9/EC (23/03/94) dél numanomy
istatymuy jrangai ir apsaugos sistemoms, skirtoms naudoti potencialiai sprogiose
atmosferose.

1999/92/EC | Europos direktyva 1999/92/EC (16/12/99) skirta apibrézti minimalius reikalavimus
darbuotojy darbo saugai ir jy sveikatos apsaugai gerinti potencialiai pavojingose,
sprogiose atmosferose.

Gamykloje buvo atliekami platformos konstrukcijy surinkimas, izoliacijos
montavimas, ventiliacijos sistemy montavimas, elektros instaliacijos montavimas, konstrukcijy
dazymas, vamzdyny montavimas, sistemy montavimas, varikliy jkelimo darbai, vidaus apdailos
darbai, stacionariy kabiny jkélimo darbai. Platformos projektuotojy ,,Elf Petrolium Nigeria Limited*
platformos statyba buvo suskirste j 3 pagrindines dalis, kadangi gamykloje buvo tik vienas cechas,

talpinantis tokio dydzio metalo konstrukcijas. Surinkti antras ir treCias aukstai buvo iskelti j lauko
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aikStele tolimesniems darbams, tuo metu ceche surinkinéjo ketvirta, penktg ir SeStg aukstus.
Projekte jvertinamas galimas krano galios nepakankamumas, todél nurodoma, kad projektas turi
susidaryti i$ trijy moduliy, kuriy kiekvieno masé atskirai neturi virSyti 1200t, taip bus palengvintas
darbas surinkimo etape. UZbaigiamuosiuos darbus surinkinejant aukSty konstrukcijas atliks laivas
»Saipem 3000, Tai sunkiy svoriy krang turintis plaukiojantis laivas, kuris gali atlikti
surenkamuosius, remonto ar pagalbinius darbus atviroje juiroje aukstyje. Krano keliamoji galia 39

metry aukstyje 2,177t.

[- Sraigtasparnio nusileidimo aikstelé (100% Nigeria.

6 aukstas | Virstutinés konstrukcijos dalys (Gyvenamosios patalpos,

i 4 ﬂut?as r'ekreacijos patalpos, ligoninés patalpos, poilsio patalpos)|
AuKSras

3 aukstas| Darbinés patalpos (100% Prancizija).
2 aukstas|

1 aukstas -
i Apatinis denis (100% Nigeria).

| Santvariné konstrukcija (100% Nigeria).

4 pav. Gyvenamojo korpuso statyby etapai
Projekte minima, kad visos naudojamos medZiagos turi biiti tinkamos 25 mety
gyvavimo cikle ir atitikti visus keliamus reikalavimus pagal projekta. Tyriamojo objekto projekte
yra detaliai iSdéstomas architektiirinis sgrasas su visy naudojamy medziagy, sistemy ir konstrukcijy

specifikacijomis.
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1. TIRIAMOJO OBJEKTO TECHNOLOGIJU IR MEDZIAGU APZVALGA
IVERTINANT HONG KONGO KONVENCIJOS REIKALAVIMUS

OFQ gyvenamojo korpuso konstrukcija yra nesudétinga. Tyriamajj objekta galima
suskirstyti j kelias grupes, kurias tolimesniame darbe panagrinésime iSsamiau, pameginsime jverinti
keletos medziagy atitikimg pagal Hong Kongo konvencijg ir pasitlyti inovacijas, jeigu reikeés,
atsizvelgiant ] tai, kad statybos vyko 2013 metais. Remiantis projekto duomenimis, apzvelgiant
projekto specifikacijas, i§ 55 pateikty medziagy/jrenginiy su specifikacijomis nebuvo rasta galimy
pavojingy medziagy, nekilo jtarimy dél jy galimo buvimo tam tikry medziagy sudedamojoje dalyje
ar jrenginyje. D¢l pavojingy medziagy aptikimo medziagy sudedamosiose dalyse atsakingas yra
rangovas ir tiekéjas. Statomame objekte galimas pavojingy medziagy atsiradimas dél rangovo
nekompetencijos atlickant tam tikrg paskirtg darbg galimas pasirinkus medziagas, kurios neatitinka
projekte pateikiamy reikalavimy arba pateikiami sertifikatai neuztikrina reikiamos kontrolés.
Tiekéjas yra jpareigotas tiekti klientams tikslia informacija apie medZiagos ar gaminio
sudedamasias dalis, jeigu jo prekés yra sertifikuotos (konstrukcijas, vidaus konstrukcinés ir apdailos

detales, modulines kabinas ir jranga).
3.1. Platformos konstrukcija

Platformos gyvenamojo korpuso sienos yra sukonstruotos i§ plieno. Tai labiausiai
paplitusi medziaga platformy statyboje. Plienas tenkina grieztus statybos reikalavimus dél
medziagos lankstumo, stiprumo, suvirinimo savybiy taisymo remonto atveju. Plieninei
konstrukcijai didelio démésio skirti nereikia, nes jos yra matomos vizualiai ir neturi pavojingy
medziagy, kurios galéty kelti dideli pavojy aplinkai ar Zzmoniy sveikatai. Techninés plieno atitikimo
savybés déstomos Beno C. Gerwicko Jr. knygoje®.

Didesnj démesj reikéty skirti jy paruoSimui, eksploatacijai pradedant nuo dazymo ir
uzbaigiant apdaila. Kiekvienas i§ minéty etapy gali turéti kenksmingy medziagy, jeigu nebuvo
laikomasi Hong Kongo konvencijos arba kity reglamenty kaip SOLAS. Dazymo technologija yra
labai svarbi konstrukcijoje dél Silto klimato, j kurj bus eksploatuojama platforma. Dazai turi
apsaugoti konstrukcinj metalg nuo galimo didelio korozijos poveikio. Kaip minéta nagrinétame
QFQ gyvenamojo korpuso projekte, medziagos bei technologijos turi uZztikrinti 25 mety trukmeés
eksploatacija. Tiriamoji platformos konstrukcijos dalis (1 priedas).

Konstrukcijos dazymas. Konstrukcijos ruoSiamos visose pramoneése Sakose dazniau specializuotu
pavirSiy valymu (sméliavimu) dél savo abrazyviniy savybiy, yra naudojamos pagreitintiems valymo

darbams. Valomas pavirSius paSiauSiamas, taip sukuriamas pavirSius kokybiskam dazymui.

25 Ben C. Gerwick. Jr. (2007). Construction of marine and offshore structures, third edition.
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Apsauga nuo agresyvios aplinkos turi geresnj sukibima, tod¢l padengimo sistemos tarnauja ilgesnj
laika. Siuo metodu nepatartina valyti mink$ty materijy kaip aliuminio, stiklo ar plastiko. Valymo
metu ore susidaro antrinés atlickos. Mazinti antrinéms atliekoms jau yra sukurta alternatyva ,,slapias
sméliavimas®. Sis valymo bidas praktiskai niekuo nesiskiria nuo paprasto sméliavimo, taciau
jrangos pagalba dulkiy kiekis sumazinamas iki 90%. Statant platformg, Eiffage gamykla turéjo
pramonines valymo, gruntavimo kameras, kuriy pagalba nekenkiant zmoniy sveikatai ar saugumui
detalés buvo sméliuojamos ir gruntuojamos, jeigu to reikédavo.

Kai konstrukcija visiSkai paruosta, jas surinkinédavo ir dazydavo cecho darbuotojai.
Dazai turi biiti pasirenkami kruopcsiai, kad atitikty reikiamg kokybe ir nepazeisty ISO 4618-1
apriboty standarty. Dazy paskirtis — konstrukcija padengti plévele su apsauginémis techninémis
savybémis, Kurios taip pat gali pasizyméti ugniai atspariomis savybémis.

Dazy dangy naudojima reglamentuoja dazymo taisyklés. Laivo dazai (pagal savo
paskirtj) gali bati skirti:

1. Apsaugoti povandening laivo dalj nuo korozijos
Apsaugoti povandening laivo dalj nuo biologinio apaugimo

Apsaugoti kintamosios vaterlinijos zong nuo korozijos ir apaugimo

2
3
4. Apsaugoti antstatus ir vir§ vandens esancias borto dalis
5. Apsaugoti nuo korozijos denius
6. Apsaugoti nuo korozijos gyvenamasias ir tarnybines patalpas
7. Apsaugoti nuo korozijos jvairios paskirties cisternas
Konstrukcijos dangy rasys: neapaugantys dazai (antifoulings), pasizymintys puikiu
pavirSiaus lygumo efektu ir ilgalaike laivo dugno ir borty apsauga nuo apaugimo; antikoroziniai ir
apsaugal nuo rudziy skirti gruntai — greitai dzilvantys, pasiZymintys geromis adhezinémis
savybémis; bituminés dangos, skirtos metalo ir plieno konstrukcijoms, talpykloms, saugykloms,
lynams, inkarams ir kt. objektams dazyti; gruntas — atsparus atmosferos poveikiams ir
nusidévéjimui; specialios dangos, skirtos itin korozijos pazeisty pavir§iy remontui tiek
povandeninéms, tiek vir§ vandens esan¢ioms laivo korpuso dalims. Tinka balastiniy talpy pavirsiy,
pazeisty smigiais ir trintimi, remontui; tarpsluoksniai — dvikomponentis poliuretaninis
gruntas/tarpsluoksnis, atsparus klimato poveikiams ir cheminéms medziagoms (pastarasis yra
uzdraustas pagal Hong Kongo konvencija bei apribotas ISO standarty).
Konstrukcijos apsaugai buvo naudojama ,,EPOXY” technologija — aukstos kokybés
epiksodiné dviejy komponenty danga, apsauganti plieng jiirinéje aplinokoje. Tai unikali, neslidi,
nepralaidi vandeniui danga. Taip pat technologija apsaugo nuo korozijos ir gali biiti naudojama kaip

gruntas. Sioje dangoje néra poliuretano. Epoksidines dangas patartina naudoti ten, kur yra didelés
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mechaninés apkrovos ir intensyvus skysCiy poveikis. Elastingi epoksidai naudojami patalpose,
kuriose vyrauja nuolatiné vibracija ar bagrindys yra ant plieninio pagrindo. Dangos naudojima
galima skirstytj j dvi dalis: sausg zong ir pursly zong. Abiejose zonose montuojamos skirtingos
dangos pagal reikalavimus. Tam tikros vietos buvo dazomos rankiniu biidu naudojant teptukus ar
volelius. Kitos platformos atviry viety deniai buvo dengiami ,, TEFROTEX‘ dangomis, kurios yra
atsparios vandeniui, neslidzios. ,,TEFROTEX* dangy technologija yra sertifikaves Lloyd's ir De
Norske Veritas registrai. Tiekéjas ,,GTF Freese“*®.

Pagrindinis iSorinis konstrukcijos dazymas buvo atlickamas ,,beoriu dazymu* — tai
dazymo budas, kuomet dazai iSpurSkiami auks$tu slégiu be oro pagalbos. Skirtingai nuo orinio
dazymo, kuomet dazai maiSosi su oru, pastarieji pasiekia dazoma pavirSiy dar nepradéje kietéti. Tai
leidzia iSvengti SiurkStumo ir uztikrina auksta dazymo kokybe.

Konstrukcijos izoliacija. Pagrindiniai reikalavimai juriniy laivy izoliacijai yra prieSgiasriniy
normy laikymasis, kurj apibrézia SOLAS konvencijos II 2 skyrius. Gyvenamojo korpuso
konstrukcinei izoliacijai buvo naudojami ,,Rockwool“ gaminiai. Konstrukcija buvo visiskai
izoliuojama i$ vidaus nepaliekant laisvy terpiy. Pagal projekta buvo naudojama B komfortiné ir A
tipo prieSgaisriné izoliacija. Pateikiamas prieSgaisrinés ir komfortinés izoliacijos iSdéstymo

pavyzdys 5 aukste.

Legenda
A0 [S01INE SIENA s B15 Pertvara Rw =44dB
befefeme A 60 IS0rNE SIENA e B0 Pertvara Rw = 44 dB
A60 Vidiné siena === B()/ C Pertvara Rw= 32dB

5 pav. Izoliacijos zyméjimas 5 aukste.

26 "GTF Freese". Prieiga per interneta: [http://www.gtf-freese.de/en/]
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Izoliacija buvo naudojama remiantis gamintojo nurodytomis specifikacijomis. Taip pat
gamykloje buvo rengiami montavimo mokymai siekiant iSgauti auks$ciausig kokybe. ISorinése
sienose buvo montuojama dviguba izoliacija siekiant iSlaikyti pastovig temperatiirg karSc¢iausiu
mety laiku. Buvo naudota 15¢m ir 7cm storio komfortiné izoliaciné medziaga. Montavimo procesas
elementarus. Pirmasis zingsnis — tvirtinimo smeigiy zyméjimas, sekantis — jy pritvirtinimas
(montavimo metu padarytas pazeidimas yra uZztaisomas), paskutinis etapas — izoliacijos
uzmontavimas jg pritvirtinant. Taip pat izoliacija buvo naudojama vamzdyny izoliacijoje,
ventiliacijos izoliacijoje, montuojamos ugniasienés i§ B-15 ugniai atspariy plokséiy.

Izoliacija montuojama jau daug mety, todél SOLAS reglamentuoja jiirinés izoliacijos
naudojimg pagal konstrukcijos dalj (2 priedas). Naudojimo giduose yra nurodyta informacija, kur ir
kokia izoliacija turéty biiti montuojama, todél projektuotojas bei statytojas negali nukrypti nuo
standarty. Izoliacijos gamintojai pateikia technines specifikacijas su nurodymais, kaip montuoti, kad
nebiity prarasta kokybé arba nebiity sugadintos medziagos.

Izoliacinés medziagos turi tenkinti Sias savybes: Konstrukcijy ir atskiry komponenty
prieSgaisring sauga; $ilumos taupymas platformoje ir jgulos komfortas — Silumos ir $al¢io izoliacija;
konstrukcijy ir jrangos garso izoliacija; funkcionalumas; klasifikaciniy bendroviy sertifikatai.

Vietose, kur galima tikétis izoliacijos pazeidimy, montuojama apsauginé 2mm storio
nertdijanti skarda. ,,Rockwool“ yra sertifikuota ,,De Norske Veritas® organizacijos, kurios

pagrindiné veikla — saugoti turtg, gyvybe ir aplinkg. Techninés specifikacijos (3 priedas).
3.2. Vidaus apdailos detalés

Sienos. Platformoje montuojamos K-600 tipo sienos — tai B-15 izoliacinio tipo sienos
dizaing jau turintis modelis, kurio nereikia apdirbti, jy surinkimo technologija nesudétinga, jas
lengva valyti, jos néra sunkios. Sumontavus profilj pagal norimg sieng, panelio detalés bégiais
sustumiamos viena $alia kitos. IS K-600 daromos modulinés sistemos, kurios jau gali biiti jkeliamos
1 surinkta konstrukcijg. Tiekejas ,,NORAK® yra sertifikuotas tokiy kompanijy kaip ,,Loyd's®,
»DNV*, | Germany Loyd's” (4 priedas). Produktas atitinkta auks$tus kokybés standartus — suteikia
montavimo paprastuma, gaisiring apsaugg, komfortg. Durys, kurios montuojasi j sukonstruotas
sienas, yra to paties gamintojo ,,NORAK" ir turi tas paCias A klasés ugniai atsparias savybes (5
priedas).

Lubos. Pakabinamos lubos yra montuojamos dél savo technologijos nesudétingumo ir

«27

montavimo paprastumo. Tiekéjas ,,Dampa Marine Ceiling Systems*“’ savo produkcijoje pateikia

techning informacija apie medziagg ir jos surinkimo brézinius (6 priedas). Panelis montuojamas

27 Laivy luby apdailos sistemos. Prieiga prie interneto: http://www.dampa.com/marine/products/Tiles/Tiles/ceiling-modules.html
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pagal poreikj, nes tiekéjo produkty sgrasas gana ilgas. Tiekéjo medziagos yra atitinkan¢ios SOLAS
ir IMO reikalavimus, kurie uztikrinta medziagy netoksiSkumg. Lubos montuojamos tose vietose,
kur nebus statomos modulinés gyvenamosios kabinos. Auksto aukstis sieka 3,4 metrus, i$ jy tik
2400mm skirta gyvenamajai zonai. Vir§ panelio einanti ertmé skirta izoliaciniai medziagai,
ventiliacijos vamzdynams, elektros kabeliams.

Grindys. Norint didelio komforto, triuk§mo mazinimo priemonés tarp atskiry deniy
yra bitinos. Siekiant iSvengti triuk§Smo, ypa¢ smiigiy garso ir struktiiros triuk§mo, peréjimui i$
vienos kabinos j kitg butina naudoti izoliacijg, kuri yra standi, elastinga ir didina triuk§mo
absorbcijas. Grindys buvo projektuojamos buvo pagal SOLAS normatyvus. Naudojamos medziagos
yra sukurtos atviry jiry laivams. Sis produktas yra pla¢iai naudojamas jmoniy, kurios montuoja
plaukiojandias grindis, kaip pagrinding medZiaga. Sio tipo grindys yra pladiai naudojamos
Kruiziniuose laineriuose, kuriuose yra griezti reikalavimai tam, kad Zmonés galéty mégautis savo
kruizu be triuk§mo. Grindy konstrukcijos pagal medziagos savybes atitinka A-60 tipo izolicinius
reikalavimus. Atsizvelgiant | grindy technines savybes buvo pasirinktas $iy grindy tipas, nes §ios
grindys atitinka keliamus normatyvus. Jos yra sertifikuotos kaip neturin¢ios pavojingy medziagy.
Taip pat Siy grindy technologija yra viena i§ geriausiy siekiant uztikrinti kuo didesnj komforta.
Plaukiojancios grindys buvo projektuotos visoje platformoje, skiriasi tik virSutinés dangos. Pagal
paskirtj jos bus naudojamos skirtingose vietose: koridoriuose, laboratorijose, darbo patalpose,
jrengimy patalpose. Pagrindinés grindy sudedamosios dalys: lyginamasis pagrindas (STOPGAP
700 superflex) (7 priedas) ir apdailos pavirsius (Floating floor A-60) (8 priedas). Vietose, kuriose

nebus naudojamos plaukiojancios grindys, galimi kiti dangy pavirSiy variantai (9 priedas).
3.3. Modulinés kabinos ir jranga

Platformoje buvo naudojamos modulinés dusy bei gyvenamosios kabinos. Dalis
moduliy buvo surenkami i§ ank$¢iau minéty pertvariniy sieny plokséiy. Dusy, tualety kabinos buvo
ikeliamos stacionarios. Visi moduliai buvo uzsakinéjami i§ ank$iau minéty kompanijy. Montavimo
kaibiny technologija néra sudétinga. Pagrindin] démés; reikéty skirti kokybés uztikrinimui, kad
eksploatacijos metu nejvykty nelaimiy. Apzvelgiant moduliniy kabiny specifikacijg galima atkreipti
démesj, jog pagrindinés medziagos ir gamintojai yra tie patys, kaip ir konstrukcinés dalies. Visi
reglamentai taikyti tie patys, kurie pateikti 3 lenteléje. Atsizvelgiant j konstrukcing dalj nenustatéme
grubiy pavojingy medziagy naudojimo atvejy. Visos medziagos yra sertifikuotos, uztikrintas
medziagos toksiniy savybiy nebuvimas. Techninés specifikacijos, montavimo technologija,

stacionariy ir surenkamy moduliniy kabiny informacija pateikiama su sertifikatais (10 priedas).
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Platformos laivai turi buti statomi, iSplanuojami ir jrengiami taip, kad juose asmenys
galéty saugiai dirbti ir judéti.

Stacionari jranga, kuri yra bitina darbui laive, turi bti jrengiama, iSdéstoma ir
pritvirtinama taip, kad jg buty galima saugiai ir lengvai valdyti, naudoti ir prizitréti. Prireikus
jrengimo patalpose, kuriose vyrauja auk$ta temperatira, buvo jmontuoti apsauginiai jtaisai.
Pagrindiné jranga buvo isdéstyta pirmame gyvenamo Korpuso aukste pagal detalius isdéstymo
brézinius, kurie yra perteikti projekte. Ten iSdéstomos elektros instaliacijos skydinés, pagalbinis
elektros generatorius, baterijy saugykla, transformatoriné, atsarginis dyzelinis generatorius,
prieSgaisriniai vandens siurbliai. Visg $ig zong jau anks¢iau buvome pazyméje kaip pavojinga, nes

nejmanoma nustatyti jy kenksmingumo lygio.
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V. TIRIAMOJO OBJEKTO GYVAVIMO CIKLO ANALIZE PAGAL HONG
KONGO KONVENCIJOS REIKALAVIMUS

4.1. Gyvavimo ciklo analiz¢

Gyvavimo ciklo analizé?® (angl. life-cycle analysis — LCA) apibréziama kaip produkto
ar sistemos tiesioginiy ir netiesioginiy veiksniy aplinkai ir visuomenei nustatymas per visas jo
gyvavimo fazes: gamyba, jrengima, naudojimg ir sunaikinimg taip pat jvertinant ir transportavima
jvairiy faziy metu.

Bendras GCA teiginys — pakartotinio zaliavy panaudojimo galimybé.

Pagrindinis GCA principas — visi produktai tampa atliekomis.

Gyvavimo ciklo analizé negali uztikrinti viskg apimancio ir absoliuciai tiksliai
jvertinancio tyrimo, kadangi yra parengiama daugybé prielaidy, kurios reiskia, jog gyvavimo ciklo
analiz¢ visada turi tam tikrg paklaida.

Siuo metu dé¢l spartaus istekliy naudojimo, didéjandio aplinkos uZterStumo ir
visuotinio klimato atSilimo vis svarbesné tampa aplinkosaugos problema. D¢l Sios priezasties
gyvavimo ciklo analizés taikymas laivams ir platformoms tampa vis aktualesnis.

Gyvavimo ciklo analize gali biiti tiesiogiai pritaikyta gaminiy vystymui ir tobulinimui,
strateginiam planavimui, politiniy sprendimy priémimui, prekybai ir kt.

Gyvavimo ciklo analizés pagrindinius principus, sandarg bei reikalavimus
reglamentuoja 1SO 14040:2006 standartai.

Sis metodas ir toliau buvo vystomas siekiant suprasti ir sumazinti gamybos procesy
daromga jtakg aplinkai. Siandien $is metodas taip pat yra naudojamas kaip priemoné¢ analizuoti,
vertinti laivus, platformas ir jy inZinerines sistemas bei mazinti jy daromg neigiamg jtaka. Visy
pirma, apsibréZiamas analizés tikslas ir apimtis, tada atlickama inventoriné analizé, t.Y.
suskai¢iuojami platformg sudaranciy medziagy kiekiai, kuriais remiantis jvertinamas jvairiy
medziagy ar elementy daromas aplinkosauginis poveikis ir atlickamas duomeny interpretavimas, 0
tai leidZia priimti galutinius sprendimus ir patobulinti sistemg ar inZinerinj statinj, pavyzdZiui,
platformg. Projektuojant platforma gyvavimo ciklo analiz¢ yra naudinga tuo, kad leidzia priimti
sprendimus, susijusius su projekto alternatyvomis, parinkti konstrukcines medziagas, nustatyti,
kurie i§ pastato elementy ir kurioje pastato gyvavimo ciklo faz¢je daro didZiausig aplinkosauginj
poveikj. Nepaisant to, platformos gyvavimo ciklo analizé praktikoje architekty bei kity platformy ar
laivy projektavimo proceso dalyviy vis dar néra plaiai naudojama. Pagrindinés to prieZastys yra

tos, kad tai procesas, kuriam reikia daug laiko surinkti daugybei duomeny, kyla $iy duomeny

28 Violeta Motuziené, (2013). Pastato gyvavimo ciklo analizé: pasyvus turi biiti darnus.
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patikimumo, poveikio vertinimo metodo ir svorio skirtingiems jtakos faktoriams suteikimo
problemy, taciau dauguma jy leidzia iSspresti tam tikslui sukurtos kompiuterinés programos. Taigi,
projektuojant platforma svarbu ne tik daug démesio skirti eksploatacinéms savybéms gerinti, bet ir
parinkti maziausig neigiamg jtakg aplinkai darancias konstrukcines medziagas.

Tyrimo metu sukurta metodika inZineriniy statiniy ir projekty tyrimams pagal Hong
Kongo konvencijg, taip pat nustatyta, ar galima jvertinti naujai statomo objekto atitikimg pagal
Hong Kongo konvencijos reikalavimus. Apzvelgsime svarbiausius gyvavimo ciklo etapus:
projektavimas, medziagos, statybos procesas, eksploatacija, utilizavimas, sertifikavimas ir apZitros.

Projektavimas. Pagal Hong Kongo konvencijos reikalavimus, 4 straipsnis ,,Pavojingy
medziagy kontrolé™ apibrézia 1 lentel¢je pateikty medziagy naudojima/apribojimg juriniuose
inzineriniuose statiniuose, uostuose, laivy remonto jmonése bei jy naudojimg Hong Kongo
kompetencijoje esanciose Salyse.

Pavojingy medziagy lentelés yra dvi ir reikty atkreipti démesj, jog elementai i$ saraso
gali pasitaikyti didZiojoje maséje produkcijos, kuri yra sumontuota platformoje. Pagal tai, kaip
ankstesn¢je darbo dalyje buvo nagrinéjamas medziagy aptinkamumas, galime konstatuoti, kad visy
medziagy fiziskai nurodyti nejmanoma, nes didzioji dalis priklauso nuo rangovo, tiekéjo ir
projektuotojo.

Nagrin¢jamas projektas neturi pavojingy medziagy saraso, nes jis buvo ruoStas
nesiremiant Hong Kongo konvencijos reikalavimais. Buvo naudojami kiti reikalavimai, kurie
pateikti 3 lentel¢je. Projektuojant platforma buvo detaliai iSdéstomi visi jrangos, medziagy, daikty
bei jy kiekiy sarasai, kurie buvo naudojami ir laikomi platformoje, taciau pavojingos medziagos
juose néra nurodytos. Projekte prie kiekvienos medziagos, modulio ar jrangos pridéta specifikacija
kartu su nurodytu atsakingu rangovu bei tiekéju. Taip pat projekte prie kiekvienos medziagos yra
nurodytas sertifikato reikalavimas atsizvelgiant | 3 lentelés iSvardytus reglamentus, kurie yra
glaudziai susije su pavojingy medziagy naudojimu. Pavojingy medZziagy sarasas yra projektuotojo
atsakomybé, kadangi sarasas turi bati sudarytas projektavimo metu pirminéje projektavimo
stadijoje. Duomeny rinkimas apie pavojingas medziagas gali apimti visg tiekimo ir statybos
granding. Direktyvoje MEPC.197(62)% uzraSyti detaliis nurodymai, kaip reikia rinkti medziagg ir
nustatyti esamas bei eksploatuojamas pavojingas medziagas laive. Apibréziamos kelios pagrindinés
kenksmingy medziagy grupés. Projektavimo etapas ne tik apima medziagy taikyma, bet ir

konstrukcijg, sistemy ir mechanizmy iSdéstyma, skaiCiavimus. Atsizvelgiant j tiriamojo objekto

29 IMO Resolution MEPC.197(62), (2011). Guidelines for the development of the inventory of hazardous materials
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sumontuotas medziagas bei naudojamus standartus projektavimo metu nustatyta, kad platforma
statoma laikantis reikalavimy, atitinkan¢iy Hong Kongo kovencijos reikalavimus.

Medziagos. 5 straipsnis apima visy medZziagy inventorizacija, statomiems ir jau
egizstuojantiems inzineriniams statiniams. Teigiama, kad kiekvienas naujas laivas turi turéti
pavojingy medziagy sarasa, kuri periodiSkai turi tikrinti administracijos paskirtas asmuo ne véliau
kaip po 5 mety eksploatacijos laikotarpio. Taip pat kiekviename laive turi bati dokumentacija, kuri
nurodo pavojingy medziagy buvimg laivo konstrukcijoje, irangoje arba jy apytikrj kiekj ir vieta.
Taip galima jrodyti, kad pavojingy medziagy saradas laive yra galiojantis ir sertifikuotas. Siuo
straipsniu reikalaujama, kad buty tikrinamas laivas ir atnaujinamas pavojingy medZiagy sgrasas
atlickant jrangos, konstrukcijos atnaujinimo bei pavojingy medziagy keitimo darbus. Skatinama
platformos prieziiira visa gyvavimo ciklg iki pat jos utilizacijos. Direktyvoje MEPC.197(62) yra
nurodyta veiksmy seka (6 pav.), kuria reikéty remtis atlickant apzitiras jau egzistuojantiems

inzineriniams statiniams.

1 i‘mgsnis > Biitinos informacijos sarasas !
Biitinos infomracijos saraso vertinimas *3
2 Zingsnis
Taip Ne
Ar atpazisti medZiagas
i$ dokumentu analizés?
*3
. Ar galite iSanalizuoti
3 Zingsnis medziagas pagal kriterijus ?
Ne Taip
Irangu ir sistemu

Vizualaus patikrinimo planas Meéginiu patikrinimo planas| iSdéstymai patalpose,
kuriose potencialiai
gali bati kensmingu
Medziagu ir méginiu patikrinimo planas medziagu.

]
| Laivo vizualinis, méginiu patikrinimas I +4

Ar imanomas vizualinis
patikrinimas,
meéginiu patikrinimas?

4 iingsnis

Ar patikrinime buvo rasta Se S
kenksmingu medziagu ? Zyméjimas
nesvarbus
Taip
Iranga, sistema arba patalpa, klasifikuojama kaip Iranga, sistema arba patalpa
e : turinti pavojingu medziagu. Kklasifikuojama kaip
5 Zingsnis potencialiai turinti pavojingu
medziagu.

6 pav. Metodiné schema medziagy inventorizacijai
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Rekomendacijos sistemos etapams:

Pirmas Zingsnis. Dokumentai, sertifikatai, vadovai, platformos iSdéstymo bréziniai,
technings specifikacijos i§ panasiy inzineriniy statiniy.

Antras zingsnis. Vertinimas turéty apimti visas medziagas, iSvardytas pavojingy
medziagy sarase, kurios pateiktos direktyvos MEPC.197(62) prieduose A, B, C lentelése.
Neimanoma jvertinti visy medziagy ar jrenginiy, kurie nebuvo anks¢iau aprasyti projekte. Taip pat
inventorizacijos metu, naudojant dokumenty analize ir sukauptas Zzinias i§ praktikos, bitina
svarstyti, kokia jranga gali turéti pavojingy medziagy, taip pat numatyti grésme keliancias zonas ir
jtraukti  vertinimo sritj.

Trecias Zingsnis. Jrangos, sistemos, patalpos, kurios gali biiti nurodytos kaip turin¢ios
pavojingy medziagy, nurodyty 1-2 lentelése, gali biiti klasifikuojamos kaip potiancialios medziagos,
kuriy sudétyje yra pavojingy cheminiy junginiy, taciau negali buti i§imtos i§ veiklos nepakenkiant
platformos saugumui ar efektyvumui.

Ketvirtas Zingsnis. Atrankinis patikrinimas. Tai reiSkia, kad atsitiktine tvarka bus
paimti méginiai i§ jrangos, medziagos ar sistemos ir atliekami labarotoriniai tyrimai dél
informacijos trikumo dokumentacijoje darant prielaida, kad ten gali buti pavojingy medziagy.

Penktas zingsnis. Kai nejmanoma prieiti prie sistemos ir padaryti méginiy
patikrinimo, galimas vizualinis jvertinimas. Jeigu nejmanoma to padaryti sistema, jranga ar
teritorija Klasifikuojama kaip turinti pavojingy medziagy.

Tiriamoje platformoje nejmanoma patikrinti visy kenksmingy medziagy buvimo ar
nebuvimo, nes jy kiekis gali siekti kelis tikstancius. Gyvenamojo korpuso projektas pakankamai
iSsamiai apraSytas, pateiktos detalios specifikacijos su iSdéstymo bréziniais, todél galima teigti, jog
i§ esmés projektas pirma punkta atitinka. Zarint i§ praktinés pusés uztekty apsiriboti orientaciniu
sarasu, kuriame buty identifikuota jrangos, sistemos ar tam tikras plotas, kuriame galéty biti
pavojingy medziagy. Japonijoje buvo atlikta 200 laivy statykly apklausa, kurios susijusios su
Asbesto naudojimu pramonéje. Tyrimo metu buvo nustatytos medziagos, kuriose sutinkama
dazniausiai asbesto ar Kity kenksmingy medziagy statybos bei eksploatavimo metu. Lentelés
pateiktos Direktyvoje MEPC.197(62) 2.2.2 straipsnis.

Toliau nagrinésime pavojingy medziagy saraso sudarymg, nagrinétg direktyvoje.
Pagrindiné lentelé yra 2, kurioje be iSim¢iy turi biti 1 lenteléje iSvardintos pavojingos medziagos. 2
lentelé — tai pavojingas medziagy sgrasas, kurj privalo pildyti kiekvienas veikiantis inZinerinis
statinys, priklausantis Hong Kongo konvencijos reikalavimus apimanciai Saliai. Pagal turima
projekta analizuotos lentelés, nustatytos, isSrinktos elementariausios platformoje esancios

medziagos, kurios gali daryti jtakg platformos gyvavimo ciklui, zmoniy sveikatai bei saugumui.
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Japonijos laivy perdirbimo gamyklose utilizacijos metu dazniausiai sutinkamos
pavojingos medziagos propeleriuvose, dyzeliniuose varikliuose, turbininiuose varikliuose,
boileriuose, iSmetamyjy dujy matuokliuose, siurblivose, kranuose, Silumokaiciuose, voztuvuose,
vamzdynuose, tankuose, elektros instaliacijose, ugniai atspariuose jrenginiuose ar medziagose, oro
kondicionavimo sistemose. Visame iSvardytame sarase laivy perdirbimo gamyklos atranda asbesto.
Kiek maziau atrandama PCB, jis aptinkamas transformatuoriuose, kondensatoriuose, elektros
kabeliuose. Halonai nebenaudojami.

Remiantis IMO metodikomis sudarytas preliminarus platformos gyvenamojo korpuso
pavojingy medziagy sarasas.

4 lentelé. Preliminarus pavojingy medziagy sarasas

Medziagos Medziagos komponentai

o Nikelinés kadmio baterijos, dengimo plévelés,
Kadmis ir jo junginiai o
guoliai

Liuminisensinése lempose, gyvsidabrio lempose,
] o termometruose, matavimo  jrankiuose,  slégio
Gyvsidabris ir jo junginiai o o _ _
jutikliuose, apsvietimo jrangoje, elektros

jungikliuose, gaisriniuose detektoriuose.

Svino akumuliatorius, atsparus korozijai gruntas,
o elektros prietaisuose naudojamas lydmetalis, dazai,
Svinas ir jo junginiai ) o o
konservantai, dangos, kabeliné izoliacija,

generatoriai.

Sesiavalentis chromas -

Polibrominti bifenilai (PBB) Ugnj slopninaciuose plastikuose

Polibrominti Difenileteriai (PBDE) Ugnj slopninaciuose plastikuose

Polichlorintieji naftalenai (daugiau nei trijy chloro . )
Dazai, tepimo alyva
atomy)

. . . Fluorasensiniuose daZuose, diimy detektoriuose,
Radioaktyvios medziagos ] ]
lygio matuokliuose.

Kai kurie chlorintieji alkanai (alkanai, C10-C-13,

chloro)

Brominti antipirenai (HBCDD) Ugnj slopninaciuose plastikuose

Kontrolinio sgraso parengimas yra puikus pirmas zingsnis atitikti Hong Kongo
konvencijos reikalavimus nustatant galimas pavojingas medziagas platformoje. Nurodytas
orientacinis sgrasas, kurio pagalba galima jtraukti sistemas, Konstrukcijas, patalpas j pavojingy

medziagy sgrasg. Kiekvienas jrenginys, sistema ar konstrukcija turi bati nagriné¢jama ir vertinama
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paciame objekte. Skirtingy pavojingy medziagy Kiekis ir apimtis gali svyruoti nuo atsarginiy daliy
saraso iki objekto bréziniy analizés. Pavojingy medziagy neblivima, tokiy kaip asbestas, galima
nustatyti i§ grindy, luby, sieny ir prieSgaisrinés izoliacijos bréziniy, todél galima teigti, kad, atlikus
bréziniy bei dokumenty analize, buvo isskirtos pavojingos medziagos, esancios eksplotuojamoje
platformoje. Pavojingy medziagy zona buvo nustatya pirmame aukSte, kurioje yra daugiausiai
irangos, galinCios sukelti pavojy Zmogaus gyvybei ar sveikatai, ta¢iau kurios elementy negalima
i8tirti 1§ bréziniy ar specifikacijos. Visas nenustatytas ar jtariamas vietas, kuriose gali biiti pavojingy
medziagy, reikia pazymeéti iSdéstymo bréziniuose. Jei medziagos néra stacionariai jtvirtintos, jy
zyméti nereikia.

Pirmo auksto plane pazymétos teritorijos, kuriose tikétina, jog gali buiti kenksmingy
medziagy. Visame auk$te buvo naudojama prieSgaisriné jiiriné izoliacija, kurig taip pat reikéty

pazyméti sarase.
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7 pav. Pirmo auksto planas su apibréZtomis galimomis pavojingomis zonomis
1) Baterijy kambarys; 2) Elektros instaliacijos kambarys; 3) Atsarginio generatoriaus

kambarys; 4) Priesgairinio siurblio kambarys.
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Statybos proceso vertinimas. Statybos procesas pagal Hong Kongo konvencijg yra
numatytas rangovy atsakomybé¢je. Pagrindinis jsipareigojimas, kurj jie turi uztikrinti —
dokumentacijos pildymas ir tiekimas su pavojingy medziagy sgraSais. Jvertinus medziagy
pavojingumg pradinéje statyby stadijoje, projektuotojai turéty pateikti sgrasg statyby
organizacijoms, kurios galéty statyti platformg nenaudodami pavojingy medziagy. Ivedant naujg
jrenginj ar medziagg statybos metu, Hong Kongo konvencijoje yra numatytas pavojingy medziagy
saraso pakeitimas pagal 6 straipsnj.

Siame straispyne pagrindinj démesj galima skirti sarasy, lenteliy pakeitimui, galimi 1-
2 lenteliy sarasy pakeitimai. Vertinimas turi biiti daromas atsizvelgiant j 18 straipsnio 2 dalj ir Sio
reglamento nuostatas. Organizacija, gavusi pasiiilyma dél sarasy pakeitimy, turi sudaryti techning
grupe pagal Hong Kongo konvencijos 7 straipsnio pateiktus pasitilymus tam, kad biity galima
perziiiréti galimus pakeitimus. Techniné grupé privalo iSanalizuoti pateiktg pasiiilyma ir jj perzitiréti
pasitelkdama papildomus duomenis jskaitant ir tarptautiniy organizacijy priimtus sprendimus dél
pavojingy medziagy. Analizuojant nauja, pakeista sara$g, privaloma nustatyti, ar. medZziagos,
jranga, ar konstrukcija gali sukelti didelj neigiama poveikj zmoniy sveikatai ir aplinkai remiantis
pateiktais duomenimis; rizikos mazinimo jvertinimas; techniniy galimybiy kontrolés vertinimas.

Poveikiy analizé dél naujy medziagy jvedimo aplinkai, zmoniy sveikatai ir tarptautinei
laivybai.

Poveikiy analizés tikslas — jvertinti naujy pavojingy medziagy rizika aplinkai perdirbimo
metu. Tam tikry naujos medZziagos detaliy jvertinti gali ir nepavykti dél mokslinés medZiagos
tikrumo stokos, todél ji negali biti jtraukta j naujai sudaromag sarasa.

Tiriamajame objekte naujos medziagos | pavojingy medZziagy sara$g nebus jvestos,
kadangi tiriamoji platforma jau yra pastatyta ir artimiausiu metu nereikés remonto darby (nebent
avarijos ar gamyklinio broko atveju). 6 reglamento punkte nurodytos galimos pavojingos medziagos
bei pavojingos teritorijos. Nagrinéjant projekta nustatyti visi galimi jrangos, sistemos, inventoriaus,
medziagy sarasai bei patalpy iSdéstymai, taip pat nustatyta, ,kad nebus jvedinéjamos naujos
medziagos, kurios nebuvo apzvelgiamos 6 taisyklés punkte. Vertinant tyriamojo objekto statybos
procesa, kuris vyko 2013 metais, galima teigti, kad statybos proceso metu buvo naudojamos
medziagos bei darbiné zmoniy ir aplinkos saugumg uZztikrinintanti sauga. Nors projekto statyba
buvo prasidéjusi 2012 mety viduryje ir tuo metu nebuvo jsigaliojusi konvencija, statybos darby
saugumas buvo uztikrintas 3 lenteléje minimais reglamentais.

Eksploatacija. Komitetas gali jsteigti vieng ar kelias technines grupes pagal 6
taisyklés reikalavimus. Techning grupe gali sudaryti organizacijos nariy Saliy atstovai, Jungtiniy

Tauty ir jos specializuotoS agenttiroS, tarpvyriausybinés organizacijos, turin¢ios susitarimus su §ia
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organizacija ir nevyriausybines organizacijos, turin¢ios konsultacinj statusg organizacijoje, Kurig
turéty apimti institucijy atstovai ir laboratorijos, turincios patirties su toksiniy medziagy poveikio
iSlikime aplinkoje poveikiu, jiry biologijos, zmoniy sveikatos, ekonomikos analizés, rizikos
valdymo, laivy statybos, tarptautinés laivybos, darbuotojy saugos, sveikatos ar kity sri¢iy Ziniy,
reikalingy objektyviai perzitréti technines specifikacijas bei brézinius ir teigti pasitilymus
platformos savininkui eksploatacijos metu. Pagrindiné techniné grupés paskirtis — stebéti
jvedinéjamus pakeitimus platformoje arba daryti periodines patikras dél pavojingy medziagy saraso
skaidrumo. Projektuojant platforma naudoti standartai, minimi 3 lentel¢je. Kadangi platforma yra
gyvenamasis korpusas, ten dideliy avarijy ar pavojingy medziagy kenksmingumo pajusti nepavykty.
Galimas tik inventoriaus tikrinimas prie$ utilizacija, todél platformai galéty buti paskirta techniné
grupé i$ ISO, IMO, IACS ir ISRA (International Ship Recycling Association) organizacijy. Projekte
minimi ISO ir IMO, SOLAS, ILO standartai, pagal kuriuos ir buvo projektuojama platforma.

Nigerija, kurioje buvo pastatyta platforma, yra viena i§ IMO organizacijos $aliy, todél
galima teigti, kad IMO organizacija yra viena i§ kompetentingiausiy atlikti technines apzitiras $iuo
metu veikiancioje platformoje, jei ten atsirasty kokiy pakitimy ar bity jvedinéjamos naujos
medziagos, kurios néra nurodytos projekto dokumentacijoje. I$ turimy duomeny galime teigti, kad
Siuo metu gyvenamasis korpusas visiskai atitinka Hong Kongo konvencijos keliamus reikalavimus
dél pavojingy medziagy saraso eksploatacijos metu.

Utilizacija. Paskutiné gyvavimo ciklo dalis — utilizacijos procesas. Utilizacija yra
svarbus procesas, kurio metu galimas kenksmingy medziagy poveikis aplinkai bei Zmonéms.
Utilizacijos metu galima apibendrintai nustatyti, kokiy reikalavimy nebuvo laikytasi pagal Hong
Kongo kovencija platformos gyvavimo ciklo metu.

Apzvelgus platformos konstrukcijg ir visg inventoriy, taip pat zinant, kad, pagal Hong
Kong konvencija, prie§ atiduodant platformg bus reikalinga tam tikra informacija bei pavojingy
medziagy sgraSai tam, kad platforma galéty buti tinkamai iSmontuota. ISrinkti svarbiausi punktai,
kurie yra apriboti Hong Kongo konvencijos reikalavimy utilizacijos procesui. Norint, kad bity
laikytasi visu reikalavimy, atkreipti démesj j Zemiau iSvardintus nurodymus.

Platformos bendrieji perdirbimo reikalavimai pagal Hong Kongo konvencija buvo
sudaryti remiantis direktyva IMO Resolution MEPC 210.(63)%°, kuri nurodo saugy ir ekologiska
laivy utilizavima:

1. Galimas utilizavimas tik servisuose, kurie atitinka Konvencijos reikalavimus

2. Laikytis visy perdirbimo taisykliy, nustatyty perdirbimo serviso nurodymuose

30 JMO Resolution MEPC 210(63), (2012). Guidelines for safe and enviromentally sound ship recycling
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3. Pries utilizavimg sumazinti pavojingy tokiy kroviniy skaiciy, kaip likuciy kiekiai, mazutai,
atliekos

4. Utilizavimo servszui pateikti visa biiting informacija apie jrenginius, medziagas, kad biity
galima palengvinti 9 taisykléje reikalaujamo laivo perdirbimo plang

5. Galutinai uzbaigti inventorizacijg, kurios reikalaujama 5 taisykléje

6. Paskirtos techninés grupés apziiiros pries utilizacija

7. Hong Kongo konvencijos reikalavimus atitinkacio utilizavimo serviso sertifikato iSdavimas
platformos savininkui

Konkre¢iy platformy, laivy perdirbimo planas turi bati parengtas pagal perdirbimo
serviso nuostatas prie$ bet kokj laivo ar platformos perdirbimg atsizvelgiant j organizacijos
parengtas gaires MEPC.196(61)%".

[$analizavus pateikta metodika buvo nustatyti pagrindiniai perdirbimo plano
reikalavimai ir parengimas:

1. Laivo savininko pateikta informacija (plano pirminis Saltinis)

2. Planas turi buti iSverstas j vieng i§ Hong Kongo konvencijos nustatyty kalby, nebent
administracija nusprendzia, kad tai nebiitina

3. Dokumentacijos tvarkymas

4. Planas turi bati patvirtintas kompetentingos instancijos

Direktyvoje  MEPC.210(63) nurodoma veiksmy seka, koks yra galimas plano
sudarymas, nurodoma schema, kokios reikéty norint atlikti veiksmus, kad bty efektyviai
iSnagrinéjamos  visos grésmés aplinkai ir Zzmogaus Sveikatai. 8 paveiksle pateiktos
lentelés/pavyzdinés schemos, nurodancios, kaip reikéty sudaryti perdirbimo plang. Sudaryta
tiriamos platformos preliminari metodika, padedanti susiorientuoti, j ka reikéty atkreipti démesj
sudarinéjant ar analizuojant jau sudaryto plano duomenis. Utilizacijos serviso atsakomybé yra
perdirbimo planas, kurj reikia sudaryti pagal Hong Kongo konvencijos reikalavimus. Platformos
savininkas yra asmuo, kuris turi teikti skaidrig informacijg prie$ utilizuojant laiva.

Sudaryti keletas nurodymy, j kuriuos reikéty atsizvelgti prie$ siunciant platformas
utilizacijai. Atsizvelgiant | tai, kad plang turi paruosti sertifikuoti perdirbimo servisai, reikéty
atkreipt] démes;j | pateikta dokumentacija, kurioje nurodoma, ar servisas galés tinkamai utilizuoti
laivg nepadarydamas Zzalos zmoniy sveikatai ar aplinkai. Norint tinkamai pasirinkti servisg
utilizacijai reikéty atkreipti démesj ir j serviso duomenis. Pagal IMO metodika MEPC.211(63)%

nustatyti keturi punktai, i kuriuos reikéty atsizvelgti norint jgyvendinti Hong Kongo konvencijos

31 IMO Resolution MEPC.196(61), (2010). Reduction of GHG emissions from ships.
32 MO Resulution MEPC.211(63), (2012). Guidelines for the authorization of ship recycling facilities.
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reikalavimus ir pasirinkti tinkamg utilizacijos biidg bei servisg: 1) Organizacijos valdymas; 3)
Irenginiy eksploatacija; 3) Pozitiris | darbuotojy sauga ir sveikatg; 4) Aplinkos apsaugos

reikalavimy laikymasis.

Pradedamas pasiruoSimas laivo
perdirbimui

4

Priezastis

‘ PranesSimas 1_

Deklaruojamas prasymas Kuris
nereikalauja patvirtinimo

Patvirtinta

PranesSimas apie
laivo perdirbima

Originalas
| Koviis g,

8 pav. Metodiniai plano parengimo nurodymai

4.2.Apzitros ir sertifikavimas

Jeigu platformai biity taikoma konvencija pagal 10 straipsnj, buty keliami apzitiry
reikalavimai, kurie sudélioti Administracijos nustatytais intervalais. Metodiniuose nurodymuose
iSdéstyta metodika, kuria remiantis galima vertinti apziiry poreikj IMO Resolution
MEPC.223(64)%:

Pirminé apziura. Daroma prie§ pradedant eksploatuoti platformg ar kita jlrinj
inzinerinj statinj. Apziliros metu inzinerinis statinys turi atitikti 5 straipsnio pavojingy medziagy
sgraSo reikalavimus pagal Hong Kongo konvencija

Atnaujinamasis tyrimas vyksta ne ilgiau kaip po penkeriy mety. Sis tyrimas turi

patikrinti ank¢iau minéto Hong Kongo konvencijos straipsnio reikalavimus

33 IMO Resolution MEPC.223(64), (2012). Guidelines for the inspection of ships under the Hong Kong convention
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Papildomas tyrimas yra bendras arba dalinis atsizvelgiant j aplinkybes. Papildomas
tyrimas gali bati inicijuojamas savininko prasymu po detaliy, jrangos ar medziagy keitimo
naujomis. Tyrimas turi biiti atliktas taip, jog uztikrinty, kad bet koks pokytis ar pakitimas yra
atliktas taip, kad toliau atitikty Hong Kongo konvencijos reikalavimus

Galutinis tyrimas. Platforma paimta i$ tarnybos prie$ siunciant i perdirbimo servisa.
Per §j tyrimg turi buti patikrinta, ar platforma atitinka 5.4 straipsnio punkta, pagal kurj nustatoma, ar
gerai buvo atlickamas pavojingy medziagy inventorizavimas, taip pat patikrinamas perdirbimo
servisas, kuriame platforma turéty biti utilizuojama ir ar $is yra sertifikuotas.

Platformos apzitiros vykdomos konvencijos nuostatomis, jas vykdo administracijos
pareigiinai, taciau Administracija gali pavesti tyrimus atlikti inspektoriams, kurie priklauso
pripazintoms organizacijoms.

Kiekviena konvencijos Salis yra atsakinga uz uostuose ir gamyklose vygdomas
platformy apziiiras, jos turi uZtikrinti apzitros iSsamumg ir efektyvuma bei biitinas priemones Siam
Isipareigojimui vygdyti.

Tarptautiné pazyma apie pavojingy medziagy inventorizavimag turi biiti iSduodama
administracijos. Ji jsigalioja baigus pradinei arba atnaujinamai apziiirai laikantis 10 straipsnio,
iSskyrus jau eksplotuojamas platformas — joms pradinis ir galutinis tyrimas atliekamas tuo pat metu
pagal organizacijos parengtas gaires. Tarptautinis sertifikatas dél pavojingy medziagy iSduodamas
po papildomo tyrimo atsizvelgiant j 10 straipsnj. Tyrimas biina baigtas po trijy ménesiy. Tada
iSduodamas sertifikatas, jo galiojimas prasideda po paskutinés apzitiros dienos ir galioja ne ilgiau
kaip penkerius metus. Jeigu esant reikalui atlikti papildomi tyrimai dél tam tikry detaliy tinkamumo,
sertifikatas po papildomy tyrimy vél galioja penkerius metus. Jeigu liudijimas iSduodamas
trumpesniam negu penkeriy mety laikotarpiui, administracija gali pratesti galiojima iki didziausio
galimo laikotarpio atsizvelgiant j 10.1.2 straipsnj. Esant ypatingoms aplinkybéms, kaip numato
administracija, pazyméjimo galiojimg reikia skai¢iuoti ne nuo pasibaigusio galiojimo datos, kaip
reikalaujama 4, 8, 9 straipsnyje, o nuo paskutinés atnaujinimo apzitiros datos. Tarptautinis
perdirbimo sertifikatas turi biti i8duodamas administracijos arba jgaliotos organizacijos
atsizvelgiant | 10 reglamento straipsnj.

Salies institucijos i3duotas pazyméjimas turi biti pripazjstamas kity 3aliy ir laikomas
galiojantis. Konvencija, kaip ir iSduotas pazyméjimas, turi tokig pacig svarba. Administracija
prisiima visg atsakomybe uz iSduotg sertifikata.

Sertifikatai turi biiti parengti oficiala iSduodancios Salies forma, iSdéstyta Hong Kongo
konvencijos 3 - 4 prieduose. Jei vartojama ne angly, pranciizy ar ispany kalba, tekstas turi buti
1Sverstas ] vieng is$ Siy kalby.

45



Tarptautinis sertifikatas dél pavojingy medziagy inventorizavimo pagal 11- 12
straipsnj nustoja galioti bet kuriuo i§ $iy atvejy: jeigu laivo biiklé i§ esmés neatitinka sertifikato
duomeny, kai nesilaikoma I priedo taisykliy ,,pavojingy medziagy inventorizavimas®, atsizvelgiama
1 poky¢ius konstrukcijose, jrangoje, sistemose; pardavus laivg asmenims su kitos valstybés véliava,
naujas pazymejimas iSduodamas tik tuomet, kai organizacija visiskai jsitikina, kad laivas atitinka 10
straipsnio reikalavimus; jei nespéjama atlikti atnaujinamojo tyrimo per laika, nustatyta 10-11
straipsnyje; jei sertifikatas nebuvo patvirtintas pagal 11- 12 straipsnij.

Tarptautinis sertifikatas dél pavojingy medziagy inventorizavimo iSduodamas
administracijos nurodytam laikotarpiui, kuris negali virSyti penkeriy mety.

Tarptautinis paruosimo perdirbimui sertifikatas iSduodamas administracijos, Kuris
nevirsija trijy ménesiy nurodyto laikotarpio.

Paruo$imo perdirbimui liudijimas pagal 11-12 straipsnj nustoja galioti, jeigu
platformos biikl¢ neatitinka sertifikato duomeny.

Tarptautinis perdirbimo sertifikatas gali biiti pratestas administracijos arba bet kurios
kompetentingos jgaliotos organizacijos IMO Resoliution MEPC.222(64).
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ISVADOS IR REKOMENDACIJOS

Pasauliniu mastu susidariusig laivy utilizacijos problema spresti reikia kuo greiciau,
ankstesniy konvencijy nesilaikymas kelia didelj susirupinimg. Atliekant literattiros analize
nustatyta, kad laivy, platformy ekologijos bei tarSos problemos yra pakankamai aktualios dél jy
eksploatacijos bei utilizacijos kenksmingumo. Jrankis, kuriuo galima uzkirsti kelig kilusioms
problemoms — tai tokiy konvencijy, kaip IMO Hong Kongo, taikymas.

Nagrinéjant inovacijas apzvelgtos tokios naujovés kaip DTM danga. Tokig unikalig ir
tuo paciu naudingg dangg buty galima naudoti tiriamajame objekte dél savo universalumo, bet
kadangi platforma jau pastatyta, danga nebus naudojama. Apzvelgiant SPS tipo konstrukcines
plokstes galima teigti, kad joms dar reikalingi papildomi tyrimai dél elastomero sudedamyjy
savybiy, kad atitiky Hong Kongo konvencijos reikalavimus, arba uzpildui naudoti mineraling vata,
taciau tuomet iSnykty dalis plokstés mechaniniy savybiy. Daugiau inovacijy, kurios atitikty Hong
Kongo konvencijos reikalavimus, nebuvo rasta.

Hong Kongo konvencijos reikalavimy analizé atspindi reikalingg medziagy kontrolg
siekiant apsaugoti aplinkag bei zmoniy sveikata nuo zalingo poveikio. Buvo apzvelgtos IMO
metodikos, kuriy pagalba nustatytos galimos pavojingos medziagos tiriamajame objekte. Tai yra
pagrindis konvencijos reikalavimas. Kiti reikalavimai remiasi j 5 straipsnio reikalavimus. DidZioji
dalis tokiy funkcijy kaip utilizacija ar eksploatacija yra apribota konvencijos Salims, neturin¢ioms
pavojingy medziagy saraSo. Analizuojant Hong Kongo kovencija buvo remtasi jos reikalavimais bei
priedais, kuriy pagalba sudaryta metodika, kurios laikantis buty galima nustatyti pavojingas
medziagas ar jy zonas bet kokiame naujame ar jau eksploatuojamame inzineriniame kirinyje, jei tik
biity paruoSta tinkama dokumentacija. Atsizvelgiant | projekto informacija ir sgraSy iSsamuma
galima konstatuoti fakta, jog gyvenamasis korpusas atitinka Hong Kongo konvencijos reikalavimus
tik i§ dalies. Kada biity uztikrintas atitikimas konvencijai, turéty biti atlikta pavojingy medziagy
inventorizacija ir i§duotas sertifikatas. Buvo nustatyta, kad Hong Kongo konvencijos normatyvai
siejasi su Bazelio konvecijos, Monrealio, Solas, ISO konvencijy normatyvais. Tiriamoji platforma
buvo projektuojama bei statoma laikantis standarty, kurie atitinka Hong Kongo konvencijos
reikalavimus.

Platformos statybos analizé atspindi platformos naujumag bei naudojamy medziagy
paprastuma, todél galima konstatuoti, jog, apzvelgus IMO metodikg dél Hong Kongo konvencijos
tyrimy naujiems inZineriniams statiniams, nustatyta, kad pastatytas gyvenamasis korpusas atitinka
Hong Kongo reikalavimy 5 skyriy dél pavojingy medziagy saraSo, dél savo sistemy, jrenginiy,

reikmeny, jrankiy detaliy specifikacijy, taip pat iSdéstymo bei izoliacijos bréziniy, kuriy pagalba
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galima nustatyti galimai pavojingy medziagy turin¢ias zonas. Galutiniame rezultate svarbu pabrézti,
kad pagal visus keliamus Hong Kongo konvencijos normatyvus ir metodiky rekomendacijas
tiriamoji platforma atitinka konvencija. Tolimesni reikalavimy vygdymai dél pavojingy medziagy

priklauso nuo platformos savininko veiksmy.
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