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IVADAS

Lietuvai 2004 m. geguzés 1 d. tapus Europos Sajungos (toliau — ES) nare buvo atidarytos
sienos, kurios suteiké daugiau galimybiy keliauti ES ribose. Dél atviry sieny Zenkliai iSaugo trans-
porto priemoniy srautai Salies keliuose. Statistikos departamento duomenimis, nuo 2004 m. iki
2022 m. keliy transporto priemoniy Lietuvos keliuose iSaugo beveik 32 %, o vidutinis metinis paros
eismo intensyvumas — 76 %. Spartiis transporto augimo tempai ir did¢jantis eismo intensyvumas su-
kelia vis daugiau problemy norint uztikrinti saugy eismg Lietuvoje. Eismo jvykiy skaiCius i§ esmés
sietinas su neatsakingu zmoniy elgesiu gatvéje ar kelyje. Dauguma eismo jvykiy jvyksta dél zmogaus
daromy klaidy, atsakomybés stokos, netinkamai jvertintos situacijos. Anot Vs Transporto kompeten-
cijy agentiiros, Lietuvoje kasmet vidutiniskai apie 92 proc. eismo jvykiy jvyksta dél ZzmogiSkojo fak-
toriaus. Kitais atvejais eismo jvykiy priezastys yra techniSkai netvarkingos transporto priemonés ar
kelio infrastruktiiros saugos trukumai. Kasmet Lietuvoje eismo jvykiuose ztista apie 150, o suzalo-
jami daugiau nei 3000 Zmoniy.

Europos Komisija paskelb¢ strateginj keliy eismo saugos veiksmy plang (,,2021-2030 m. ES
keliy eismo saugumo politikos programa — rekomendacijos dél tolesniy zingsniy siekiant visiSkai
saugaus eismo vizijos*), kuriame numatytas naujas ilgalaikis tikslas — iki 2030 mety per pus¢ suma-
zinti zuvusiyjy keliuose skaiCiy ir pirma karta siekti per pus¢ sumazinti sunkiy suzalojimy, patiriamy
eismo jvykiuose, skai¢iy. Sie tikslai jau buvo iskelti 2017 m., kai po keleto aktyviy eismo saugumo
kampanijy Europos Sajungos valstybiy nariy transporto ministrai pasirasé¢ Valetos deklaracija, ku-
rioje jsipareigojo ryztingiau siekti avaringumo mazinimo tiksly. Strateginis keliy eismo saugos
veiksmy planas buvo jtrauktas j didelj transporto politikos pasialymy paketa, vadinamg ,.treiuoju
mobilumo paketu®. Europos Komisija nusprendé ateinan¢io deSimtmecio (2021-2030 m.) keliy
eismo saugumo politikos sistema gristi saugios sistemos modeliu. Pagal §j geriausia Europos patirtimi
grindZziamg modelj, kurj dabar pasauliniu mastu rekomenduoja Pasaulio sveikatos organizacija, keliy
eismo saugumo politika pertvarkoma taip, kad didziausias démesys biity skirtas zic¢iy ir sunkiy suza-
lojimy prevencijai.

PasiraSydama Valetos deklaracijg Lietuva jsipareigojo skirti ne tik didesnj démesj pésCiyjy ir
dviratininky infrastruktiirai judumo planuose, gerinti eismo dalyviy sauguma plétojant saugesng keliy
infrastruktiirg, bet ir sunkius suzeidimus eismo jvykyje patyrusius dalyvius klasifikuoti pagal
MAIS3+ suzeidimy klasifikacijg. [vairiose duomeny bazése, ataskaitose galima matyti, kad eismo
saugumas valstybése dazniausiai vertinamas atsizvelgiant | eismo jvykyje zuvusiy zmoniy skaiciy.
Kiekvienais metais keliuose Zuvusiyjy eismo dalyviy maz¢ja, taciau yra pastebimas didéjantis skai-
¢ius Zmoniy, kurie eismo jvykio metu lengvai ar sunkiai suzeidziami. Sumazéjes zuvusiyjy skaicius

kelyje neparodo realios situacijos vertinant kelio ar jo infrastruktiros sauguma, nes sunkiis
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suzalojimai pareikalauja daugiau laiko ir iSlaidy. Darbas gerinant keliy eismo sauguma neturéty biiti
vertinamas vien skaiciuojant ziitis keliuose. Sunkiy suzeidimy skaiCius kelia nemenkesn;j susiriipi-
klausimus nevykdo Valetos deklaracijoje pasirasyto jsipareigojimo sunkiai suzeistus eismo dalyvius
klasifikuoti pagal MAIS3+ suzeidimy klasifikacija. Siekiant mazinti ne tik Zuvusiy, bet ir suzeisty
dalyviy skaiciy reikia placiau analizuoti eismo jvykius ir kaupti duomenis tiek i§ policijos teikiamy
duomeny, tiek i§ medicinos ar kity jstaigy. Gauti duomenys padéty detaliau analizuoti avaringumo
duomenis ir pla¢iau juos panaudoti sprendZiant eismo saugumo problemas, pvz., nustatant nesaugius
kelio ruozus ne tik pagal zuvusiyjy, bet ir sunkiy suzeidimy skaiciy.

Lietuvoje Sia tema néra atlikty tyrimy ar patvirtinty tvarky, aprasan¢iy MAIS3+ taikyma.

Siame darbe analizuojamas magistraliniy keliy eismo saugumas vertinant eismo dalyviy su-
zeidimy sunkumo lygj. Tyrimo metu nagrinéjami Lietuvoje kaupiami Policijos ir Higienos instituto
duomenys, reikalingi MAIS3+ suzeidimy klasifikacijai jgyvendinti. Nustatomi kaupiamy duomeny
trikumai, reikalingi klasifikacijai jgyvendinti. Atlikus turimy duomeny analizg suskirstomi magistra-
liniai keliai j eismo saugumo kategorijas.

Darbo tikslas — jvertinti Lietuvos magistraliniy keliy eismo sauguma atsizvelgiant i eismo
dalyviy suzeidimy sunkumo lygj.

Darbo uzZdaviniai:

—

. Atlikti avaringumo analizés apzvalgg (pasaulyje, Europos Sgjungoje ir Lietuvoje).

[\S)

. Atlikti Europos Sajungos ir Lietuvos teisés akty, reglamentuojanc¢iy MAIS3+ suZeidimy klasifika-

cijos jgyvendinima, apzvalga.

(O8]

. ISanalizuoti kity Saliy patirtj klasifikuojant eismo jvykiy metu patirty suzeidimy sunkumo lygi.

n

. ISanalizuoti MAIS3+ suzeidimy klasifikavimo metodus ir jvertinti jgyvendinimo galimybes Lie-

tuvoje.

N

. Surinkti ir susisteminti duomenis, reikalingus jgyvendinti MAIS3+ suzeidimy klasifikavima.

o)

. Atlikti eksperimentinj tyrimg suskirstant magistralinius kelius (ar jy ruozus) j eismo saugumo ka-

tegorijas pagal eismo dalyviy suzeidimy sunkuma.
Hipotezé — integruoti policijos ir medicinos jstaigy duomenys apie eismo jvykiuose nukenté-

jusius ar zuvusius eismo dalyvius gali biiti panaudoti suskirstant magistralinius kelius ] eismo sau-

gumo lygius atsizvelgiant j eismo dalyviy suzeidimy sunkuma.
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1. MAGISTRALINIU KELIU EISMO SAUGUMO SITUACIJOS, REGLA-
MENTAVIMO IR TARPTAUTINES PATIRTIES ANALIZE

1.1. Eismo jvykiy, suZeistyjy ir Zuvusiyju skaiciaus kitimo tendencijos

Plétojant valstybinés reikSmés ir kitus kelius nei§vengiami ekonominiai nuostoliai, kurie pati-
riami eismo jvykiy metu. Europos audito riimy pateiktoje 2024 m. specialioje ataskaitoje teigiama,
kad keliy eismo saugumas yra opus visuomeninis klausimas (Europos audito riimai, 2024). Europos
Sajungos (toliau — ES) keliams tiesti ir taisyti kasmet skiriama nemazai lééq, bet nemazesnis démesys

Kasmet pasaulio keliuose Ziista daugiau kalp 1,3 mln. Zmoniy, dar milijonas patiria rimtus
suialojimus. Pasaulio mastu, remiantis naujausiais Pasaulio sveikatos organizacijos (toliau — PSO)
kitaip nei kituose regionuose, jis maz¢ja. ES patelktals naujausiais duomenimis, per pra¢ju-

sius10 mety, 2uvusiqjq skaiCius keliuose maiéjo beveik visose ES §alyse (2r. 1.1 paV.), taCiau per
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1.1 pav. Santykinis Zuvusiyjy keliuose pokytis 2013-2023 m.
(https://etsc.eu/euroadsafetydata/)
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1.2 pav. Santykinis zuvusiyjy keliuose pokytis 2022-2023 m.
(https://etsc.eu/euroadsafetydata/)
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2010-2020 m. zuvusiyjy ES keliuose skai¢ius sumazejo 36 %, t. y. gerokai maziau nei 2011 m.
Baltojoje knygoje nustatytas 50 % tikslas (zr. 1.3 pav.). 2022 m. zuciy keliuose skaicius, palyginti su
ankstesniais metais, faktiskai padidéjo 4 %. 2023 m. ES kelivose Zuvo 20 418 Zmoniy, o tai yra 1 %.
maziau, lyginant su 2022 m., ir gerokai maziau nei 6,1 proc. metinis sumazinimas, kurio reikia norint

pasiekti ES tiksla iki 2030 m. sumazinti zuvusiyjy skaiciy 50 % (ETSC, 2024).
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1.3 pav. Nuo 2010 m. ES keliuose zuvusiyjy skaiciaus sumaz¢jimas procentine iSraiska, lyginant su
2020, 2030 ir 2050 m. nustatytais tikslais
(Specialioji ataskaita 04/2024: ES keliy eismo saugumo tiksly siekimas — Laikas perjungti auks-
tesng pavarg)

Analizuojant 2023 m. visos ES duomenis, daugiausiai Zmoniy eismo jvykio (toliau — EJ) metu
ziista Bulgarijoje (82 zm./ mIn. gyventojy), o maZiausiai — Svedijoje (22 7m./ mln. gyventojy).
2023 m. duomenimis Lietuva yra 22-a pagal zuvusiyjy skai¢iy keliuose (56 zm./ min. gyventojy)
(zr. 1.4 pav.). 2024 m. duomenys Siek tiek keiciasi ir daugiausiai zmoniy E] metu keliuose Zuvo Ru-
munijoje (77 zm./mln. gyventojy), kai tuo tarpu Svedijoje ir toliau lieka $alimi, kurioje Zuvusiyjy
skai¢ius maziausias (20 zm./ mln. gyventojy), o Lietuvoje zuvusiyjy skai¢ius mazéja iki 42 zm./min.
gyventojy (zr. 1.4 pav.).

2023 m. Europos Sajungos keliuose nustatytas didziausias Zuvusiyjy skaicius yra susijes su
lengvaisiais automobiliais. Daugiausiai E] Ziiva Zmonés, kai lengvasis automobilis neturi kontakto su

......

pan. Antra pagal daugiausiai zuvusiyjy zmoniy skaiciy eismo jvykiy riisis yra lengvyjy automobiliy
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susidirimas su kita transporto priemone. Zemiau pateiktame 1.5 paveiksle galima matyti 2023 m. ES

pateikty statistikg apie Zuvusiuosius pagal eismo dalyviy tipus.
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1.4 pav. Zuvusiyjy keliuose skai¢ius milijonui gyventojy pagal $alis, 2023 ir 2024 m.
(https://transport.ec.europa.eu/background/road-safety-statistics-2023 _en)
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1.5 pav. Zuvusiyjy Europos keliuose skai¢ius, 2023 m. duomenys
(https://transport.ec.europa.eu/background/road-safety-statistics-2023 en)

Lietuvos Respublikos valstybinés reikSmés keliy transporto infrastruktiira yra neatsiejama
bendros ir integruotos ES susisiekimo infrastruktiiros dalis ir svarbi Lietuvos bendrajam nacionali-
niam produktui kurti, eksportui bei tarptautiniams ekonominiams santykiams plétoti. Lietuvos visuo-
mengs ir visy valstybinés reikSmés keliy naudotojy poreikiai skatina didinti Salies susisiekimo siste-

mos jungluma, integraluma, vientisuma, keliy kokybg ir eismo saugumg. Valstybinés reikSmés keliai
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yra didesnés nei 2,5 mlrd. eury vertés ilgalaikis materialusis valstybés turtas, todél keliy infrastruk-
tliros iSsaugojimas jg laiku ir kokybiskai priziiirint, jos biiklés gerinimas ir tolesné plétra yra itin svar-
bus veiksnys plétojant Lietuvos transporto ir logistikos sektoriy, uztikrinant asmeny juduma, pritrau-
kiant uZzsienio investicijy, mazinant ekonominius ir socialinius skirtumus tarp Lietuvos regiony ir
steigiant darbo vietas (Eismo jvykiy, n.d.).

Lietuvos automobiliy keliuose eismo saugumo situacija nuo 2012 m. lyginant su ES esancio-
mis Salimis kasmet geréja. IS visy ES esanciy valstybiy pagal zuvusiyjy eismo jvykiuose skaiciy Lie-
tuva 2012 m. buvo 19-toje vietoje (302 zuvusieji). 2015 m. Lietuvoje sumazéjus ziciy skaiciui, ap-
lenkusi Suomija ir Sveicarija, buvo 21-oje vietoje (242 Zuvusieji). 2020 m. ligy pandemijai baigiantis
ir padidéjus eismo jvykiams lyginant su ES Salimis Lietuva vél kilo j 20 vietg (175 zuvusieji) (Rossi
et al., 2005). Didele jtaka eismo saugumui, bei sumazéjusiems eismo jvykiams kelyje lémé keliy
transporto judéjimo suvarzymai COVID-19 pandemijos metu (Eismo [vykiy Lietuvoje Statistika | Lie-
tuvos Keliy Policijos Tarnyba, n.d.; Road safty statistics in the EU, n.d.). Iskaitiniy eismo jvykiy
20192022 m. statistikos leidinyje raSoma: ,,Lietuva ir toliau daro pazangg eismo saugos srityje. Re-
miantis eismo jvykiy, kuriuose nukentéjo eismo dalyviai, duomenimis, 2022 m. Lietuvoje uzregist-
ruotas maziausias zuvusiyjy kelivose skaicius — 120. Nors pastaraisiais metais dé¢l pasibaigusiy ka-
rantino ribojimy ES Salyse Zuvusiy eismo dalyviy skai€ius griZo i prie§ pandeminj lygi, ta¢iau misy
Salyje uzfiksuotas didziausias zuvusiyjy skaiciaus sumazéjimas 1 mln. gyventojy (35 % sumazejimas
lyginant su 2019 m.). Taciau nepaisant Zuvusiyjy skaic¢iaus sumazéjimo, Lietuvoje pastebimas eismo
1vykiy ir suzaloty eismo dalyviy skaiciaus padidéjimas 2022 m.* (Zr. 1.6 pav.) (Iskaitiniy eismo jvykiy
statistikos leidinys. TKA.It, Eismo jvykiy, 2023; policija.lrv.It, n.d.). Stebint kintan¢ius duomenis ga-
lima matyti, kad 2023 m. buvo staigus Suolis Zuvusiyjy keliuose, o eismo jvykiy ir suzeistyjy skaicius

kito nezymiai.
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1.6 pav. Eismo jvykiy, suzeistyjy ir zuvusiyjy skaiciaus kitimo tendencijos Lietuvoje
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Pandemijos metu buvo apriboti asmeniniai judéjimai, esant galimybéms darbas vyko nuotoli-
niu biidu ir dél $iy priezas¢iy sumazéjo | darbg vaziuojancéiy zmoniy. Sumaz¢éjus eismo intensyvumui
keliuose Zenkliai sumazejo ir bendras zuvusiyjy keliuose skaicius. ES 2019-2020 m. zuvusiyjy skai-
¢ius sumazéjo 17,2 %. Kai daugelis su pandemija susijusiy apribojimy 2021 m. buvo susvelninti arba
panaikinti, kelioniy keliais skai¢ius pradéjo didéti, o zuvusiyjy keliuose skaicius iSaugo 5,8 %.

2023 m. eismo jvykiy pasekmes vienos skaudziausiy — Zuvo ar buvo sunkiai suzeisti 9,7 %
visy eismo jvykiuose dalyvavusiy asmeny. 2022 m. $is skaicius buvo 8,6 %.

Eismo dalyviai Lietuvoje yra skirstomi j 9 kategorijas (zr. 1.1 lentelg). TKA eismo jvykiy
2020-2023 m. statistikos leidinyje raSoma, kad 2023 m. padaugéjo zuvusiy automobiliy ir motocikly
vairuotojy bei suzeisty motocikly ir mopedy vairuotojy, vieSojo transporto keleiviy, pés¢iyjy, dvira-
tininky bei paspirtukininky, lyginant su 2020-2022 m. vidurkiu (Eismo jvykiy statistika Lietuvoje
2020-2023 m., 2024). Analizuojant minéty trijy mety duomenis matyti, kad daugiausiai zuvusiy ir
suzeisty yra automobiliy vairuotojai, o antri po jy — péstieji.

Tai leidzia daryti iSvada, kad labiausiai pazeidziami eismo dalyviai vis dar i§licka ne tik mo-
toriniy transporto priemoniy vairuotojai, bet ir tie, kurie dalyvauja eisme be apsauginiy priemoniy —

péstieji bei lengvy transporto priemoniy (dviratininkai, paspirtukininkai) naudotojai.

1.1 lentelé. Eismo jvykiuose zuvusiy ir suzeisty eismo dalyviy pasiskirstymas 2020-2023 m.

2021 m. 2022 m. 2023 m.
Eismo dalyviai S S -
Zuvo | SuZeista | Zuvo | SuZeista | Zuvo | SuZeista

%\:% Automobiliy vairuotojai 59 955 34 906 64 834
S Motocikly vairuotojai 11 262 17 219 21 255

5% Mopedy vairuotojai 1 58 1 67 0 70
?{;R Keleiviai 37 697 32 711 23 633
] VieSojo transporto keleiviai 0 129 0 251 0 238
5‘3% Péstieji 28 631 31 707 34 704
A Dviratininkai 11 293 5 320 11 336
é‘%ﬂ Paspirtukininkai 1 157 0 184 2 173

00 Kiti 0 19 0 10 5 13

IS viso: | 148 3211 120 3375 160 3256
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Lietuvos automobiliy keliai skirstomi ] vietinés ir valstybinés reikSmés kelius. Valstybinés
reikSmés keliai skirstomi j magistralinius, kraSto ir rajoninius kelius (Zr. 1.2 lentel¢). TKA savo tink-
lalapyje teikia 2019-2022 m. statistikos informacijg apie avaringumo rodiklius, kuriuos pateikia kiek-
vienai keliy reikSmei atskirai (Jskaitiniy eismo jvykiy statistikos leidinys. TKA.It, Eismo jvykiy,
2023).

1.2 lentelé. Valstybinés ir vietinés reikSmes keliy avaringumo rodikliai 2022 m.

Kelio reik§mé El Zuvo SuZeista
Magistraliniai 1089 138 1428
Krasto 1780 164 2291
Rajoniniai 1524 121 1829
Vietinés reikSmés keliai** 7309 206 8012

IS viso: 11702 629 13560

** Priklauso savivaldybéms

Pagal bendrajg statistikag 2022 m. valstybinés reik§Smés keliuose jvyko 37,54 % visy eismo
Ivykiy, taciau Zuvusiyjy skaicius valstybinés reikSmés keliuose sudaré kur kas daugiau nei vietinés

reikSmés keliuose. Jis sieké net 67,25 % (Zr. 1.7 pav.), tai lemia didesni leistini vaziavimo greiciai.
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B Dalis nuo bendro EJ skaiciaus, % H Dalis nuo bendro zuvusiyjy skaiciaus, %

Dalis nuo bendro suzeistyjy skaiéiaus, %

1.7 pav. Valstybin¢ ir vietinés reikSmes keliy avaringumo rodikliy procentiné dalis nuo bendro
2022 m. skaiciaus

Eismo jvykiy pasiskirstymas 2022 m.: valstybinés reikSmés keliuose zuvo 69 eismo dalyviai
(toliau — ED), suzeista — 1284 ED, o vietinés reikSmés keliuose zuvo — 51 ED, suzeista — 2091 ED.

Atsizvelgiant | statistikos duomenis pastebima, kad valstybinés reikSmés keliuose 2022 m.
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daugiausiai buvo sunkiai suZeisty keleiviy — 250 (52,52 % visy sunkiai suZeistyjy), o vietines reiks-

més keliuose — 226 (47,47 % visy sunkiai suzeistyjy) (zr. 1.8 pav.).

Zuvo Sunkiai suzeisti* Lengvai suzeisti

200

= Valstybinés retk&mes keliat = Vietimai keliai 11 gatvés

* - eismo jvykyje dalyvaves eismo dalyvis buvo gydomas medicinos jstaigoje;

1.8 pav. Iskaitiniai eismo jvykiai, ivyke valstybinés ir vietinés reikSmés keliuose, 2022 m.

TKA teikiamais duomenimis, apie avaringumo rodiklius, Lietuvos magistraliniuose keliuose
2022 m. jvyko 1089 eismo jvykiai, tai sudare 24,79 % valstybinés reikSmés keliuose jvykusiy eismo
ivykiy bei 9,31 % visy Salyje ivykusiy eismo ivykiy. Magistraliniuose keliuose eismo jvykiy metu
Zuvo 138, suzeista 1428 eismo dalyviai. Magistraliniy keliy avaringumo rodikliai 2022 m. pateikia-
mas 1.2 lenteléje. Magistraliniuose keliuose eismo jvykiy pasiskirstymas pagal lengvai ir sunkiai su-
zalotus galima matyti 1.8 paveiksle, kur apie 52,52 % eismo jvykiy metu buvo sunkiai suzaloti, o
zuvo — 57,5 % (Iskaitiniy eismo jvykiy statistikos leidinys. TKA.It. Eismo jvykiy, 2023).

Sie duomenys rodo, kad nors magistraliniai keliai sudaro tik dalj visy keliy tinklo, juose fik-
suojamas itin didelis sunkiy eismo jvykiy skai¢ius. Be to, statistika atskleidzia, kad beveik pusé eismo
ivykiy Siuose keliuose baigiasi sunkiais suzeidimais arba mirtimi, todél biitina skirti daugiau démesio
eismo saugumo priemonéms, greicio kontrolei bei vairuotojy Svietimui.

Lyginant TKA ir Oficialaus statistikos portalo (toliau — OSP) teikiamus duomenis apie eismo
1vykiy metu suzeistus ir zuvusius asmenis 2020-2023 m., nustatytas nedidelis statistiniy reikSmiy

neatitikimas (zr. 1.3 lentele).

1.3 lentelé. Transporto kompetencijy agentiiros ir oficialaus statistikos departamento teikiamy duo-
meny apie suzeistuosius ir zuvusiuosius palyginimas

. TKA | OSP TKA | OSP
Metai T SITIRY < T
Suzeistieji Zuvusieji

2020 3203 3161 175 176

2021 3211 3182 148 147

2022 3375 3349 120 122

2023 3256 3288 160 157

19



Atliekant duomeny analizg pastebéta, kad suzeistyjy skaicius tarp Saltiniy skyrési nuo 0,77 %
iki 1,33 %, o zuvusiyjy — nuo 0,57 % iki 1,88 %. Sie skirtumai gali biiti susije su skirtingomis duo-

meny apdorojimo ar apskaitos metodikomis.
1.2. Eismo saugumo politika reglamentuojanciy teisés akty analizé

Eismo saugumo politika Europos Sajungoje jgyvendinama vykdant eismo saugumo strategi-
jas, deklaracijas ir programas.

Pirma kartg ES mastu tikslas dél keliy eismo saugumo gerinimo buvo nustatytas 2001 m. Bal-
tojoje knygoje. Tuo metu buvo siekiama iki 2010 mety (lyginant su 2000 m.) perpus sumazinti zii¢iy
keliuose skaiciy, 0 2003 m. iSkeltiems tikslams pritaré Europos Parlamentas ir Taryba (Europos audito
rumai, 2024). Siekis sumazinti zuvusiyjy skaiciy keliuose davé teigiamus rezultatus ir zuvusiyjy skai-
¢ius per §j laikotarpj sumazejo net 42 %. Eismo saugumo gerinimo priemongés pateisino likescius,
todel ir toliau buvo siekiama mazinti zuvusiyjy skaiciy.

Nuo 2010 m. vienas i$ ilgalaikiy ES tiksly buvo sukurti saugia Europos keliy eismo erdvg.
Nors kiekviena valstybé nar¢ turi teis¢ pati priimti sprendimus, susijusius su tam tikrais keliy eismo
ir saugumo nuostaty aspektais, ES taip pat atlicka darba Sioje srityje ir daugiausia démesio skiria
transporto priemoniy biiklei, pavojingy kroviniy vezimui ir keliy eismo saugumui apskritai (Europos
parlamentas, n.d.).

Mazg¢jant zuvusiy skaiciui keliuose 2011 m. Baltojoje knygoje Komisija nustaté naujg tiksla

iki 2050 m. pasiekti, kad ztciy keliuose skaiCius bty beveik lygus nuliui, ir tarpinj tikslg — iki

Vo=

-----

biita pastovios ir teikiancios vil¢iy tendencijos, tafiau tais metais zuc¢iy maze¢jimo rodikliai nustojo
augti. Ypac didelj susiriipinimg kélé pésciyjy ir dviratininky zuciy ir sunkiy suZeidimy skaicius. Todél
valstybés nares Siems tikslams pasiekti 2017 m. pasira$¢ Valetos deklaracija (Zr. 1.9 pav.).

2017 m. kovo 29 d., Maltos pirmininkavimo Europos Sgjungos Tarybai laikotarpiu, Valetoje
susitike Europos Sgjungos valstybiy nariy transporto ministrai dar kartg patvirtino savo jsipareigo-
jima gerinti keliy eismo saugumg. Nuolat didelis ziiciy keliuose ir sunkiy suzalojimy per eismo jvy-
kius skaiius yra viena i§ didZiausiy visuomenés problemy, dél kurios kenc¢ia Zmonés ir yra patiriama
nepriimtiny ekonominiy islaidy, kurios vien dél E], kuriuose Zuvo Zmones, siekia apie 50 mlrd. Eur

per metus, o jskaitant sunkius E] — daugiau kaip 100 mlrd. Eur.
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1.9 pav. Eismo jvykiuose zuvusiy eismo dalyviy statistika

PasiraSytoje Valetos deklaracijoje sprendZiami Sie i$Sukiai:

Lyderysté ir tikslai.

Sunkiy suzalojimy ir zZi¢iy keliuose mazinimas.

Policijos patikros keliuose.

Infrastruktiiros saugos gerinimas.

Pazeidziamiausiy eismo dalyviy — pés€iyjy ir dviraciy vairuotojy — sauga.

Autonominiai automobiliai.

Nariy pasirasiusiy Valetos deklaracijg jsipareigojimai:

Stiprinti priemones, kuriy reikia, kad iki 2020 m. ES bty perpus sumazintas Zii¢iy keliuose
skaicius, lyginant su 2010 m.

Didesnis démesys pésciyjy ir dviraciy vairuotojy infrastruktiirai judumo planuose.

Gerinti eismo dalyviy sauguma plétojant saugesne keliy infrastruktiirg, nepamirStant gali-
mybeés iSplésti infrastruktiiros saugumo valdymo principy taikyma, taikant juos ne tik trans-
europinio transporto tinklo keliams (toliau — TEN-T).

Placiau taikyti 30 km/h zonas didelés rizikos zonose, visy pirma zonose, kuriose dirbama,
vazin¢jama dviraciais ir zaidZiama.

Skatinti i§samiy tyrimy vykdyma naudojant reikSmingas rimty eismo jvykiy imtis ir anali-
zuojant duomenis, kad biity nustatytos prioritetiné€s intervenciniy veiksmy sritys.

Sunkiems suzeidimams nustatyti taikyti MAIS3+ suzeidimy klasifikacija.
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e Uztikrinti tinkamo lygio finansavimg biisimoms keliy eismo saugumo politikos kryptims,
programoms ir moksliniams tyrimams atsizvelgiant j 1) nacionalinése strategijose nustaty-
tus tikslus ir 2) valstybiy nariy turimus finansinius iSteklius.

2018 m. Komunikate ,,Europa kelyje* ES nustaté dabartinius tikslus iki 2030 m. perpus suma-
iki 2050 m. pasiekti nulinj lygj (Zr. 1.10 pav.). Komisijos 2021-2030 m. keliy eismo saugumo politi-
kos programos ,,Tolesni zingsniai siekiant visiskai saugaus eismo vizijos* dokumente nustatyti pag-
rindiniai veiklos rezultaty rodikliai, pagal kuriuos stebima valstybiy nariy pazanga siekiant tiksly.

(Europos audito rimai, 2024).

,,Vizija nulis* — nulis ztciy ir sunkiy suzeidimy

Valetos deklaracija
(2017 m.)

— Tki 2030 m. ES perpus sumazinti sunkiy suzeidimy
keliuose skaiciy, palyginti su 2020 m. lygiu, naudojant
bendrg apibré#ty, dél kurios neseniai susitarta.

2021 —2030 m.

(Komisijos 2021-2030 m.
kelm e1smo saugumo
politikos programa)

— Iki 2030 m. ES perpus sumazinti
zuvusiyjy skaiéiy lyginant su 2020 m.

1.10 pav. Eismo saugumo ES tikslai 2020-2050 m.

ES moksliniy tyrimy projekte SafetyCube ypatingas démesys skiriamas rimtiems suzaloji-
mams keliuose, kurie apibréZiami kaip nemirtini eismo jvykiai. Rimty suzalojimy keliuose traumy
sunkumo lygis gali biiti apibréZiamas naudojant MAIS3+. Svarbiausia uzduotis yra sumazinti sunkiy
suzalojimy keliuose skai¢iy, nes suzalojimai gali turéti didelj poveikj nukentéjusiojo gyvybei ir biiti
nasta visuomenei. Mazdaug 75 % eismo jvykiuose suzeisty Zzmoniy kurie priskirti MAIS3+ traumy

sunkumo lygiui, praéjus 3 metams po eismo jvykio, daznu atveju nebiina visiskai pasveike. Be to,
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sunkiis suzalojimai keliuose Salims kainuoja iki 2,7 % jy bendrojo vidaus produkto (https://jour-
nals.sagepub.com/doi/10.1177/0361198118758055).

Einamuoju laikotarpiu ES vykdoma keliy eismo saugumo politika (2021-2030 m.) grindziama
saugios sistemos modeliu. Pagal §j geriausia Europos patirtimi grindziamg modelj, kurj pasauliniu
mastu rekomenduoja Pasaulio sveikatos organizacija, keliy eismo saugumo politika pertvarkoma taip,
kad didziausias démesys buty skirtas zuc¢iy ir sunkiy suzalojimy prevencijai. Minéta eismo saugumo
strategija buvo patvirtinta 2019 m. birzelio 17 d., kuri remiasi saugios sistemos moduliu.

Saugios sistemos modelis:

¢ Saugios sistemos modelis yra pozitiris, kuriuo siekiama sukurti tokig keliy transporto sis-
tema, kuri biity saugi ir tinkama visiems eismo dalyviams.
e Sis modelis remiasi principu, kad Zmogaus klaidos yra nei§vengiamos, ta¢iau infrastruktiira

ir transporto priemongs turi bati tokios, kad Sios klaidos nesukelty sunkiy suzalojimy ar z-

v

Ciy.
e Sistema apima keturias pagrindines sritis: saugios transporto priemonés, saugis keliai, sau-
gus eismo dalyviy elgesys ir greitas bei efektyvus reagavimas j eismo jvykius.
Strategijos tikslai:
e Z0¢iy ir sunkiy suzalojimy maZinimas: svarbiausias tikslas yra zi¢iy ir sunkiy suzalojimy
keliuose skai¢iaus sumazinimas.
¢ Nuliné vizija: Ilgalaikis siekis yra pasiekti ,,Nuling vizija*“, t. y., nulinj Zuc¢iy ir sunkiy suza-
lojimy skai¢iy keliuose.
¢ Prevencings priemones: Didesnis démesys skiriamas prevencinéms priemonéms, kurios gali
uzkirsti kelig eismo jvykiams ar sumazinti jy pasekmes.

Si strategija yra esminis Zingsnis siekiant pagerinti keliy eismo sauguma Europoje, maZzinant
Zuciy ir sunkiy suzalojimy skaiciy, bei uztikrinant, kad Europos keliai biity saugiis visiems eismo
dalyviams.

Lietuva kaip ir kitos Europos Salys pasirasé Valetos deklaracijg ir siekia joje pasirasyty tiksly.
Igyvendinant Sig deklaracija Lietuva bendradarbiaudama su Europos Komisija (toliau — EK) bei ki-
tomis tarptautinémis organizacijomis siekia gerinti keliy eismo sauguma, mazinti Zuvusiy ir suzeis-
tyjy skaiciy keliuose. Lietuvoje eismo jvykiy duomenis registruoja Lietuvos keliy policija, kaupia ir

analizuoja TKA, SAM ir Via Lietuva. Duomenys padeda planuoti ir jgyvendinti efektyvias prevenci-

nes priemones, siekiant sumazinti eismo jvykiy skaiciy ir jy pasekmes (Mobility & Transport - Road
Safety). Vienos i8 pasirasyty Valetos deklaracijos tiksly, sunkiems suzeidimams nustatyti — taikyti
MAIS3+ suzeidimy klasifikacija, Lietuva dar nevykdo S$io jsipareigojimo.

Lietuva taiko Europos Komisijos patvirtinta nauja keliy eismo saugumo politikos sistema,

remdamasi saugios sistemos modeliu, kuris buvo jtrauktas j nacionaling eismo saugumo strategijg. Si
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skai€iy ir Zymiai sumazinti sunkiy suzalojimy kiekj.

2018 m. valstybinés eismo saugumo komisijos posédyje susisiekimo ministras Rokas Masiulis
pristaté ambicinga Lietuvos saugaus eismo strategija iki 2030 m. —,,Vizija 0“. Sios strategijos priori-
tetai — saugesné eismo dalyviy elgsena, saugesni keliai ir gatvés, saugesnés transporto priemongs ir
efektyvesné pagalba po eismo jvykiy.

Valstybiné eismo saugumo programa ,,Vizija — nulis“ Lietuvoje buvo patvirtinta 2020 m. kovo
18 d. Si programa sieké iki 2030 m. Zenkliai sumazinti eismo jvykiy metu Zuvusiy ir sunkiai suZaloty
asmeny skaiciy, galutinai siekiant nulio zii¢iy keliuose iki 2050 m. Tai yra dalis Lietuvos pastangy
vykdyti Valetos deklaracijg ir Europos Komisijos keliy eismo saugumo politikos sistemg.

Pagrindiniai programos tikslai:

1. Mazinti Keliy eismo taisykliu paZeidimy skaiciy: Siekiama imtis priemoniy, kurios ug-
dyty vairuotojy sgmoninguma, pagarbg kitiems eismo dalyviams ir nepakantumg chuliga-
niSkam ir pavojingam vairavimui.

2. Pasiekti, kad keliy infrastruktiira atitikty nustatytus reikalavimus: tobulinti keliy inf-
rastruktirg taip, kad biity sumazinta eismo jvykiy tikimybé ir pasekmés.

3. Sumazinti eisme dalyvaujanciy techniSkai netvarkinguy keliuy transporto priemoniy
skaifiy: skatinti saugesnj eismo dalyviy elgesj per S§vietimg ir informavimo kampanijas.

4. Efektyviau gelbéti eismo dalyvius po eismo jvykiuy: naudoti paZangias technologijas, ku-
rios padéty iSvengti eismo jvykiy arba sumazinty jy pasekmes.

5. Efektyvus eismo jvykiy riziky valdymas: uZztikrinti greita ir veiksmingg reagavima |
eismo jvykius, siekiant sumazinti jy pasekmes.

Programa tesé ankstesniy Lietuvos eismo saugumo programy siekius. Programa buvo parengta
remiantis Jungtiniy Tauty Darnaus vystymosi planu iki 2030 m., Jungtiniy Tauty Saugaus eismo de-
kados veiksmy planu 2011-2020 m., baltosios knygos tikslais, Europos Sgjungos saugaus eismo
programa 2011-2020 m., 2014-2020 mety nacionalinés pazangos programa, Veronos deklaracija, Va-
letos deklaracija. Programos priemoniy planas prisidés prie Lietuvos Respublikos Vyriausybés prog-
ramos jgyvendinimo plano dél Zuvusiyjy Lietuvos keliuose. (Susisiekimo ministerija, n.d.-b).

Valstybingje eismo saugumo programoje ,,Vizija — nulis* pirma karta buvo paminétas
MAIS3+ traumy klasifikavimas. Siekiant jgyvendinti uzsibréztg programos 5-tajj tikslg (Efektyviau
valdyti eismo jvykiy rizikas) numatyta , kad nuo 2021 iki 2030 m. laikotarpiu reikia atlikti analizg ir
jvertinti MAIS3+ metodikos diegimo praktines galimybes Lietuvoje. Tai buvo pavesta atlikti Sveika-

tos apsaugos ministerijai (toliau — SAM).
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Atlikus MAIS3+ metodikos prakting diegimo analize, biity sprendziama galimybé dél eismo
ivykiuose patirty suzeidimy suskirstymo j lengvus ir sunkius (vadovaujantis Europos Komisijos pat-
virtintu MAIS3+ metodika).

Programa taip pat pabrézia biitinybe¢ standartizuoti traumy klasifikavimg ir duomeny rinkima,
kad buty galima tiksliau vertinti eismo saugumo situacijg ir efektyviau planuoti prevencines priemo-
nes. Sie duomenys padeda formuoti politikos kryptis ir jgyvendinti saugumo priemones, skirtas Zigiy
ir sunkiy suzalojimy keliuose mazinimui.

2022 m. kovo 16 d. Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimu, Valstybinés eismo saugumo
programa ,,Vizija — nulis“ buvo pripazinta netekusi galios ir pavesta Lietuvos Respublikos susisie-
kimo ministerijai, Lietuvos Respublikos vidaus reikaly ministerijai, Lietuvos Respublikos sveikatos
apsaugos ministerijai ir Lietuvos Respublikos Svietimo, mokslo ir sporto ministerijai pagal kompe-
tencija Valstybinés eismo saugumo programos ,,Vizija — nulis* priemoniy plano priemones numatyti
savo institucijy plétros programose (kaip pazangos priemones arba kaip pazangos priemoniy veiklas
rengiant pazangos priemoniy aprasus) arba strateginiuose veiklos planuose (kaip testinés veiklos prie-
mones). Tuo paciu nutarimu patvirtinta naujas 2022—-2030 mety plétros programos valdytojos Lietu-
vos Respublikos susisiekimo ministerijos susisiekimo plétros programa. [ $ia programa jtraukti nacio-
nalinio pazangos plano (toliau — NPP) numatyti jgyvendinti uzdaviniai, kuriuos pavesta jgyvendinti Susisie-
kimo ministerijai pagal ministerijos veiklos srit] ,,Transportas ir rySiai* ir nustatytus pasiekti tikslus. NPP nus-
tatyty tiksly bus siekiama jgyvendinant uzdavinius, kuriy kompleksinis rezultatas uztikrins horizontaliyjy prin-
cipy darnaus vystymosi, inovatyvumo (kiirybingumo) ir lygiy galimybiy visiems jgyvendinimg susisiekimo
srityje bei identifikuoty problemy sprendimg ir priezaséiy, sukelianéiy problemas, eliminavima (Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministerija, n.d.).

I programg jtraukti Sie NPP uzdaviniai:

e 5.3 uzdavinys. Gerinti transporto jungluma Salies viduje, su Europos Sgjungos valstybémis
narémis ir tre¢iosiomis Salimis, uztikrinti eismo sauguma.

e 5.4 uzdavinys. Gerinti skaitmeninj jungluma ir didinti susisiekimo infrastrukttiros panaudo-
jimo efektyvuma bei sektoriaus kuriama verte.

e 6.1 uzdavinys. Didinti energijos i§ atsinaujinanciy energijos iStekliy dalj ir alternatyviyjy
degaly vartojima transporto sektoriuje, skatinti darny jvairiariisj juduma ir maZzinti transporto
sukeliamg aplinkos tarsa.

e 10.2 uzdavinys. Sukurti ir pritaikyti transporto infrastruktira, reikalingg tarptautiniam kari-
niam judumui.

Nacionaliniame pazangos plane Lietuvos Respublikos (toliau — LR) susisiekimo ministerija

numato konkrecius veiksmus ir priemones, kurie bus jgyvendinami per 2022-2030 metus.
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Analizuojant NPP pastebima, kad plano uzsibréztuose 5.3 uzdavinio rodikliuose galima isskirti du
uzdavinius kuriais siekiamas zuvusiyjy ir suzeistyjy skai¢iaus mazinimas Lietuvos keliuose.

5.3 uzdavinio rodikliai:

5.3.6. Zuvusiyjy keliuose skai¢ius (2020 m. — 63 Zuvusieji, tenkantys 1 min. gyventoju,
2025 m. — 45 zuvusieji, tenkantys 1 min. gyventojy, 2030 m. — 30 Zuvusiyjy, tenkanc¢iy 1 min. gy-
ventojy).

5.3.7. Sunkiai suzeisty eismo dalyviy keliuose skai¢iaus pokytis, palyginti su pradine situacija
(2020 m. — 649 sunkiai suzeistieji, 2025 m. — -25 %, 2030 m. — -50 % (pagal MAIS3+ metodika)).

Eismo saugumas yra svarbi visuomenés saugos ir geroves sritis, o avaringumas keliuose — opi
problema, todél anot Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos, biitina jgyvendinti saugaus
eismo gerinimo priemones. Siekiant sumazinti 2023 m. iSaugusj Zuvusiyjy keliuose eismo dalyviy
skai¢iy LR susisiekimo ministerija ir kitos institucijos (tokios kaip: Vidaus reikaly ministerija, Susi-
siekimo ministerija, AB ,,Via Lietuva® ir kt.) 2024 m. balandZio mén. 18 d. pasiras¢ memoranduma,
kurio siekis — iki 2030 m. zuvusiyjy skai¢iy Lietuvos keliuose sumazinti 50 proc., palyginti su
2020 m., tai yra, kad eisme zuty ne daugiau kaip 85 eismo dalyviai arba 1 mln. gyventojy tekty ne
daugiau kaip 30 zuvusiyjy Lietuvos keliuose (Susisiekimo ministerija, n.d.).

Memorandume, kaip NPP taip pat iSkelti tikslai kuriuose viena i§ planuojamy priemoniy yra
teikti Eismo jvykiy informacinés sistemos tvarkytojui informacijg apie eismo jvykiy dalyviy patirtus
suzalojimus, koduojamus pagal Tarptauting statistine ligy ir sveikatos sutrikimy klasifikacijg TLK-
10-AM ir Sig priemong jgyvendinti atliekant eismo jvykiuose patirty suzalojimy sunkumo suskirs-
tyma vadovaujantis Europos Komisijos patvirtintu MAIS3+ metodu.

2024 m. Europos audito rimai pristaté specialig ataskaita ,,ES keliy eismo saugumo tiksly
siekimas. Laikas perjungti aukStesng pavarg®, kuri susijusi su keliy eismo saugumu. Jos tikslas —
vertinti, kaip Europos Sgjungos valstybés narés ir Europos Komisija pasiekia savo keliy eismo sau-
gumo tikslus. Sia ataskaita siekiama nustatyti, ar buvo jgyvendinti veiksmingi politikos ir finansa-
ES tiksluose iki 2030 m. ir 2050 m. (Europos audito riimai, 2024).

Ataskaitoje pastebima, kad vis dar tebéra teikiamy duomeny apie suzalojimus patyrusius da-
lyvius eismo jvykiuose palyginamumo problemy. Ypatingas démesys skiriamas duomenims apie su-
zalojimus, nes kiekviena valstybé naré yra nustaciusi savo nacionalinius kriterijus sunkumo laipsniui
jvertinti. Vienose $alyse suzalojimus kaip sunkius nustato policija, o kitose — medicinos jstaigos. Ze-
miau esancioje 1.4 lentel¢je pateikti skirtingi suzalojimy pripazinimo sunkiais kriterijai, kurie buvo

taikomi audito metu aplankytose keturiose valstybés narése, o tarp jy ir Lietuvoje.
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1.4 lentelé. Suzalojimo pripazinimo sunkiu audito metu aplankytose keturiose valstybés narése kri-
terijai

Valstybés naré | Kriterijai, pagal kuriuos suZalojimas klasifikuojamas kaip sunkus

Ispanija Suzeistieji guldomi j medicinos jstaigas ne trumpiau kaip 24 valandas arba sunky

suzalojimg nustato medicinos jstaigoje.

Lietuva Suzeistuosius reikéjo guldyti } medicinos jstaigg, o medicinos jstaiga jy suzaloji-

mus uzregistravo kaip ,,sunky sveikatos sutrikima®.

Rumunija Suzalojimus klasifikuoja medicinos jstaigos.

Slovakija Suzalojimo riisis jtraukta j teisés aktu nustatytg suzalojimy sarasg.

Audito ataskaitoje minima, kad siekiant pagerinti palyginamuma ES transporto ministrai su-
sitar¢ ir toliau déti visas pastangas, kad biity naudojama bendra suzalojimy apibréztis, pagrista
MAIS3+ traumy klasifikacija. Iki 2023 m. naudodamos MAIS3+ klasifikacija duomenis rinko tik
19 valstybiy nariy, o metodai, naudoti MAIS3+ jverCiams gauti, valstybés narése nebuvo standarti-
zuoti (Europos audito riimai, 2024).

2024 m. specialioje Europos audito riimy ataskaitoje apie keliy eismo sauguma pazymi, kad
Lietuva nenaudoja MAIS3+ klasifikacijos, kuri yra tarptautiniu mastu pripaZintas sunkios traumos
apibrézimas. Tai apsunkina duomeny palyginamuma su kitomis ES valstybémis ir gali trukdyti stebéti
pazanga eismo saugumo srityje, vertinti vykdomy veikly ir jgyvendinty priemoniy efektyvuma. Au-
ditoriai, pateiktoje ataskaitoje, rekomenduoja pradéti taikyti MAIS3+ klasifikacija, kad buty uZtikrin-
tas vienodas sunkios traumos apibréZimas ir palyginamumas su kitomis ES valstybémis. Tai padéty

tiksliau vertinti eismo jvykiy suzalojimy sunkumag ir efektyviau planuoti prevencines priemones.

MAIS3+ data
MNo MAIS3+ data yet

1.11 pav. Valstybiy nariy, renkan¢iy MAIS3+ duomenis, zemélapis
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Biitina pazymeéti, kad Europos keliy eismo saugumo observatorijos 2023 m. pateiktoje atas-
kaitoje ,,Faktai ir skaiciai — sunkis suzalojimai — 2023 m.“ (angl. Facts and Figures — Serious injuries
—2023) teigiama, kad Lietuva nuo 2018 m. teikia MAIS3+ duomenis (Zr. 1.11 pav.) (Freya Slootmans
(Vias institute), 2023), taciau auk$c¢iau minétas Europos audito riimy atliktas auditas tai paneigeé.

Lyginant Europos audito rimy 2024 m. specialig ataskaitg ir Europos keliy eismo saugumo
observatorijos 2023 m. ataskaita pastebima, kad ataskaitose pateikiama skirtinga informacija apie
Lietuvos MAIS3+ teikiamus duomenis. Vienoje ataskaitoje Lietuva neteikia duomeny apie MAIS3+
traumy klasifikacija, o kitoje ataskaitoje Lietuva pazymeéta kaip teikianti Siuos duomenis nuo 2018 m.
Atsizvelgiant | tai, neaisku kas ir kada i§ Lietuvos teikia MAIS3+ duomenis, kai audito ataskaitoje

pazymima, kad Lietuva vis dar neteikia jokiy duomeny apie MAIS3+ traumy klasifikavima.

1.3. Kity Saliy patirtis nustatant eismo dalyvio suZeidimy sunkumo lygj

VW —

kai néra vieningo visy Saliy sutarimo kokig apibréztj ar metoda suzeidimo sunkumo nustatymui tai-
kyti. ES Salys taiko skirtingus apibrézimus ir metodus, dél to gautus duomenis sunku palyginti.

Europos keliy eismo saugumo observatorijos pateiktoje ataskaitoje raSoma, kad Salys paprastai
naudoja duomenis i§ policijos ataskaity ir medicinos jstaigy iSrasy registry, kad vertinty suzeidimy
sunkumg (Freya Slootmans (Vias institute), 2023). Policijos duomenys pateikia oficialig statistika,
bet susiduriama su nepakankamai ir nevisiskai tiksliai pateikty duomeny problema. Kita vertus, me-
dicinos jstaigy duomenys apie eismo dalyvio patirtas traumas yra iSsamesni, nes juose nurodomos
medicininés diagnozeés.

Siekiant suvienodinti teikiamus duomenis Europoje buvo susitarta naudoti AIS (angl. Abbre-
viated Injury Scale) sistema, kurioje suzeidimy sunkumas vertinamas nuo 1 (lengvas suZeidimas) iki
6 (nepagydomas suzeidimas). Maksimalus AIS (MAIS3+) balas, virSijantis 3, laikomas rimtu suzei-
dimu.

Nors yra kelios metodikos, kaip nustatyti suzeidimy sunkuma, skirtumai tarp Saliy vis dar is-
lieka dideli, todél lyginant duomenis tarp skirtingy Saliy reikalingas atsargumas ((Freya Slootmans
(Vias institute), 2023).

Sunkiy eismo suzalojimy skaiCiaus mazinimas yra vienas i§ svarbiausiy veiksniy saugaus
eismo programoje. Valetos deklaracijg pasira$¢ nariai jsipareigojo ne tik gerinti eismo dalyviy sau-
gumg plétojant saugesng keliy infrastruktiirg, bet ir sunkias traumas E] patyrusius dalyvius klasifi-

kuoti pagal MAIS3+ traumy klasifikacija.
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Siekiant tinkamai jgyvendinti suzeidimy sunkumo lygiy nustatyma, 2016 m. jgyvendintas pro-
jektas SafetyCube, kurio metu parengtas praktinis vadovas ES Salims, kuriame pateiktos rekomenda-
cijos MAIS3+ jgyvendinimui.

SafetyCube projektas jvardijo Siuos tris pagrindinius buidus, kaip valstybés narés gali nustatyti
eismo dalyviy suzeidimy lygj pagal MAIS3+:

* policijos duomenims taikant koregavimo koeficients.
* naudojant medicinos jstaigy duomentis.
* naudojant susietus policijos ir medicinos jstaigy duomenis.

Kiekviena Salis pasirenka ir pritaiko pasirinktus metodus atsizvelgdamos j Salyje kaupiamus
ir turimus duomenis. Salys jgyvendinanios ir naudojan¢ios MAIS3+ klasifikacija susiduria su jvai-
riais iSSukiais.

Ispanija klasifikuodama traumas pagal MAIS3+ susidiré su sunkumais kaip uztikrinti, kad
zuvusieji nebuty skaic¢iuojami du kartus (kaip suzeistieji ir kaip Zuvusieji). Pavyzdziui: jei asmuo
buvo paguldytas | medicinos jstaiga, bet mirSta per 30 dieny nuo patekimo j medicinos jstaigg jie
turéty buti laikomi mirtimi (policijos registruose). Taciau jei asmuo mirsta po 30 dieny, jie turéty bti
jraSyti kaip suzaloti pagal jy sunkumg. Atkreipiant j auk$¢iau minimg problema jie apjungé MAIS3+
ir AIS koduotes naudodami icdpic modulj 1§ Stata (,,STATA duomeny analizés ir statistikos progra-
min¢ jranga‘“, n.d.)

Nuo 2015 m. gruodzio mén. Ispanija ligas ir suzalojimus koduoja naudodama ICD9-CM tarp-
tautine statisting ligy ir sveikatos sutrikimy duomeny baze. Ja sudaro 14 specialiyjy kodavimo diag-
noziy (iskaitant traumy, ligos ir iSoriniy priezasciy kodai).

SafetyCube ataskaitoje raSoma, kad Nyderlandai kaip ir Ispanija suzalojimus koduoja naudo-
dama ICD9-CM duomeny baze, taciau jy duomeny baz¢je yrane 14, o 10 diagnoziy (jskaitant traumy,
ligy ir iSoriniy priezas¢iy kodai) (Houwing et al., 2016; Pérez et al., 2019).

Svedija, siekdama gerinti eismo saugumg ir uztikrinti efektyvy eismo jvykiy valdyma ir ana-
lize, naudoja STRADA (angl. Swedish Traffic Accident Data Acquisition) sistema. Ji yra naudojama
siekiant rinkti iSsamig informacija apie eismo jvykius, susijusius su suzalojimais ir mirtimis.
STRADA sudétyje yra informacija apie Svedijos keliy transporto sistemoje jvykusius eismo jvykius,
pagal policijos praneSimus ir gydymo jstaigy pranestus suzaloty asmeny medicininius duomenis. Pag-
rindinis démesys skiriamas gydymo jstaigy pateiktiems suzalojimy duomenims ir kaip juos galima
naudoti kartu su policijos duomenimis.

Svedija uzsakeé Belgijos keliy saugumo instituto (toliau — BRSI) surinkti informacija ir pateikti
analize apie Svedijos naudojamg keliy eismo jvykiy informacine sistema STRADA. Parengtoje atas-

kaitoje pazymima, kad ,,Svarbus skirtumas tarp policijos ir medicinos jstaigos praneSimy yra tas, kad
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policija kiekvienam nelaimingam atsitikimui parengia po vieng ataskaitg, o medicinos jstaigos — po
vieng ataskaitg vienam asmeniui (Howard & Linder, 2014).

Viena pirmyjy $aliy, kuri vadovaujantis tarptautinémis rekomendacijomis pradéjo klasifikuoti
E] sunkiai suzalotus ED, juos jtraukdama j TLK9-CM traumy klasifikavimo sistemg yra Italija (Rossi
et al., 2005). Eismo jvykiuose dalyvave ir | medicinos jstaigas pateke pacientai jtraukiami j sistema
ir susiejami su iSoriniais keliy eismo jvykiy kodais, kurie leidzia teisingai jvertinti suzalojimy sun-
kuma. Italija kaip ir kai kurios kitos Salys ] sunkiai ar lengvai suzaloty ED statistika nejtraukia E]
dalyvavusiy ir per 30 dieny mirusiy Zzmoniy (Bruzzone & Crialesi, n.d.). Italijoje MAIS3+ klasifika-
vimg vykdo Statistikos departamentas.

Suomijoje sunkiai suzeisty keliy eismo dalyviy skai¢ius vertinamas naudojant Tarptauting ligy
klasifikacija (toliau — TLK-10) (Airaksinen et al., 2019). Salyje §iuo metu naudojami TLK-10 suZa-
lojimy kodai, kurie ne visada yra tiksliai nustatomi, todél biitina juos kaskart tikslinti ir atnaujinti.

Apibendrinant paZymétina, kad diegdamos MAIS3+ klasifikacija, Salys susiduria su tokiais
sunkumais kaip:

1. Duomeny surinkimo problemomis. Norint surinkti visus reikalingus duomenis, biitina su-
derinti policijos ir/ar medicinos jstaigy duomeny bazes. Ne visos Salys gali tai padaryti efek-
tyviai. Kiekviena Salis turi savo metodika, todél duomeny surinkimo procesas skiriasi ir ap-
sunkina tarptautinj palyginimg. Europos valstybés, susiduria su sunkumais derinant policijos
ir medicinos jstaigy duomeny bazes. DazZnai Sie duomenys yra atskirti ir sunkiai suderinami.

2. Ligy Klasifikacijy versijy skirtumai. Salys naudoja skirtingas Tarptautinés statistinés ligy ir
sveikatos sutrikimy klasifikacijos versijas (pvz., ICD-9, ICD-10). Tai apsunkina duomeny
transformacijg | AIS (Abbreviated Injury Scale), kuris yra butinas MAIS3+ skai¢iavimams.

3. Koregavimo koeficientai. Kai kurios Salys, tokios kaip Vokietija, Austrija ir kt., naudoja ko-
rekcinius koeficientus, taikomus policijos duomenims pagal medicinos jstaigy duomeny pa-
vyzdzius. Tai reiskia, kad ne visi duomenys yra tiesiogiai susieti su medicinos jstaigy teikiama
informacija, todel gali biiti netikslumy.

4. SKirtingi metodai tarp $aliu. Salys naudoja skirtingus metodus ir skirtingus duomeny rin-
kimo biidus, kas apsunkina vieningy standarty taikyma ir tarptautiniy duomeny palyginimg.

5. Resursy trikumas ir mokymai. Kai kuriose Salyse tritksta zmogiskyjy ir finansiniy istekliy,
reikalingy tinkamam duomeny rinkimui ir analizavimui pagal MAIS3+ metodika.
Gerindamos duomeny naudojima, Salys gali efektyviau bendradarbiauti tarptautiniu mastu,

geriau suprasti eismo jvykiy prieZastis ir pasekmes bei taikyti veiksmingesnes prevencijos priemones.
Standartizacija, bendradarbiavimas, technologijy naudojimas, specialisty mokymas, teisés akty har-
monizavimas ir duomeny kokybés gerinimas yra pagrindiniai veiksniai, lemiantys s€ékminga duo-

meny naudojimo tobulinima.
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1.4. Pirmo skyriaus iSvados

1. Per pastaraji deSimtmetj Lietuvoje, kaip ir daugelyje Europos Sajungos Saliy, Zuvusiyjy
keliuose skaicius reikSmingai sumazéjo, taciau sunkiai ir lengvai suzeisty eismo dalyviy skaicius is-
lieka didelis ir netgi kai kuriais metais auga. Didziausia zuvusiyjy ir sunkiai suzeistyjy dalis fiksuo-
jama Lietuvos valstybinés reikimeés keliuose. Sios tendencijos patvirtina, kad eismo saugumo verti-
nimas turi apimti ne tik Zuvusiyjy, bet ir suzeistyjy analizg.

2. Europos Sajungos eismo saugumo politika yra ilgalaiké, nuosekli ir orientuota i ,,Vizija
pasitelkiami strateginiai dokumentai, tokie kaip Baltoji knyga, Valetos deklaracija ir 2021-2030 m.
ES eismo saugumo programa, kuri grindziama saugios sistemos modeliu. Pagrindinis démesys ski-
riamas ne tik zfi¢iy mazinimui, bet ir sunkiy suzalojimy prevencijai bei jy vertinimui taikant MAIS3+
klasifikacijg.

3. Lietuva, nors ir yra pasirasiusi tarptautinius jsipareigojimus, bet vis dar nejgyvendina
Europos Sajungos reikalavimy dél suzeidimy sunkumo klasifikavimo. Valstybingje eismo saugumo
programoje ,,Vizija — nulis“ buvo numatyta MAIS3+ metodikos analizé ir diegimas, taciau praktinis
jo taikymas iki Siol néra jgyvendintas.

4. Europos Sajungos valstybeés narés suzeidimy sunkumo vertinimui vis daZniau taiko vie-
ningg MAIS3+ klasifikacijg, taciau Sios sistemos jgyvendinimo lygis skiriasi tarp Saliy. Kai kurios
valstybés, tokios kaip Ispanija ar Nyderlandai, suzeidimy sunkumg vertina remdamosi medicinos js-
taigy duomenimis ir taiko standartizuotus kriterijus. Tuo tarpu kitose Salyse klasifikavimas tebéra
grindZiamas policijos ar kity institucijy vertinimais, kas riboja duomeny palyginamuma Europos

Sajungos mastu.
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2. SUNKIU SUZEIDIMU NUSTATYMO KLASIFIKACIJOS MAIS3+

JGYVENDINIMO ANALIZE

Eismo jvykio metu patirti suzalojimai yra svarbi visuomenés sveikatos problema. Juose suza-

loti eismo dalyviai patiria ilgalaikiy neigiamy pasekmiy sveikatai. Kelerius pastaruosius metus ne

vienoje Salyje sunkiy EJ] suzalojimy skaiCius nemaz¢jo taip sparciai, kaip zuvusiyjy. Kitose Salyse

suzalojimy skaiCius netgi did¢jo, todél jvairiy Saliy politikai vis dazniau priima sunkius eismo suza-

lojimus kaip papildoma eismo saugumo rodiklj.

2.1 lentelé. MAIS3+ jverCiy prieinamumas ES ir ELPA Salyse jskaitant preliminarius jvercius.

(SafetyCube apklausa, 2016 m.)

Salis Ar MAIS3+ jvertinimo informa- Kuriy mety MAIS3+ duomenys priei-
cija jau prieinama, ar greitai bus nami?
prieinama?
Austrija taip (2016) 2014
Belgija taip (2015) 2011-2014
Bulgarija ne -
Kroatija ne -
Kipras taip -
Cekija taip 2014
Danija ne -
Estija ne (galbut nuo 2017 m.) -
Suomija taip (2015) 2010&2011, 2014
Pranciizija taip (preliminartis duomenys) 2006-2012
Vokietija taip (2015) 2014
Graikija ne -
Vengrija ne -
Airija taip (2015) 2005-2014
Italija taip (2015) 2012-2014
Latvija ne -
Lietuva* ne -
Liuksenburgas ne -
Malta* ne -
Nyderlandai taip (2015) 1993-2014
Lenkija taip (2015) 2013
Portugalija taip (2015) 2010-2014
Romunija* ne -
Slovakija ne -
Slovénija taip (2015) 2012-2014
Ispanija taip (2016) 2000-2014
Svedija* taip 2014-2015
Jungtiné Karalysté taip (2016) 1999-2011 m. (netrukus iki 2015 m.)
Islandija ne -
Norvegija ne -
Sveicarija taip (2016) 2011-2014

*ISsamios informacijos apie metodikg dar néra
Saltinis: SafetyCube klausimynas, DG-MOVE (CARE eksperty grupés) informacija.
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Norint palyginti keliy eismo saugumo rodiklius visoje Europoje ir stebéti sunkiy suzalojimy
raidg Europos lygmeniu, reikéjo nustatyti bendra sunkiy eismo suzalojimy apibréztj. Kai kuriose $a-
lyse sunkus suzalojimas apibréZiamas remiantis tokiais rodikliais kaip AIS (sutrumpinta suzalojimy
skal¢), MAIS ir ISS (Progress in MAIS3+ Serious Injuries Data Collection 2019 - 2.4.-Katerina-
Folla. MAIS3 NTUA). Sunkiam suzalojimui jvertinti pasirinkta anatominé suzeidimy sunkumo ver-
tinimo skalé AIS (angl. Abbreviated Injury Scale). Eismo jvykiy metu patirti suzalojimai Sioje skaléje
jvertinti 3 ir daugiau yra priskiriami sunkiems suzalojimams (MAIS3+).

SafetyCube projekto metu, 2016 m. buvo atlikta apklausa, siekiant surinkti informacijg apie
MAIS3+ suzeidimy skalés taikymg nustatant sunkiy suzeidimy skaiciy Salyje. Apklausoje dalyvavo
visos tuo metu esancios 28 ES 3alys, taip pat Islandija, Norvegija ir Sveicarija. Pirmuosius duomenis
2016 m. pateiké tik 16 Saliy, kurie atsaké | SafetyCube pateikty klausimyna. 2.1 lenteléje pateikiami
apibendrinti atsakymai i SafetyCube klausimyng.

2.1. MAIS3+ Kklasifikacijos apZvalga

Viena i$ pagrindiniy skaliy, naudojamy suzalojimy sunkumui jvertinti, yra sutrumpinta suza-
lojimy skalé (toliau — AIS). Sutrumpinta suzalojimy skalé (AIS) — tai anatominiu pagrindu sukurta
kodavimo sistema, kurig sukiir¢ Automobiliy medicinos paZangos asociacija (angl. Association for
the Advencement of Automotive Medicine) suzalojimy sunkumui klasifikuoti ir apibiidinti. Pirmoji
skalés versija buvo paskelbta 1969 m., o paskutinj kartg atnaujinta 2008 m. AIS pateikia standarti-
zuotg terminologija suZalojimams apibudinti ir suskirsto suzalojimus pagal sunkuma. Jis atspindi su
suzalojimu susijusig grésme¢ gyvybei, o ne i§samy suzalojimo sunkumo jvertinimg. AIS pateikiamas
7 skaitmeny skaicius, kuris apibtidina kiino sritj (1), anatominés struktiiros tipa (2-3), konkrecig ana-
toming struktiirg (3-4), lygi (5-6) ir sunkumo skalg (7). Sunkumas vertinamas pagal 6 baly skale, kur
1 reiSkia nedidelj suzalojimg, o 6 — maksimaly (Siuo metu negydomg). Suzalojimy sunkumo skalés
reikSmés yra tokios: 1 — lengvas, 2 — vidutinis, 3 — rimtas, 4 — sunkus, 5 — kritinis, 6 — didziausias, 9
—nenurodyta (Zr. 2.1 pav.). AIS — 6 sunkumo skalés reikSmé yra ne mirusio paciento ar mirtino suza-
lojimo reikSmé, o suzalojimy, kuriems konkreciai priskirtas AIS 6 sunkumo laipsnis. Nukentéjusysis,
patyres suzalojima, kuris pagal AIS skale jvertintas 3 ar daugiau baly, klasifikuojamas kaip eismo
ivykyje sunkiai suzeistas asmuo (MAIS3+) (What Is MAIS3+?, 1999).

AIS 9 skalés reikSmé naudojamas apibiidinti suzalojimams, apie kuriuos nepakanka informa-
cijos, kad biity galima jvertinti jy sunkumg. AIS skal¢ yra pavieniy suzalojimy vertinimo priemoné.
MAIS (maksimali AIS) yra didZiausias kiekvienos kiino srities AIS baly skaicius, kuris daznai nau-
dojamas bendram sunkumui jvertinti. Jis nebiitinai turi tiesinj rySj su mirties tikimybe.

Norint nustatyti, ar eismo jvykio metu nukentéjes asmuo yra sunkiai suzeistas (MAIS3+), rei-

kia jvertinti kiekvieno E] metu patirto suzalojimy sunkuma.
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Visy AIS suzeidimy
klasifikavimas
1

. ]
l Lengvi suzalojimai l Sunkis suzalojimai MAIS3+
I—Iﬁ T T T . T 1
ll. Lengvas l 2. Vidutinis l 3. Rimtas l 4. Sunkus l 5. Kritinis IG. Didziausias l9. Nenurodyta

2.1 pav. Suzalojimy sunkumo vertinimas pagal AIS suzeidimy klasifikavimo kodus

AIS skalés reiksmes sunkiems ar lengviems suzeidimas nustatyti naudoja tik kelios $alys. AIS
nustatymui dazniausiai naudojami ICD (Tarptautiné statistiné ligy klasifikacija) ir kiti kodai. Dél $iy
priezasciy Saliy specialistai norédami apskaic¢iuoti MAIS3+ turi naudojamus kodus konvertuoti | AIS
skalés reikSmes. Toks perkodavimas atliekamas naudojantis konvertavimo priemonémis, tokiomis
kaip ICDmap90, ICDpic, DGT, ECIP, AGU arba AAAM. Konvertavimo metu gaunamos vadinamo-
sios ICD isvestinés AIS vertés. Ne visos konvertavimui naudojamos priemonés naudojamus kodus
perkoduoja pagal naujausius AIS skalés reikSmes, todél biitina pasirinkti tinkamiausig konvertavimo
priemong norimam rezultatui gauti. Perkodavimas visada turi trikumy, nes turima informacija ar jos
dalis daZnu atveju prarandama, todél reikia parinkti geriausig atitikmen;j (perkodavimo jrankyje). Tai
gali turéti jtakos suzalojimy AIS lygiams bei MAIS3+ nukentéjusiyjy skaiciui.

Vienose Salyse MAIS balas nustatomas tik pagal vieng diagnozg, kitose — naudojant tris ir
daugiau. SafetyCube raSoma, kad norint kiek jmanoma labiau nustatyti suzeidimo lygj, reikia naudoti
kiek jmanoma daugiau diagnoziy. Diagnoziy skaicius $iuo atveju yra labai svarbus, nes jis gali turéti
jtakos galutiniam sunkiy suZeidimy rezultatui. Jeigu atsizvelgiama tik j ribotg diagnoziy skaiciy, gali
biti netiksliai apskaiciuoti sunkiis suZeidimai, patirti eismo jvykiy metu. Taip gali atsitikti dél to, kad
pagrindiné diagnozé konvertavimo jrankyje nebitinai gali biiti priskirta prie sunkiy suzeidimy. Ga-
limi atvejai, kai antriné ar tretiné diagnozé yra priskiriama prie sunkaus suzeidimo, ir tuo atveju, kai
Salyje fiksuojama tik viena diagnoze, atsitiks taip, kad sunkius suzeidimus patyres eismo dalyvis ne-
bus priskirtas prie sunkius suzeidimus patyrusiy eismo dalyviy grupés. Daznu atveju apie suzalojimy
priezastis praneSama nepakankamai arba néra galimybeés turéti iSsamiy duomeny. Tokiu atveju, sie-
kiant iStaisyti duomeny nuokrypius ir gauti jvercius, kuriuos biity galima geriau palyginti su kity Saliy
jver€iais, naudojami svertiniai koeficientai. 2.2 lentel¢je pateikiami koregavimo koeficientai, kurie
apskaiciuoti pagal Ispanijos medicinos jstaigy iSrasy ir Nyderlandy duomeny bazés duomenis sunkiai

suzeistiems eismo jvykiy dalyviams (MAIS3+).
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2.2 lentelé. Sunkiy suzeidimy (MAIS3+), patekusiy ; medicinos jstaigas Ispanijoje ir Nyderlan-
duose, svertiniai koeficientai.

Ispanija Nyderlandai | Vidutiniskai
Iskaitant mirtis per 30 dieny 0,95 0,96 0,95
Iskaitant pakartotinus priémimus 0,98 0,96 0,97
Iskaitant E929 (Vélyvieji padariniai) 0,99 1,0 1,00
Iskaitant E828 (Eismo jvykis, kuriame dalyvauja 0,98 0,97 0,97
jojamas gyviinas)
Iskaitant E820-825* 0,99 0,98 0,99

* Eismo jvykiy kodai, kuriuose dalyvavo kiti eismo dalyviai ir jie néra susij¢ su motorine transporto
priemone. Saltinis: (Houwing et al., 2016)

Auksciau pateikti svertiniai koeficientai pateikti vertinant tik dviejy Saliy duomenis, todél juos
naudoti reikty atsargiai. Taikant svertinius koeficientus Salys tampa tik Siek tiek labiau palyginamos.
Viena 1§ didziausiy kliti¢iy, mazinanciy $aliy palyginamuma, kaip raSoma praktinés sunkiy eismo
suzalojimy registravimo ir stebésenos gairése (Houwing et al., 2016), yra trikstami iSorés kodai, o
tam nejmanoma apskaiciuoti svertiniy koeficienty.

SafetyCube ataskaitoje teigiama, kad remiantis susitarimu, sudarytu Eurostato Visuomenés
sveikatos statistikos darbo grup¢je, faktiSkai visos ES Salys teikia Eurostatui iSraSymo i§ medicinos
Jstaigy registro (toliau — HDR (angl. Hospital inpatient Discharge Register)) duomenis (Zr. 2.2 pav.).
IS esmés Eurostatui perduodamg suvestini HDR duomeny rinkinj taip pat biity galima naudoti

MAIS3+ skai¢iavimams (Houwing et al., 2016).

ISrasymuy is ligoniniy pagal diagnoze (Kiti suzalojimai (§10-551, $53-S71, S73-581, $83-T14, T79;
Kiti galvos suzalojimai (S00-5S05, S07-S09), stacionariy pacienty skaicius, tenkantis 100 000
gyventojy (TLK 10, 2010 m.)|
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2.2 pav. HDR duomeny prieinamumas ,,Eurostat* lygmeniu, stacionare gydomy pacienty skai¢ius
2021 m. duomenimis
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Sunkiy suzeidimy nustatymui pagal MAIS3+ suzeidimy skalg, gali biiti naudojami skirtingi
duomeny $altiniai:
e Policijos duomenys.
e Medicinos jstaigy duomenys.
e Susieti policijos ir medicinos jstaigy duomenys.

Policijos duomeny naudojimas.

Pagrindinis informacijos Saltinis apie EJI ir suzeidimus keliuose yra policijos pareigiinai. Jie
pirmieji atvyksta j jvykio vietg ir nustato pirminius duomenis apie Zuvusiyjy ar sunkiai suzeisty ED
skaiCiy bei tiria E] priezastis. Policija oficialius duomenis teikia nacionalinio ir Europos lygmens
statistikai. Jy teikiama informacija yra labai i§sami: laikas, data, eismo jvykio aplinkybés, transporto
priemoniy rusys, vairuotojy ir keleiviy charakteristikos. Teikiant duomenis didelis démesys
kreipiamas j E] metu suzeisty ar Zuvusiy zmoniy skai¢iy. Policijos pareigiinai dé¢l medicininiy ziniy
trikumo negali patikimai jvertinti suzalojamy sunkumo lygio, nes jie néra sveikatos prieziliros
specialistai. D¢l $iy priezasc¢iy policijos duomenys naudojami E] dalyvavusiems ED klasifikuoti pagal
sunkiai suzeistuosius, kai jie vezami | medicinos jstaiga gydymui ir lengvai suzeistuosius, kai jy
nereikia vezti  medicinos jstaigas.

Policijos registravimo tikslumas skiriasi pagal eismo dalyviy grupes (amZiy, lytj, transporto
priemongs ris]) ir eismo jvykiy tipus (viena ar kelios tranpsorto priemonés, jvykio vieta ir t.t.), todél
biitina nustatyti ir taikyti skirtingus korekcinius koeficientus skirtingoms eismo dalyviy grupéms.
Korekcijos koeficientai naudojami siekiant gauti jverCius, kurie biity kuo artimesni faktiniam
populiacijos skaiciui, atsizvelgiant j turimy duomeny iSsamumg ar paklaidas. Kitaip tariant,
koregavimo koeficientai — tai matematiniai jver¢io patikslinimai, atliekami siekiant iStaisyti jvercio
nuokrypius, atsirandancius dél imties sudarymo arba matavimo metodo.

Norint gauti pataisytus policijos duomenis d¢l nepakankamo duomeny pateikimo yra biitina
jvertinti nepakankamo duomeny pateikimo masta. Norint tai padaryti reikia turéti tam tikrus
pamatinius arba lyginamuosius duomenis, kurie gali patikimiau atspindéti vertinamag kiekj,
pavyzdziui, medicinos jstaigy duomenis. Neturint medicinos jstaigy duomeny , Salis neturi
lyginamojo standarto, pagal kurj galéty nustatyti savo korekcijos koeficientus.

Korekcijos koeficientai yra kintami. Jie atsizvelgiant j gautus duomenis gali kisti laike ir
vietoje, todek korekcijos koeficientai turi biiti reguliariai atnaujinami. Taikant vienam laikotarpiui
apskaiciuotus koregavimo koeficientus kitam laikotarpiui, pirmiausia biitina patikslinti, ar policijos
registracijos metodai nepasikeité nuo vieno laikotarpio iki kito. Jvairios Salyse labai skiriasi ne tik
policijos registracija, bet ir jvairiy rii§iy E] pasiskirstymas. Tikétina, kad medicinos jstaigy registracija
jvairiose Salyse taip pat skiriasi. Déel $iy priezasCiy korekcijos koeficientai taip pat gali skirtis, todél
Salims rekomenduojama tiesiogiai netaikyti kitose Salyse apskaiCiuoty koregavimo koeficienty.
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Policijos duomeny naudojimas nustatant sunkius suZzalojimus turi privalumy ir trikumy (Zr.

2.3 lentele).

2.3 lentelé. Policijos duomeny privalumai ir trukumai

Privalumai

Trakumai

Policijos teikiami duomenys yra lengvai priei-

nami daugelyje Saliy.

Policijos duomenyse nenurodytas suzalojimo

sunkumas.

Policijos teikiami duomenys nekainuoja.

Norint nustatyti koregavimo koeficientg reikia

turéti prieigg prie medicinos jstaigy duomeny.

Jy teikiamuose duomenyse yra daugiausiai in-

formacijos apie eismo jvykio aplinkybes.

Rezultatams turi jtakos elementy, | kuriuos at-

sizvelgiama nustatant koregavimo koeficientus,

skaiCius. Pvz.: transporto priemonés riisis, am-
zius, lytis. Jiems negalima taikyti vieno koefi-

ciento.

Salyse, kuriose policijos duomenys yra priei- | Korekcijos koeficientai turi biiti nuolat atnauji-

nami greiiau nei prie medicinos jstaigy duo- | nami ir reguliariai perskai¢iuojami
meny, korekcijos koeficienty pagalba, galima

nustatyti MAIS3+ skaiciy.

Negalima taikyti kity Saliy paskaic¢iuoty korek-
ciniy koeficienty. Kiekviena Salis turi apskai-
Ciuoti ir taikyti savo Salies korekcinius koefi-

cientus.

Medicinos jstaigos duomeny naudojimas.

Medicinos jstaigy teikiami duomenys gali biiti naudojami ne tik sveikatos apsaugos srityje,
bet ir siekiant turéti tikslesng eismo saugumo statistika. Jy registruose ne visada yra jrasas, kad asmuo
buvo gydomas dé¢l eismo jvykio metu patirty suzalojimy, o apie eismo jvykio aplinkybes gali 1§ vis
nebiiti. Daugelis Europos Saliy pagrindinis medicinos jstaigy duomeny Saltinis yra medicinos jstaigy
iSraSymo 1§ medicinos jstaigy registras, kuris i§ esmés yra administraciniy duomeny rinkinys. | HDR
jtraukiami visi apsilankymai medicinos jstaigose dél ligy ir suzalojimy (eismo ir ne eismo), i§ visy
arba kai kuriy Salies valstybiniy ar privaciy medicinos jstaigy. Medicinos jstaigy registre daugiausia
teikiami duomenys apie asmenj (jo amziy, lytj, gyvenamajg vietg) ir asmens buvima jstaigoje (buvimo
joje ir iSraSymo is jos data, medicininé diagnoze, kaip buvo suzeista asmuo arba suzalojimy priezastys

ir taikytos gydymo priemonés). Medicininés diagnozés gali buti naudojamos informacijai apie
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suzalojimy sunkuma nustatyti. HDR registravimo ir tvarkymo sistemos jvariose Salyse skiriasi, todél
duomenis reikéty lyginti atsargiai.

HDR yra viena i§ populiariausiy ir labiausiai paplitusiy sveikatos duomeny baziy, kuri
naudojama daugumoje ES Saliy. Duomeny bazéje pateikti duomenys yra labai saugomi ir ja naudotis
institucijos, atsakingos uz eismo jvykiuose nukentéjusiy asmeny duomeny analiz¢ negali. Tokios
institucijos kaip Susisiekimo ar Vidaus reikaly ministerijos, neturi prieigos prie sveikatos prieziiiros
duomeny, kurie paparastai priklauso Sveikatos apsaugos ministerijai. Kaupiami duomenys yra
saugomi privatumo ir asmens duomeny apsaugos jstatymu, nes juose yra labai jautrios informacijos,
pavyzdziui, asmens sveikatos informacija. Kita vertus, jei duomenys tinkamai nuasmenti taip, kad
nebility galima nustatyti asmens tapatybés, jais galima naudotis tik kreipiantis dél Siy duomeny
moksliniy tyrimy ar statistikos tikslais. Sunkiy suzeidimy nustatymui pagal MAIS3+ suzeidimy skaleg,
naudojant medicinos jstaigy duomenis taip pat turi ir privalumy ir trukumy, kurie yra pateikti 2.4

lenteléje.

2.4 lentelé. Medicinos jstaigy duomeny privalumai ir triikumai

Privalumai

Trukumai

Beveik visose Salyse yra registrai apie Zmoniy

iSraSyma 1§ medicinos jstaigy

Duonis gauti yra sunkiau ir brangiau, nei polici-

jos

[Ssamesni duomenys apie suzalojimus, nei poli-

cijos duomeny

Privaloma asmens duomeny apsauga

Galima jvertinti suZalojimo sunkuma pagal

MAIS3+

Ne visada yra jvedami duomenys apie suzalo-

Jjimo priezast] susijusj su eismu.

Patikimesnis nei policijos duomenys taikant ko-

rekcinius koeficientus

Ribota informacija apie avarijos priezast]

Trukstamai informacijai turi biiti taikomi korek-

cijos koeficientai

Ne visos medicinos jstaigos jtrauktos j registra
teikti duomenis apie suzalojimus. Pvz.: priva-

¢ios medicinos jstaigos.

Kodavimui naudojamy skaitmeny skaicius gali

buti ribotas

38



Integruoty policijos ir medicinos jstaigy duomeny naudojimas.

Medicinos jstaigos ir policija fiksuoja dalj ty paciy duomeny, ir dalj specifiniy, kiekvienai
institucijai aktualiy duomeny. Duomenys apie E] suzeistuosius ir zuvusius i§ policijos ar medicinos
jstaigy yra naudingi eismo saugumo poziiriu ir papildo vieni kitus. Institucijos ne visada
uzregistruoja reikalingus duomenis, todél juos registruoti ir teikti statistikai turi atsakingai. Institucijy
uzregistruoti praneSimai apie eismo jvykiuose jvykusius suzalojimus leisty jvertinti keliy eisme
suzalojamy ED skaiCiy ir juose patiriamus ekonominius nuostolius. Praktinése sunkiy eismo
suzalojimy registravimo ir stebésenos gairése raSoma, kad praktikoje sunku gauti patikimus visy
eismo jvykiy suzeidimy jvercius dél informaciniy sistemy, jtraukimo kriterijy, ataskaity tikslumo ir
kity skirtumy (Houwing et al., 2016).

Taikant Siy dviejy jstaigy duomenis yra surenkama daugiau informacijos, kuri papildo tiek
policijos, tiek medicinos jstaigy pateiktus duomenis. PavyzdZziui, i policijos duomenis gali biti
nejtraukti eismo jvykiy metu suzeisti ED, kurie 1 medicinos jstaiga kreipési kita dieng po EI.
Medicinos jstaigose tam tikrai daliai suzeistyjy nenustatoma jokia iSoriné priezastis (arba ji kartais

biina klaidinga), o integravimas su policijos duomenimis leidzia jvertinti jy daznuma.

2.5 lentelé. Susiety policijos ir medicinos jstaigy duomeny privalumai ir trilkumai

Privalumai Trakumai

Patikimiausias MAIS3+ suzeidimy skaiciaus - | Reikalinga prieiga prie policijos ir medicinos js-

vertinimas taigy duomeny

ISsami informacija apie suzeidimus ir eismo - | Daznai truksta asmeny identifikatoriy

vykius

Itakos turi medicinos ir policijos duomeny ribo-

tumas

Ne visi policijos ir medicinos jstaigy duomenys

yra suderinami

E] metu patirty suzalojimy vertinimas naudojant
abiejy jstaigy duomenis uztrunka ilgiau nei nau-

dojant kitus metodus

Susieti duomenys pagal tikimybe, kad jie yra

vienodi, o tam naudojami kriterijai turi jtakos ti-

kimybei, kad duomeny susiejimas bus tikslus.

Integruoti reikiamus duomenis galima tik pagal kintamuosius, kurie jtraukti j abiejy jstaigy
duomeny rinkinius. Idealiausiu atveju duomenims integruoti biity geriausias kintamasis, tai unikalus
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asmens indentifikavimo numeris. Sis numeris suteikty galimybes tiksliems duomeny integravimo
rySiams gauti. Dél asmens duomeny saugumo $i informacija yra neprieinama, tam kad nebtity pazeisti
Zmogaus asmeniniai duomenys.

Policijos ir medicinos jstaigy duomeny integravimui galima naudoti ir kitus kintamuosius.
Istaigy fiksuojami duomenys yra: lytis, gimimo diena, eismo jvykio data ir laikas, eismo jvykio vieta,
eismo jvykio sunkumas (mirtinas ar nemirtinas). Kuo daugiau bus sutampanciy kintamyjy tarp
policijos ir medicinos jstaigos jrasy, tuo didesné tikimybe¢, kad Sie jrasai bus susij¢ su tuo paciu EJ.
2.5 lentel¢je pateikiami integruoty policijos ir medicinos jstaigy teikiamy duomeny privalumai ir
trukumai.

Sunkiy suzalojimy (MAIS3+) jvertis, pagristas policijos ir medicinos jstaigos byly
integravimui ir papildytas tritkstamy ir (arba) neteisingai uzkoduoty duomeny sugrazinimo jverciu,

yra geriausias tikrojo sunkiy suzalojimy skaiciaus rodiklis.

2.2. Duomenys, reikalingi igyvendinti MAIS3+ Kklasifikacija, naudojant medicinos

jstaigy duomenis

Siekiant nustatyti ED suzeidimy lygj pagal MAIS3+, reikalingi Sie medicinos jstaigy kaupiami
duomenys apie pacienta:

e AmZius.

o Lytis.

e Hospitalizavimo data.

e ISraSymo data arba buvimo trukme.

e Priémimo tipas (skubus, planinis).

e Paskirtis iSraSymo metu (namo, ; medicinos jstaigg, mires...).

e Suzalojimo ir (arba) ligos diagnozeés (TLK10 arba TLK9 diagnozes, kiek jy yra).

e ISoriniy priezas¢iy kodai (TLK10 arba TLK9 kodai).

Sudarant medicinos duomeny rinkinji MAIS3+ jgyvendinimui:

— pirmiausia biitina nustatyti, ar mirtinus atvejus i§ stacionariy duomeny bazés reikia
jtraukti, ar ne. | policijos registrus jtraukiami eismo jvykiy, kuriuose Zuvo Zzmonés, duomenys iki
30 dieny po eismo jvykio. Atsizvelgiant ] tai, medicinos jstaigy duomeny bazése svarbu uztikrinti,
kad zuvusieji nebiity dvigubai skai¢iuojami (kaip suZzeistieji ir kaip zuvusieji). Praktinése sunkiy
eismo suzalojimy registravimo ir stebésenos gairése teikiama rekomendacija: jei asmuo paguldomas
1 medicinos jstaiga, bet galiausiai mir$ta per 30 dieny nuo paguldymo, jis turéty buti laikomas mirtimi
pasibaigusiu eismo jvykiu (kaip ir policijos registruose). Taciau jei asmuo mirsta po 30 dieny, jis

turéty biiti registruojamas kaip suzeistas pagal savo sunkumo lygj, nes jie nejtraukiami j mirtiny eismo
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1vykiy statistikg (zr. 2.3 pav.). Todel MAIS3+ aukos, kurios mirSta po 30 dieny, turéty biiti priskiriami
prie sunkiy suzalojimy kelyje (Houwing et al., 2016).

N
EI mires eismo
., > Miré per 30 d. dalyvis
D )
2 o™ e
N
i i i Eismo dalyvis i§vezamas .. EI suZeistas
Eismo jvykis yv > Miré po 30 d. —
j medicinos jstaigg CISINOICAVYIS
J

gydymui
2.3 pav. Mirusiy ir suzeisty eismo dalyviy registravimo schema

— antras nemaziau svarbus aspektas yra nuspresti, kaip elgtis su pacientais, kurie |
medicinos jstaigas patenka antrg karta po suzeidimy. Jie vadinami pakartotinais apsilankymais ir
apibréziami kaip vienas ar daugiau apsilankymy dél tos pacios prieZasties toje pacioje ar kitos
medicinos jstaigoje. Siekiant iSvengti dvigubo to pacio asmens skaic¢iavimo, kaip raSoma SafetyCube
projekte, bendra rekomendacija yra nejtraukti pakartotiny apsilankymy per visus metus.

Visais atvejais renkant duomenis reikalingus MAIS3+ jgyvendimui negalima dvigubai
skaiCiuoti ar dubliuoti ED, kurie pakartotinai lankosi medicinos jstaigoje.

— treciajame etape medicinos jstaigy pateikti duomenys apie eismo jvykiuose patirtus su-
zalojimus konvertuojami j suzalojimy sunkumo lygius. Suzalojimy duomenys apdorojami taikant
konvertavimo jrankj, pritaikant AIS (angl. Abbreviated Injury Scale) skalg. Pagal Sig skalg suzaloji-
mai skirstomi | du sunkumo lygius: lengvus (AIS lygiai 1-2) ir sunkius (AIS lygiai 3 ir daugiau)

suzalojimus, uztikrinant suzalojimy analizes ir vertinimo standartizavimg (Zr. 2.4 pav.).

Konvertavimo
jrankis

2.4 pav. Principiné eismo jvykiuose patirty suzalojimy sunkumy nustatymo pagal MAIS3+ naudo-
jant medicinos jstaigy duomenis schema

Konvertavimo jrankis yra skirtas TLK-10 Tarptautinés ligy klasifikacijos kodus transformuoti

j suzeidimo sunkumo lygius. Sis procesas leidzia standartizuoti suzeidimy duomenis, kad baty galima

41



tiksliai jvertinti traumy sunkuma ir klasifikuoti jas pagal MAIS3+ kriterijus. Sis jrankis yra svarbus,
nes automatizuoja ir tikslina suzeidimy sunkumo nustatyma, leidzia palyginti traumy duomenis tarp-
tautiniu mastu. Naudojant §j metoda galima efektyviai apdoroti didelius duomeny kiekius ir gauti

patikimus suzeidimy sunkumo jvertinimus, biitinus tiek medicinos, tiek eismo saugumo analizei.
2.3. Antro skyriaus iSvados

1. MAIS3+ klasifikacija yra Europos Komisijos rekomenduojama standartiné metodika,
skirta eismo jvykiy metu patirty suzalojimy sunkumo vertinimui, kuri yra grindziama AIS (4bbrevia-
ted Injury Scale) sistema. Sioje skaléje suzalojimai vertinami nuo 1 (lengvas) iki 6 (mirtinas), o eismo
jvykiy metu patirti suzalojimai, jvertinti 3 balais ir daugiau (MAIS3+), laikomi sunkiais. Si klasifi-
kacija leidzia Salims naréms vienodai interpretuoti sunkiy suzeidimy duomenis, uztikrina jy palygi-
namumag tarptautiniu lygiu ir padeda efektyviau stebéti eismo saugumo pazangg.

2. Auksto lygio grupé Europos Sajungos Salims pateiké rekomendacijas ir nustaté tris
pagrindinius metodus, kaip valstybés narés gali jvertinti eismo jvykyje patirty suzalojimy lygj
(MAIS3+):

¢ Naudojant Policijos eismo jvykiy duomenis taikant koregavimo koeficientg.

e Medicinos jstaigy duomenys.

e Susieti policijos ir medicinos jstaigy duomenys.

Visi §ie metodai turi savy privalumy ir trikumy: medicinos jstaigy duomenys uztikrina tiksly
suzalojimy sunkumo jvertinimg, taciau ne visuomet yra prieinami; policijos duomenys surenkami
greitai ir apima visus jvykius, bet daZnai neatskleidZia suZalojimy masto; miSrus metodas leidzia
pasiekti iSsamesn] vaizda, taciau reikalauja sudétingo institucijy bendradarbiavimo ir duomeny
integracijos.

3. Medicinos jstaigy duomenys yra labai svarbiis nustatant sunkiy eismo suzalojimy skaiciy
taikant bet kurj 18 trijy MAIS3+ klasifikacijai jgyvendinti naudojamy metody, kurie apibréziami kaip
MAIS3+. Net taikant koregavimo koeficientus policijos duomenims, tam tikru momentu biitina turéti
medicinos jstaigos duomenis, kad biity galima tuos koeficientus nustatyti.

4. ISsamiausi duomenys apie eismo jvykj ir suzalotus asmenis yra integruoti policijos ir me-
dicinos jstaigy duomenys. Tiksliausias jy integravimas bty galimas naudojant asmenj identifikuo-
jant, taciau dél asmens duomeny apsaugos, daugelyje Saliy néra galimybés naudoti asmenj identifi-
kuojan¢iy duomeny (pvz., asmens kodas, asmens tapatybés kortelés numeris ir pan.), tod¢l norint
integruoti policijos ir medicinos jstaigy duomenis apie konkrety eismo jvykj, turi bati naudojami a-

biejuose Saltiniuose fiksuojami tie patys duomenys.
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3. MAGISTARLINIU KELIU EISMO SAUGUMO VERTINIMAS
TAIKANT MAIS3+ TRAUMU KLASIFIKACIJA

Tiriamojoje dalyje vertinamas Lietuvos magistraliniy keliy saugumas pagal eismo dalyviy pa-
tirty suzeidimy sunkumo lygj. Suzeidimy sunkumas nustatomas pagal sutrumpintg MAIS3+ traumy

klasifikacija, aprasyta 2 skyriuje. Tirilamojo darbo tyrimo schema pateikta 3.1 paveikslélyje.

Tyrimo objektas
(EI magistraliniuose keliuose)

Duomeny rinkinio sudarymas

(duomenys apie ED suzeidimus)

Duomenuy integravimas
(Policijos ir HI duomeny integravimas)

3.1 pav. Tiriamojo darbo atlikimo schema

Lietuvos magistraliniy keliy saugumo vertinimas pagal eismo dalyviy patirty suzeidimy sun-
kumo lygj bus nustatomas apskaiciavus visy magistraliniy keliy avaringumo koeficientus. Pagal §j

rodiklj magistraliniai keliai bus suskirstomi j eismo saugumo kategorijas.
3.1. Tyrimo objekto apraSymas

Lietuvoje yra 21 324,85 km valstybinés reikSmeés keliy, kurie yra skirstomi | magistrali-
nius (21 kelias, bendras ilgis 1751,29 km), kraSto (132 trasos, bendras ilgis 5059,78 km) ir rajoni-
nius (4348 trasos, bendras ilgis 14692,50 km) kelius. Valstybinés reikSmés keliy vidutinis metinis
paros eismo intensyvumas kasmet auga. Via Lietuva skelbiamais duomenimis, vidutinis metinis paros
eismo intensyvumo (toliau — VMPEI) sumazéjimas per paskutinius 22 metus pastebétas tik 2009 m.
ir 2020 m., d¢l ekonominés krizés ir COVID 19 pandemijos (Vidutinis paros eismo intensyvumo
kitimas at al., 2022 m.). Did¢jant transporto priemoniy skaiciui, eismo intensyvumui, did¢ja ir eismo
ivykiy skaicius keliuose (2023 m. sausio mén. eismo jvykiy, n.d. Vidutinis paros eismo intensyvumo
kitimas nuo 2000 m. iki 2022 m.

Norint pademonstruoti sunkiy suzeidimy klasifikacijos platesnj pritaikymg eismo saugumo
problemy sprendimui, Siame darbe nagrin¢jamas magistraliniy keliy saugumo lygis, atsizvelgiant |

juose ivykusiy eismo jvykiy pasekmiy sunkumg. Kadangi vertinimas yra pilotinio pobiidzio, analizé
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apsiribojama tik magistraliniais keliais. Lietuvoje yra 21 magistralinis kelias. Keliy tinkle magistra-
liniai keliai Zymimi A raide. Magistraliniy keliy sarasas pateiktas 3.1 lentel¢je. Trumpiausias magist-

ralinis kelias yra Panemunés aplinkkelis, kurio ilgis 3,326 km, ilgiausias — Ryga—Siauliai—Tauragé—

Kaliningradas, kurio ilgis 176,217 km (3.2 pav.).

3.1 lentelé. Magistraliniy keliy Lietuvoje sarasas

Eilés | Kelio . - Kelio Kelio |y ilio ilgis,
NI NI Kelio pavadinimas pradzia, | pabaiga, km
km km
1 Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda 10 306,234 296,234
2 A2 | Vilnius—Panevézys 9,276 132,55 123,274
3. A3 | Vilnius—Minskas* 6,65 32,912 26,262
4. A4 | Vilnius—Varéna—Gardinas* 15,564 133,912 118,348
5 A5 | Kaunas—Marijampolé—Suvalkai* 0 96,742 96,742
. . 5,95 66,803
6 A6 | Kaunas—Zarasai—Daugpilis* 72.445 185243 173,651
7 A7 gﬁfj ampolé—Kybartai—Kaliningra- 2.5 41,906 39.406
8. A8 | Panevézys — Aristava — Sitkiinai 7,508 87,861 80,353
9. A9 | Panevézys—Siauliai 5 75,299 70,299
10 A10 | Panevézys—Pasvalys—Ryga* 4,57 66,098 61,528
All | Siauliai-Palanga 2,65 146,515 143,865
12 Al2 Ryga*—Siauliai-Tauragé—Kalining- 0 49,738 176,217
' radas*® 59,49 185,969 0
13. Al13 | Klaipéda—Liepoja* 0 43,834 43,834
14. Al4 | Vilnius—Utena 10,659 95,661 85,002
15. A15 | Vilnius—Lyda* 10,623 48,835 38,212
16. A16 | Vilnius—Prienai—-Marijampolé 15,564 135,422 119,858
17. A17 | Panevézio aplinkkelis 0 22,24 22,24
18. AlS giauliu aplinkkelis 0 17,134 17,134
19. A19 | Vilniaus pietinis aplinkkelis 0 7,844 7,844
20. A20 | Ukmergés Siaurinis aplinkkelis 0,019 7,647 7,628
21. A21 | Panemunés aplinkkelis 0 3,326 3,326
IS viso: 1751,257

* Kilometrazas skai¢iuojamas iki Lietuvos Respublikos valstybés sienos.




3.2 pav. Magistraliniy keliy vieta (Saltinis: https://arcg.is/qWLz4)

Pagal TKA eismo jvykiy statistikos duomenis (Https://Eismoinfo.Lt, n.d.; Iskaitiniy eismo j-
vykiy statistikos leidinys. TKA.It. Eismo jvykiy, 2023), magistraliniai keliai Lietuvoje yra avarin-
giausi vertinant eismo jvykiy tankj keliuose:

— magistraliniai keliai — 0,622 EJ/1 km.
— kraSto keliai — 0,361 EJ/1 km.
— rajoniniai keliai — 0,105 EJ/1 km.

Lyginant magistraliniy keliy avaringumo duomenis, paZymeétina, kad daugiausiai eismo jvykiy
1vyksta magistraliniame kelyje A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda (3.3 pav.).

Vertinant eismo jvykiy, kuriuose Zuvo ir buvo suZeisti Zmonés, sukeltos ekonominés Zalos
pasiskirstyma pagal kelio reikSme¢ nustatyta, kad vidutiniSkai kasmet kiek daugiau nei trecdalis
(36 %) 1vykiy ivyksta valstybinés reikSmés keliuose, o likusi dalis (64 %) — vietinés reikSmés ke-
livose. Tac¢iau didesné ekonominé zala patiriama valstybinés reikSmés keliuose — vidutiniSkai kasmet
61 % (87 min. Eur per metus) (Iskaitiniy eismo jvykiy statistikos leidinys. TKA.It. Eismo jvykiy,
2023) (zr. 3.4 pav.).
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3.4 pav. Zalos ekonomikai dél eismo jvykiy, kuriuose buvo nukentéjusiy ED, kitimas, valstybinés ir
vietinés reikSmés keliuose 2020-2023 m.
(TKA 2020-2023 m. eismo jvykiy statistikos leidinys)

Didelé ekonominé zala valstybinés reikSmeés keliuose paaiSkinama tuo, kad Siuose keliuose
dazniausiai leidziamas didesnis vaziavimo greitis. D¢l to eismo jvykiai dazniau turi sunkias pasekmes

— daugiau zuvusiyjy ir sunkiai suzeistyjy, kas lemia didesnes ekonomines sgnaudas.
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https://tka.lt/wp-content/uploads/2023/03/Eismo-ivykiu-statistika-Lietuvoje-2020-2023_compressed2.pdf

3.2. Duomeny surinkimas ir susisteminimas

Eismo jvykiy metu patirty suzalojimy sunkumo lygiui jvertinti reikalingi duomenys apie
eismo jvykio metu patirtus suzalojimus.

Lietuvoje duomenis apie medicinos statistikg renka, kaupia ir analizuoja kelios institucijos,
tarp jy — Valstybés duomeny agentiira ir Higienos institutas (toliau — HI).

Valstybés duomeny agentiira teikia sveikatos statistikos duomenis per Oficialiosios statistikos
portala, kuriame skelbiami pagrindiniai sveikatos rodikliai, tokie kaip gyventojy sveikatos biiklé,
sveikatos prieziiiros iSlaidos ir personalo statistika.

Higienos institutas atsakingas uz Lietuvos gyventojy sveikatos bukleés ir sveikatos prieziiiros
istaigy veiklos rodikliy stebésena, taip pat tvarko jvairias informacines sistemas, tokias kaip Traumy
ir nelaimingy atsitikimy stebésenos informaciné sistema.

Higienos instituto misija — jgyvendinti valstybés funkcijas Lietuvos gyventojy sveikatos bik-
1¢és ir sveikatos priezitiros jstaigy veiklos stebésenos, visuomenés sveikatos netolygumy ir visuomenés
sveikatos prieziiiros technologijy vertinimo, darbo aplinkos poveikio sveikatai tyrimy, psichikos svei-
katos stiprinimo, sveikatos mokymo ir ligy prevencijos, sveikatos prieziiiros ir farmacijos specialisty
kompetencijy ugdymo srityse (Higienos instituto internetinis tinklapis, n.d.).

Tiriamajam darbui naudojami 2021 ir 2022 m. Higienos instituto duomenys apie pacientus,
kuriy suzalojimy priezastis yra eismo jvykis (Zr. 3.2 lentele).

Medicinos jstaigos Higienos institutui teikia Siuos duomenis apie pacientus, kuriy suZalojimy
priezastis yra eismo jvykis:

e Gydymo kortelés pradéjimo pildyti data.

e Gydymo kortelés uzbaigimo pildyti data.

¢ Gydymo jstaigos kodas.

e (Gydymo jstaigos pavadinimas, kuri priémé nukentéjusjji.

e Ar asmuo buvo atveztas greitosios medicinos pagalbos automobiliu (GMP) ar ne.
e Paciento ID.

e Paciento gimimo data.

e Paciento mirties/iSvykimo data.

e Asmens biisena (G — gyvas, M — mires, I — iSvykes).

e Paciento lytis (M — moteris, V— vyras).

e Koks buvo gydymas (S — stacionaras, AP — priémimo sk., A —ambulatorinis).
e Jvykio vieta (pagal TLK-10-AM Y kodus).

e Eismo jvykis (pagal TLK-10-AM VO00-V99 kodg).

e [vykio veikla (pagal TLK-10-AM U50-U73 kodus).
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e Patirti suzalojimai (pagal TLK-10-AM S, T kodus).
e Kitos diagnozés, uzregistruotos tame gydymo lape.

Higienos instituto pateikty duomeny analizé rodo, kad 2021 m. E] nukentéjo 7199 ED, o
2022 m. — 7790 ED.
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3.2 lentelé. Pacienty, kuriy suzalojimy priezastis yra eismo jvykis, duomeny fragmentas

As- Gydymas: Eismo | Ivykio | Patirti
mens ) ’ Ivykio jvykis | veikla | suzalo-
v . ~ staclionaras : .. .
Gydymo Gydymo kor- Gydymo Atvezé _ _ Paciento | biisena Pa- - S; prie- vieta (pagal | (pagal | jimai
kortelés ati- 2 . Gydymo jstaiga priémusi | GMP Asmens | Paciento gi- | mirties/is- | (G-gy- . - (pagal TLK- TLK- (pagal | Kitos diagnozés uzregistruo-
darymo telés uzda- | jstaigos Ko- nukentéjusiji (T-taip ID mimo data vykimo vas, M- ciento | - mimo sk- TLK-10- | 10-AM | 10-AM | TLK- tos tame gydymo lape
rymo data das ’ . lytis AP; a-
data N-ne) data mires, bulat AMY VO00- U50- | 10-AM
I-i§vy- ”;‘ijni‘; a :' kodus) | V99 U73 | ST ko-
kes) kodg) | kodus) dus)
. . $32.89, S36.82, S41.81, S42.3,
Viesoji istaiga Respubli- Sa2 41 S62.21 S72.43
2020-09-24 | 2021-01-14 | 124243848 | kiné Vilniaus universite- T 1756838 | 1974-05-07 G Y S Y929 | V29.9 | U73.9 | S72.44 W 902 L STLAS,
{iné ligoniné $81.81, S82.11, S82.18,
$82.21, S92.3
2020-09-29 | 2021-01-07 | 152696784 ggﬁggo\sfgleab”'tac”os Ii- N | 1608337 | 1993-04-17 G Vv S Y92.9 | V28.00 | U73.9 | S24.12 | S22.01,$22.04, S22.1, S24.75
502.0, S02.1, S06.1, S06.31,
o - $22.06, S22.44, $27.0, $32.05,
2020-10-11 | 2021-01-06 | 190468035 | SO Staiga Klaipedos T | 10099 10500811 | 20210111 | M Y, S ogee | vos1 | ur2 | s065 | S32.5542.11, 5020, S02.1,
& ' S06.1, S06.31, $22.06, S22.44,
$27.0, $32.05, S32.5, S42.11
. o S01.88, S02.1, S06.05, S06.5,
2020-10-16 | 2021-01-01 | 267596470 | ¥ \csoit istaiga Molety li- N | HLO9000Z | 19g4.01-14 G Y S Y92.49 | V89.2 | U739 | S06.30 | S06.6, S22.41, S22.44, S27.2,
goniné 52162
$36.03, S72.05
2020-10-16 | 2021-02-15 | 163530625 | < aipédos rajono savival- N | 30000176 1 4950 0517 G M S Y9248 | V139 | U738 | S82.11 S82.11, S82.6, $82.82
dybés Gargzdy ligoniné 62
Vie$oji jstaiga Vilniaus u-
2020-11-17 | 2021-01-15 | 124364561 | niversiteto ligoniné Santa- N 166838 | 1995-07-14 G v S Y9241 | V039 | U73.8 | S24.10 $24.70, $82.82
ros klinikos
Viesoji jstaiga Vilniaus u- 11000010 S01.1, S01.83, S01.88, S02.0,
2020-11-21 | 2021-03-05 | 124364561 | niversiteto ligoniné Santa- T Ta139 | 2004-10-23 G v S Y92.01 | V059 | U73.9 | S06.31 | S02.3,S02.4, S05.8, S06.04,
ros klinikos S06.1
2020-12-12 | 2021-01-05 | 152696784 zzﬁggo\sfgfab”'tac”os li- N 1726939 | 1960-09-29 G v s Y929 | V499 | U739 | S14.0 S14.77
Vie$oji jstaiga Klaipédos 10021718 S00.05, S01.21, S01.88, S04.0,
2020-12-15 | 2021-01-08 | 190468035 | | Lo i e T o7 1966-07-18 G v S Y9248 | VO3.1 | U739 | S0B6 | 3ue' 30650 80691, $33.4
2020-12-26 | 2021-01-14 | 191340120 | Yie0ii istaiga Respubli- 7 | 1000002 | 5560 0413 G M S Y92.48 | V4758 | U72 | S06.6 | S02.1, S06.04, S06.31, $22.32
kin¢ PanevéZzio ligoniné 81873
2020-12-30 | 2021-01-06 | 185332820 | Vilkaviskio ligoniné V3] 1242456 | 1958-03-05 v S Y9241 | V19.3 | U73.8 | S82.88 $93.32
Birstono sanatorija 21100000
2020-12-30 | 2021-01-30 | 152814478 | "0 O XD 60111 | 1987-11-03 v S Y92.01 | V495 | U738 | S32.01 $22.06
Lietuvos sveikatos 1001885
2020-12-30 | 2021-01-06 | 135163499 | moksly universiteto li- N cos | 1979-09-16 G \% S Y92.48 | V49.9 | U73.8 | S22.44 | S01.30, S27.31, S42.00
gonin¢ Kauno klinikos
Lietuvos Respublikos
2021-01-04 | 2021-01-21 | 300520299 | vidaus reikaly ministeri- | N 519873 | 1974-12-28 G \% S Y92.48 | V23.41 | U73.06 | S92.3 S82.5
jos medicinos centras
2021-01-07 | 2021-01-29 | 152696784 | L alangos reabilitacijos N | 1608337 | 1993-04-17 G \% S Y92.9 | v28.00 | U739 |S24.12| S2201,522.04,822.1,

ligonin¢ V§]

S24.75
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Pagal Pasaulio sveikatos organizacijos rekomendacijas, eismo dalyviai, kurie miré per 30 ka-

lendoriniy dieny po EI, yra priskiriami prie zuvusiyjy eismo jvykiuose. Tuo tarpu tie, kurie miré po

30 dieny, yra laikomi sunkiai suzeistais eismo jvykio dalyviais (zr. 3.3 lentelg, 3.5 pav.).

3.3 lentelé. Higienos instituto duomenimis eismo jvykiuose zuvusiy ir suzeisty eismo dalyviy skai-
¢ius 2021 ir 2022 m.

i‘:' Pavadinimas 2021 m. 2022 m.
Higienos instituto duomenys
1. Eismo jvykyje nukentéje ED 7199 7790
2. I§ visy ED mir¢: 146 123
2.1. 1§ kuriy mir¢é per 30 d. 71 55
2.2 i$ kuriy po 30 d. miré 75 68
Miré: 71 55
SuZeisti: 7128 7735
Policijos duomenys
Eismo jvykyje nukentéje ED 3359 3495
Miré: 148 120
SuZeisti: 3211 3375
2021 m.
*yyry—>51 ®*yyry—>53
* motery —20 * motery —22
- M
= m
2 "
= =9
o 71 146 75 o,
= ]
o o = -
5 ~ >
LT} 73
ar 123 | o
: 55 68 o
N =
w =
*vyry—38 *vyry—48 )
* motery —17 * motery —20
2022 m.
mire per 30 d.
mire po 30 d.

3.5 pav. E] zuvusiy ir suzeisty ED skaicius per 2021 ir 2022 m.

Higienos instituto duomenys rodo, kad 2021 m. eismo jvykiuose Zuvo 71 asmuo, o 2022 m. —

55, 18 viso per dvejus metus — 126 zuvusieji. Tuo tarpu policijos duomenimis, 2021 m. zuvo 148, o

2022 m. — 120 eismo dalyviy. Lyginant abiejy institucijy statistika, matyti, kad Higienos instituto

50



fiksuojamas Zuvusiyjy skaiius yra maZesnis nei policijos. Sis skirtumas gali atsirasti dél to, kad ne
visi eismo jvykiuose Zuve asmenys buvo vezami j medicinos jstaigas ir todél nebuvo jtraukti j Higie-
nos instituto duomenis.

Eismo dalyviai, kurie miré praé¢jus daugiau nei 30 dieny nuo eismo jvykio, priskiriami prie
sunkiai suzeisty. Per 2021 ir 2022 m. tokiy dalyviy buvo 143. Analizuojant pateiktus duomenis, ga-
lima pastebéti, kad zuvusiyjy po 30 dieny skaicius yra beveik 12 % didesnis nei Zuvusiyjy per pirma-
sias 30 dieny (zr. 3.5 pav.).

Klasifikuojant duomenis pagal MAIS3+, 1§ turimy HI duomeny pasSalinami E] zuve ED. Po
Sios atrankos nustatyta, kad 2021 m. suzeisty ED buvo 7128, o 2022 m. — 7735 (zr. 3.3 lentelg).
HI duomenyse uzfiksuoti jvairiis eismo jvykiai, todél tolesnei analizei atrenkami tik tie E], kurie yra
susije su eismo jvykiais keliuose. Siy duomeny atrankai naudojami tarptautinéje statistingje ligy ir
sveikatos sutrikimy klasifikacijoje TLK-10 esantys kodai, Zymintys eismo jvykius vieSuosiuose ke-
livose.

ISoriniy priezas¢iy kody klasifikacija TLK-10 suteikia galimybe tiksliai atskirti apsinuodiji-
mus ir suzalojimus pagal jy pobidj, pavyzdziui, atsitiktinius, savizudybes ar saves Zalojima, zmogzu-
dystes (kai suzalojima sukelé kiti asmenys), ar nenustatytus atvejus. Traumy registre pateikiama dau-
gybé ligy ir sveikatos bukliy kody (Zr. 3.4 lentele), taciau Siame tyrime naudojami tik nelaimingy
atsitikimy, susijusiy su eismo jvykiais keliuose, kodai. TLK-10 klasifikacijoje, eismo jvykiuose pa-
tirtus suzalojimus zymi iSorinés priezasties kodai — V00—V 89. Kiti iSorinés priezasties kodai zymi
suzalojimus, susijusius su vandens, oro transportu ar nenustatytomis transporto priemonémis.

HI duomenys buvo suskirstyti j 9 grupes pagal TLK-10 kody klasifikacija, siekiant atlikti i§-
samesn¢ analize. Rezultatai parodé (zr. 3.5 lentelg), kad 2021-2022 m. eismo jvykiuose, kuriems
priskiriami kodai V00—V 89, 1§ viso nukentéjo 14 426 Zzmonés.

Tuo tarpu pagal Transporto kompetencijy agenttiros kaupiamus policijos duomenis, 2021 m.
buvo uzfiksuoti 3 211 suZeistieji, 0 2022 m. — 3 375. Tai reiSkia, kad per dvejus metus policija regist-
ravo 6 586 suzeistus eismo dalyvius, t. y. mazdaug 54 % maziau nei nurodo Higienos instituto duo-
menys.

Duomeny neatitikimai gali bti susije su tuo, kad tam tikri suzalojimai registruojami ne i$
karto po eismo jvykio — pacientai j gydymo jstaigas kreipiasi pra¢jus tam tikram laikui, kai traumos
simptomai tampa akivaizdesni arba pradeda kelti didesnj diskomfortg. Tokiais atvejais apie eismo
1vyki policijai nepraneSama, tod¢l jis oficialiai nefiksuojamas ir nejtraukiamas j policijos ataskaitas.
Vis délto, asmeny kreipimasis ] medicinos jstaigas lemia, kad Siy suzalojimy atvejai atsispindi Higie-
nos instituto kaupiamoje sveikatos priezitiros statistikoje. Tokie atvejai pabrézia duomeny integraci-

jos tarp institucijy svarbg bei biitinybe tobulinti eismo jvykiy fiksavimo mechanizmus.
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3.4 lentelé. ISorinés suzeidimy priezasties kodai naudojant TLK-10 kody klasifikacija

ISORINES PRIEZASTIES KODAS IR JO REIKSME
U50-U73 VEIKLA
U50-U72 SPORTUOJANT ARBA VYKDANT LAISVALAIKIO VEIKLA
u73 KITOS VEIKLOS VYKDYMAS
U90-uU90 SU SVEIKATOS PRIEZIURA SUSIJUSIOS INFEKCIJOS
V00-X59 NELAIMINGI ATSITIKIMAI
V00-V99 TRANSPORTO IVYKIAI
| PESTYSIS, SUZEISTAS TRANSPORTO IVYKIO METU
| V10-V19 VAZIUOJANTYSIS PEDALINE TRANSPORTO PRIEMONE, SUZEISTAS TRANS-
PORTO IVYKIO METU
| V20-V29 MOTOCIKLININKAS, SUZEISTAS TRANSPORTO IVYKIO METU
’ V30-V39 VAZIUOJANTYSIS TRIRATE TRANSPORTO PRIEMONE, SUZEISTAS TRANS-
PORTO IVYKIO METU
|| V40-V49 VAZIUOJANTYSIS AUTOMOBILIU, SUZEISTAS TRANSPORTO IVYKIO METU I
’I V50-V59 VAZIUOJANTYSIS PIKAPU AR DENGTU SUNKVEZIMIU, SUZEISTAS TRANS- I
PORTO [VYKIO METU _
’I V60-V69 VAZIUOJANTYSIS SUNKIAJA TRANSPORTO PRIEMONE, SUZEISTAS TRANS- I
PORTO IVYKIO METU
|| V70-V79 VAZIUOJANTYSIS AUTOBUSU, SUZEISTAS TRANSPORTO [VYKIO METU I
|| V80-V89 KITI ANTZEMINIAI TRANSPORTO IVYKIAI I
V95-v97 NELAIMINGI ATSITIKIMAI ORO IR KOSMINIAME TRANSPORTE
V98-V99 KITI IR NEPATIKSLINTI TRANSPORTO [VYKIAI
WO00-X59 KITOS ISORINES ATSITIKTINIY SUZEIDIMY PRIEZASTYS
X60-X84 TYCINIAI SUSIZALOJIMAI
X85-Y09 PASIKESINIMAS
Y10-Y34 IVYKIS, KAI KETINIMAS NEPATIKSLINTAS
Y35-Y36 TEISETAS JEGOS PANAUDOJIMAS IR KARINES OPERACIJOS
Y40-Y84 MEDICINOS IR CHIRURGINES PAGALBOS KOMPLIKACIJOS
Y85-Y89 ISORINIY SERGAMUMO IR MIRTINGUMO PRIEZASCIY PADARINIAI
Y90-Y98 ;I(\)F:i.gﬁ;’l_rlUI;AKTORIAI, SUSIJE SU SERGAMUMO IR MIRTINGUMO PRIEZASTIMIS, KLASIFIKUOJA-

Toliau analizuojant Higienos instituto (HI) duomenis, i§ tyrimo duomeny imties buvo pasalinti

visi eismo jvykiai, kurie néra susije¢ su jvykiais vieSuosiuose keliuose. Sie atvejai identifikuoti pagal

Tarptautinés statistinés ligy ir sveikatos problemy klasifikacijos (TLK-10-AM) kodus — visi jvykiai,

kuriems priskirti kodai nuo V90 iki V99, buvo eliminuoti kaip neatitinkantys keliy eismo jvykiy a-

pibrézties. Tokiu budu siekta uztikrinti analizés tiksluma ir apriboti tyrimo apimt; tik jvykiais, turin-

Ciais tiesioginj rysj su keliy eismo saugumu.

3.6 paveiksle pateiktoje diagramoje matyti, kad daugiausia suzeidimy patiriama Siuose eismo

jvykiuose:

V10-19 Vaziuojantysis pedaline transporto priemone, suzeistas transporto jvykio metu.

V40-49 Vaziuojantysis automobiliu, suzeistas transporto jvykio metu.

V00-V09 Péstysis, suzeistas transporto jvykio metu.
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e V20-V29 Motociklininkas, suzeistas transporto jvykio metu.
2021 m. EJ dalyvavusiy ED vaziuojanciy keliu su pedaline transporto priemone sudaro net
37,95 %, o vaziuojanciy automobiliu — 32,16 %.
2022 m. E] dalyvavusiy ED vaziuojanciy keliu su pedaline transporto priemone sudaro net
35,06%, o vaziuojanciy automobiliu — 32,16 %.
Taigi daugiau nei 60 % visy kelyje ivykusiy jvykiy sudaro automobiliy susidirimai ir automo-

biliy susidiirimai su pedaline transporto priemone.

3.5 lentelé. Suzeidimy skai¢ius naudojant TLK-10 kody grupes nuo VOO iki V99

Kodas Eismo jvykiai 2021 | 2022

V00-V09 | Péstysis, suzeistas transporto jvykio metu

Vaziuojantysis pedaline transporto priemone, suzeistas transporto jvykio
metu
I V20-V29 | Motociklininkas, suzeistas transporto jvykio metu

V10-V19

Vaziuojantysis trirate transporto priemone, suzeistas transporto jvykio

metu

V40-V49 | Vaziuojantysis automobiliu, suzeistas transporto jvykio metu
Vaziuojantysis pikapu ar dengtu sunkvezimiu, suzeistas transporto jvy-

V50-V59 .

kio metu

Vaziuojantysis suzeistas sunkigja transporto priemone, suzZeistas trans-

porto jvykio metu

V70-V79 | Vaziuojantysis autobusu, suzeistas transporto jvykio metu

V80-V89 | Kiti antzeminiai transporto jvykiai

V30-V39

V60-V69

V90-V94 | Nelaimingi atsitikimai su vandens transporto priemonémis 18 19
VV95-VV97 | Nelaimingi atsitikimai oro ir kosminiame transporte 3 10
V98-V99 | Kiti ir nepatikslinti transporto jvykiai 180 207

I8 viso: 7128 7735
IS viso: V00-V89: | 6927 | 7499
IS viso: V90-V99: 201 236

V80-V89 [
V70-V79
V60-V69 B
V50-V59 B
WZORvzEgg
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V20-V 20
V10-V19
V00-V 00 |y
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3.6 pav. Suzeidimy skaicius pagal TLK-10 kody grupes
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Higienos institutas kaupia duomenis apie jvykio vietg ir zymi juos kodu Y92 (Zr. 3.6 lentele).
Si kategorija naudojama kartu su VO0-Y89 kodais, siekiant tiksliai identifikuoti, kur buvo patirtas
suzalojimas dél iSorinés priezasties.

Ivykio vietos kodas Y92 papildo veiklos koda, tiksliai nurodantj suzeidimo aplinkybes, todé¢l
jis suteikia galimybe aiskiai atskirti vieSuosiuose keliuose jvykusius eismo jvykius nuo kity vietoviy.
Siame tyrime analizuojami tik tie E], kuriems buvo priskirti vietos kodai Y92.4, pagal TLK-10 apib-
rézima, atitinkantys gatve arba magistralinj kelig. Tai leidzia uztikrinti duomeny analizés tiksluma bei
objektyvuma, siekiant kuo tiksliau identifikuoti ir jvertinti eismo saugumo situacijg Siose specifinése

vietose. Nepaisant visko kodas Y92.4 apima ne tik magistralinius kelius, bet ir kelius ar gatves.

3.6 lentelé. E] viety kodavimas naudojant TLK-10 kodus nuo Y92.0 iki Y92.9

Kodas Jvykio vieta
Y92.0 Namai

Y92.1 Nuolatinés globos institucijos

Y92.2 Mokykla, kita institucija ir vieSojo administravimo sritis
Y92.3 Sporto ir fizinio lavinimo sritis

Y92.4 Gatvé ir automagistralé

Y92.40 Kelias, Greitkelis, Autostrada

Y92.41 Saligatvis, Pazymétas péséiyjy takas, Péséiyjy takelis $alia kelio, Saligatvis
Y92.42 Dviraéiy takas, Dviraéiy takas Salia kelio

Y92.48 Kita patikslinta vie$oji automagistralé, gatvé ar kelias
Y92.49 Nepatikslinta vieSoji automagistralé, gatve ar kelias
Y92.5 Prekybos ir paslaugy sritis

Y92.6 Pramonés ir statybos sritis

Y92.7 Ukis

Y92.8 Kita patikslinta jvykio vieta

Y92.9 Nepatikslinta jvykio vieta

Analizuojant TLK-10-AM klasifikacijos kodus, susijusius su suzalojimy vieta, nustatyta, kad
visi nagrinéti kodai (Y92.4-Y92.49) priskiriami vieSosios keliy infrastruktiiros grupei, apimanciai
gatves, kelius, automagistrales, $aligatvius, dvira¢iy takus bei nepatikslintas vietas. Sie kodai pasi-
Zymi reikSmingais turinio panaSumais — daznai viename kode sujungiamos skirtingos infrastruktiiros
rasys (pvz., Y92.40 apima ir kelia, ir greitkelj, ir autostradg), o kai kurie kodai (pvz., Y92.48, Y92.49)
naudojami tais atvejais, kai jvykio vieta nenurodoma pakankamai tiksliai. Tinkamo kodo parinkimag
apsunkina tiek ribotas apibrézimy konkretumas, tiek praktikoje pasitaikantis informacijos neapibréz-
tumas medicinin¢je dokumentacijoje — daznai nenurodoma, ar trauma patirta vaziuojamojoje dalyje,
Saligatvyje ar dviraciy take. Be to, egzistuoja neatitikimai tarp medicininés klasifikacijos sistemy ir

teisiniy eismo infrastruktiiros apibrézimy, o tai riboja tikslesn¢ duomeny analiz¢ ir statisting
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interpretacijg. Todél siekiant didesnio duomeny tikslumo, buitina tobulinti traumy registravimo prak-
tikg ir uztikrinti nuosekly TLK kody taikyma.

ISanalizavus duomenis, visa gauta informacija pateikta stulpelinéje diagramoje (zr. 3.7 pav.).
IS jos galima matyti, kad daugiausiai jvykiy, pagal TLK-10 kody apibrézimus, jvyko gatvése ir ma-
gistralése (Y92.4), tai sudaro 6 421 lengvai ar sunkiai suzeisty ED i$ kuriy 2021 m. — 3200, o 2022
m. — 3266. Per dvejus metus i§ 14 426 lengvai ar sunkiai suzeisty ED, 44,82 % buvo suZzeisti gatvése
ir automagistralése, o 49,25 % — kitose vietose. Be to, pateiktoje ataskaitoje nenurodyta suzeidimy

vieta sudaro net 5,93 % visy atvejy.

. I
Y92.7
Y92.6
Y925 |
\ferwy g
Y923 B
Y922 |
Y92.1
\fepagy gy
o o o o o o o o o o o o o o o o o
RS$88855S58888:888¢8¢%
2022 m. m2021 m.

3.7 pav. Suskirstytos eismo jvykiy vietos pagal TLK-10 kodus nuo Y92.0 iki Y92.9

Vienas i§ Higienos instituto kaupiamy parametry nurodo, ar suZeistasis j gydymo jstaiga buvo
atveZztas greitosios medicinos pagalbos (toliau — GMP) automobiliu, ar ne.

Zemiau pateiktose skritulinése diagramose (7r. 3.8 pav.) pateikta informacija apie eismo jvy-
kiuose nukentéjusiy eismo dalyviy, kuriuos i medicinos jstaigas atvez¢ greitoji medicinos pagalba, ir
ty, kuriy GMP neatvez¢, paskirstyma 2021 ir 2022 metais.

2021 m. 18 3200 suZeisty eismo dalyviy su greitosios medicinos pagalbos automobiliu buvo

atvezti 1793 eismo dalyviai, 0 2022 m. 1§ 3266 buvo atveZti 1652 eismo dalyviai.
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2021 m. 2022 m.

1407 1614

= Atvezé GMP = Neatvezé GMP = Atvezé GMP = Neatvezé GMP

3.8 pav. Duomenys apie EI nukentéjusius Zzmones, kurie buvo arba nebuvo vezami GMP

Tolimesniems skai¢iavimams sudaryta duomeny imtis, eliminavus tam tikrus (aprasyta auks-
¢iau) Higienos instituto pateiktus duomenis:

o Suzeisti eismo dalyviai, kurie miré¢ per 30 kalendoriniy dieny nuo jvykio.

e Suzeisti eismo dalyviai, nesusij¢ su jvykiais kelinose (kuriy kodai yra nuo V90 iki V99).

e Suzeisti eismo dalyviai, kurie nukentéjo ne vieSam eismui skirtuose keliuose (Y92.4).

o Suzeisti eismo dalyviai, kurie nebuvo atveZzti su greitosios medicinos pagalbos (GMP) auto-
mobiliu (Tam tikri suZalojimai registruojami ne i$ karto po eismo jvykio — pacientai j gydymo
jstaigas kreipiasi véliau, o apie jvykij policijai nepranesama).

Atsizvelgiant | auksciau iSvardintus duomeny eliminavimo kriterijus, i§ pradiniy 14 898 su-
zeistyjy, tolimesniems skai¢iavimams naudojami 3 445 eismo jvykiuose suzeisty eismo dalyviy duo-

menys. I$ jy 2021 m. — 1 793 ED, 0 2022 m. — 1 652.
3.3. Eismo dalyviy suZeidimy lygio nustatymas

ISanalizavus turimus HI duomenis ir atrinkus visus eismo jvykiuose nukentéjusius asmentis,
jie pagal tyrimo ribas turi biiti priskirti prie lengvai arba sunkiai suZeistyjy, remiantis MAIS3+ klasi-
fikacija (Zr. 2.4 pav.).

Naudojant konvertavimo jrankj (zr. 3.7 lentele), traumy kodai konvertuojami j Siuos lygius:

1. Lengvi suzalojimai (AIS lygiai 1-2).
2. Sunkis suzalojimai (AIS lygiai 3 ir aukStesni).

Sis konvertavimas leidzia jvertinti eismo jvykiuose patirty suzalojimy sunkumg ir priskirti
juos atitinkamoms kategorijoms pagal MAIS3+ klasifikacija.

Konvertavimo lentelé suteikia galimybe suzeidimy kodus, nustatytus pagal TLK-10 klasifika-
cija konvertuoti j AIS kody grupes. Sis procesas apima kiekvieno suzalojimo tipo atitikmeny paieska

AIS kodavimo sistemoje, kuri suteikia suzalojimui atitinkama sunkumo jvertinima.
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3.7 lentelé. AIS skalés konvertavimo lentelés fragmentas

1=AIS3,4,5,6
Kodas AprasSymas 0=AIS1,2
9 = neZinoma
S00 | Galvos pavirSinis suzalojimas 0
S00.0 | Galvos plaukuotosios dalies pavirSinis suzalojimas 0
S00.00 | Galvos plaukuotosios dalies pavirSinis suZalojimas, nepatikslintas 0
S00.01 | Galvos plaukuotosios dalies pavirSinis suzalojimas, nubrozdinimas 0
S00.02 | Galvos plaukuotosios dalies pavirSinis suzalojimas, puslé 9
Galvos plaukuotosios dalies pavirSinis suzalojimas, vabzdzio jkan-
S00.03 | dimas 0
500.04 | Galvos plaukuotosios dalies pavirSinis suzalojimas, pavirSinis sve-
timkiinis (nuolauza) 9
S00.05 | Galvos plaukuotosios dalies pavirSinis suzalojimas, sumusSimas 9
Galvos plaukuotosios dalies pavirSinis suzalojimas, vabzdziy jkan-
S00.06 | dimas (nenuodingas) 9
S00.07 | Kitas galvos plaukuotosios dalies pavir$inis suzalojimas, jkandimas 0
S00.1 | Akies voko ir periokulinés srities sumusimas 0
S00.10 | Nepatikslinto voko ir akies srities sumusimas 0
S00.11 | Desinio voko ir akies srities sumusimas 0

AIS kodai yra skirti klasifikuoti suZalojimus nuo lengvy iki mirtiny pagal jy sunkuma ir po-
veik] Zmogaus sveikatai. Kai suzalojimai yra priskiriami AIS kodams, jie tampa lengviau palyginami
ir analizuojami tarp skirtingy jvykiy. Tai leidzia tiksliau nustatyti nukentéjusiyjy patirty traumy lygj
pagal MAIS3+ traumy klasifikacija, kuri apibrézia sunkius suzalojimus.

Pavyzdziui:

Medicinos jstaigoje, kiekvienam suZeistam ir j gydymo jstaigg pristatytam eismo dalyviui, yra
diagnozuojami suZeidimai ir jie registruojami naudojant TLK-10 suzeidimy kodus. PavyzdZiui, pa-
registruoti, gydytojas naudoja TLK-10 kodus — $iuo atveju atitinkamai S80.0 ir S06.31. Véliau, spe-
cialistai (tai gali buti eismo saugumo specialistai, statistikos specialistai ar kiti), norintys $iuos suZei-
dimus priskirti prie sunkiy ar lengvy suzeidimy, naudoja visuotinai ES Salyse naudojamg konverta-
vimo jrankj. Kaip jau buvo minéta auksciau, konvertavimo lentelése suzeidimy kodai yra prilyginami
lygiams 0, 1 arba 9. 0 reiskia, kad suzeidimas yra lengvas, 1 — suzeidimas yra sunkus, 9 — nezinoma
(zr. 3.8 lentele). Taigi, auksc¢iau apraSyto pavyzdzio atveju, kelio sumusimas yra laikomas lengvu su-
zeidimu, (0 = AIS 1, 2), o smegeny konttizija — sunkiu suzeidimu (1 = AIS 3, 4, 5, 6). Apibendrinant,
Sio eismo dalyvio patirti suzeidimai eismo jvykio metu yra laikomi sunkiais suzeidimais.

Konvertavimo lentelés fragmentas yra pateiktas 3.8 lenteléje.
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3.8 lentelé. TLK-10 suzeidimy kody konvertavimo j AIS lygius lentelé

Paciento C et e
Eil. | lytis, M- (1;) Ztgl;:l ,sl,l}f;;l?il:)nll;l_ Patirty suia.lojimq pavadi- (])' _ ::\II g i’24’ 59’ S
Nr. | moteris, nimas ve
dus) nezinoma
V-vyras
1506 \4 Patirti suzalojimai
S06.6 Traumin¢ subarachnoiding he- 0
moragija,  Subarachnoidiné
hematoma
S00.01 Galvos plaukuotosios dalies 0
pavirSinis suzalojimas, nub-
rozdinimas
S01.0 Galvos plaukuotosios dalies 0
zaizda
0=AIS12=
Priskirta: | lengvas suZeidi-
mas
7609 M Patirti suzalojimai
S06.21 Difuziniai smegeny sumusi- 0
mai
Kitos diagnozés uz-
registruotos tame
gydymo lape
S80.0 Kelio sumuSimas 0
S00.05 Galvos plaukuotosios dalies 9
pavirSinis suZalojimas, sumu-
Simas
S06.00 Sukrétimas
S06.1 Trauminis smegeny pabrinki- 1
mas
S06.31 Zidininé smegeny kontiizija 1
1=AIS3,4,56
Priskirta: | = sunkus suZei-
dimas

Konvertuojant duomenis pastebéta, kad ne visi Lietuvoje naudojami TLK-10 kodai atitinka
konvertavimo lenteléje pateiktus kodus. Pavyzdziui, suzalojimo kodas S33.51, kuris TLK-10 siste-
moje reiskia ,,Juosmens ir kryzkaulio [sanario] [rai$¢io] patempimas®, néra jtrauktas i rekomenduo-
jama konvertavimo lentele. Artimiausi galimi atitikmenys yra Sie:

e S33.4 —Sgvarzos trauminis plySimas (Traumatic rupture of symphysis pubis) (AIS kodas: 1);
e S33.5— (Juosmeninés stuburo dalies patempimai ( Sprain of ligaments of lumbar spine) (AIS
kodas: 0);
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e S33.6 — Kryzmeninio klubo sgnario rais¢iy patempimas (Sprain of sacroiliac joint) (AIS
kodas: 9).

Dél sios neatitikties kyla klausimas, ar nepasikeisty suzeidimo sunkumas, jeigu buti detalesnis
ligos kodas. Siame darbe, siekiant susieti visus suZeidimy kodus su AIS, TLK-10 kodai vertinami
vienu skai¢iumi po kablelio ir taip priskiriamas atitinkamas AIS kodas.

Higienos instituto duomenimis, ne visiems eismo jvykiy dalyviams buvo priskirti suzalojimy
kodai. 2021 m. tokie kodai nebuvo priskirti 3 eismo dalyviams, o 2022 m. jy skaiCius iSaugo iki 21.

Tarp visy duomeny taip pat iSsiskiria asmenys, kuriems buvo priskirtas kodas 9 (,,nezinoma“),
todél néra galimybés nustatyti, ar jy suzalojimai yra sunkis, ar lengvi. 2021 m. tokiy atvejy buvo
uzfiksuoti 164, 0 2022 m. $is skaicius sumazéjo iki 144.

Gauti konvertavimo duomenys pateikti 3.9 paveiksle.

1421 1261
1000
205 226 164 14
100
21
10
3
1 ]
0 1 9 nepriskirta

= 2021 m. =2022 m.

3.9 pav. Rezultatai, gauti konvertuojant turimus duomenis j AIS kodus 2021 ir 2022 m.

18 3.9 paveiksle pateiktos diagramos matyti, kad 2021-2022 m. 2682 eismo dalyviy suzeidimai
buvo priskirti 0 lygiui, 0 431 eismo dalyvio suzeidimai — 1 lygiui. Tai yra, i§ analizuoty 3445 atvejy,
lengvus suzalojimus patyré 77,85 % eismo dalyviy, sunkius suzalojimus — 12,51 % eismo dalyviy.
Pazymétina tai, kad 8,94 % eismo dalyviai patyré suzeidimus, kuriy sunkumo negalima nustatyti.
Atkreiptinas démesys, kad 0,7 % atvejy, nebuvo priskirta jokiy suzalojimy kody.

Analizuojant gautus duomenis, matyti, kad 2021 metais 1421 eismo dalyvis, 0 2022 m. — 1261
eismo dalyvis patyré lengvus suzalojimus. Tuo tarpu sunkius suzalojimus 2021 metais patyré 205

eismo dalyviai, 0 2022 metais — 226 eismo dalyviai (zr. 3.10 pav.).
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Eismo dalyviy suzalojimai

Lengyvi suzalojimai Sunkis suzZalojimai
(AIS lygiai 1-2) (AIS lygiai 3 ir daugiau)

l 2021 m. l 2022 m. l 2021 m. l 2022 m.
| 1421 | 1261 | 205 | 226

3.10 pav. Eismo jvykio metu patirty suzeidimy klasifikavimas pagal MAIS3+ 2021-2022 m.

Atlikus analizg pastebima, kad 2022 m. sunkiy suzalojimy atvejy padaugéjo, o lengvy suzalo-
jimy skaicius sumazéjo, kas gali rodyti didéjant] sunkiy eismo jvykiy skaiciy arba kitus neigiamus

veiksnius, turin€ius itakos eismo saugumui.
3.4. Duomeny apie eismo jvyki ir eismo dalyviy suZeidimus apdorojimas

Lietuvoje policija kaupia duomenis apie eismo jvykius Lietuvoje, per kuriuos nukentéjo Zmo-
nés. Sie duomenys apima eismo jvykiy viet, data, laika, meteorologines ir eismo salygas, prieZastis,
dalyvius, jy suZalojimus, transporto priemones ir jy apgadinimus bei kita susijusig informacijg. Su-
rinkta informacija yra analizuojama ir skelbiama vieSai, siekiant informuoti visuomen¢ ir gerinti
eismo saugumg (policija.lrv.It, n.d.).

2019-2022 m. jskaitiniy eismo jvykiy statistikos leidinyje teigiama, kad 2022 m. TKA pirma
kartg pradéjo analizuoti eismo jvykiuose patiriamy traumy duomenis, kuriuos suteiké Higienos insti-
tutas. Sie duomenys padeda suZinoti eismo dalyviy patiriamus suZzalojimus bei identifikuoti eismo
1vykius, nepatekusius ] policijos duomeny bazg (Jskaitiniy eismo jvykiy statistikos leidinys. TKA.It.
Eismo jvykiy, 2023).

TKA taip pat perémé dalj eismo jvykiy statistikos analizés ir vieSinimo funkcijy, siekdama
1Ssamiau vertinti eismo saugumo situacija Lietuvoje. Organizacija rengia metinius eismo jvykiy sta-
tistikos leidinius, kuriuose pateikiamos pagrindinés avaringumo tendencijos, suzeidimy analiz¢ ir re-
komendacijos eismo saugumo gerinimui.

Vadovaujantis Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymu (galiojanti
suvestin¢ redakcija (nuo 2025-02-01)) uztikrindama eismo sauguma, viesoji jstaiga Transporto kom-
petencijy agentira:

1) atlieka eismo saugumo rodikliy stebéseng ir analizg;
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2) atlieka eismo jvykiy tyrimus keliy infrastruktiiros saugumo poziiiriu;

3) tvarko eismo jvykiy duomenis, atlieka jy stebéseng ir statisting analizg;

4) teikia su eismo saugumu susijusig informacijg Lietuvos Respublikos ir tarptautinéms insti-
tucijoms, jstaigoms, valstybés jmonéms, bendrovéms ir kitoms organizacijoms, susijusioms su €ismo
saugumo sritimi;

5) teikia Susisiekimo ministerijai pasitilymus dél Valstybinés eismo saugumo programos ren-
gimo;

6) tvirtina valstybinés reikSmes keliy poveikio keliy saugumui vertinimo, reguliariy kelio sau-
gumo patikrinimy, keliy darbo viety aptvérimo saugumo patikrinimy, viso keliy tinklo saugumo ver-
tinimo procediras, keliy infrastruktiiros saugumo valdymo gaires; ir atlieka kitas Siame jstatyme nus-
tatytas funkcijas (Saugaus Eismo Automobiliy Keliais [statymas, n.d.).

Eismo dalyviy suzeidimy duomeny (HI) integravimui su eismo jvykiy aplinkybiy (Policijos)
duomenimis bus pasitelkta 2021 m. parengta Policijos statistin¢ analiz¢ bei 2022 m. Transporto kom-
petencijy agentiiros pateikta statistiné informacija apie eismo jvykius, suzeistuosius ir zuvusiuosius
keliuose.

Duomeny integravimas — sutvarkyty ir apdoroty duomeny gavimas ir jy prijungimas prie e-
samy duomeny.

Duomeny integravimas atliekamas tik pagal kintamuosius, esancius abiejuose duomeny rinki-
niuose. Tiksliausias metodas biity unikalus asmens identifikavimo numeris, kuris uztikrinty patikima
duomeny suderinamuma. Taciau dél privatumo apribojimy $i informacija daZnai neprieinama. Pavyz-
dziui, Belgijoje pavyko susieti medicinos jstaigy ir sveikatos draudimo duomeny bazes naudojant
unikaly identifikacinj numerj. Tuo tarpu Svedijoje, eismo jvykiy duomeny rinkimo sistemoje
STRADA, kiekvienam nukentéjusiajam priskiriamas unikalus identifikacinis numeris, taciau jis su-
tampa tik apie 80 % atvejy (Houwing et al., 2016).

Remiantis eismo jvykiy aplinkybiy duomenimis, Lietuvoje 2021 m. jvyko 2808 iskaitiniai
eismo jvykiai, kuriuose zuvo 148 eismo dalyviai, 392 buvo sunkiai suzeisti, o 2819 patyré lengvus
suzalojimus. PaZymétina tai, kad Siai dienai Lietuvoje sunkiai suzeistiems eismo dalyviams priski-
riami asmenys, kuriems nustatyti rimti suzalojimai ir kurie yra gydomi stacionariai, o lengvai suzeisti
eismo dalyviai — tie, kuriems nereikia ilgalaikeés medicininés prieziiiros ir kurie gydosi ambulatoriSkai
namuose.

2022 m. eismo jvykiy skaicius iSaugo, taciau zuvusiyjy sumazgejo iki 120, tuo tarpu suzeidimy

skai¢ius padidéjo. Siy duomeny pokytis isamiau pateiktas 3.9 lenteléje ir 3.11 paveiksle.
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3.9 lentelé. E] nukentéjusiy eismo dalyviy pasiskirstymas pagal pasekmes 2020—2023 m.

EI skai- Visi SuzZeista
El ¢ius, ku- eismo i- ‘lgvda;i; - -
Metai | skai- | riuose | vykiuose ¢ y Visisu- | Biu I Bju g
" . nenuken- | Zuvo | , . >".. | sunkiai | lengvai
Cius buvo Zu- | dalyvave téie ED Zeistieji v . . v.. . | NOMa
vusiy ED J¢ suzeisti | suzeisti
2020 | 2826 156 6472 2926 | 175 3203 376 2827 168
2021 | 2808 130 6571 3057 | 148 3211 392 2819 155
2022 | 2878 107 6940 3264 | 120 3375 476 2899 181
2023 | 2843 144 6726 3144 | 160 3256 490 2766 168
IS viso: | 11355 537 26709 12391 | 603 13045 1734 | 11311 672
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500

2020

B |3 jy sunkiai suzeisti

e FEismo jvykiy skaicius

2021

N

2022

IS jy lengvai suzeisti == YVisi suzeistieji

Zuvo

2023

3.11 pav. E] nukentéjusiy eismo dalyviy pasiskirstymas pagal pasekmes 20202023 m.

Policijos ataskaitose apie eismo jvykj, jame dalyvavusius eismo dalyvius ir transporto prie-

mones yra pateikiami tokie duomenys:

EJ kodas.

EI data.

Kelio tipas.

EJ vietos pavadinimas.

Dalyviy skaicius.

EI dalyvio kategorija (pvz.: pésciasis ar automobilio vairuotojas).
Zuvusiyjy skaiéius.

Suzeistyjy skaicius.

Kaltininkas.
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Transporto priemonés marke, modelis.
Meteorologinés salygos (pvz.: lijundra, apsiniaukg).
AmZius.

Lytis.

ir kiti duomenys.

Keleta pavyzdiniy eiluciy apie Policijos registruojamus eismo jvykio duomenis pateikta

3.10 lenteléje.
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3.10 lentelé. Policijos registruojamy eismo jvykiy duomeny pavyzdys (2021 m.)

KE- DA- I ZU- SU- KA
RE- LIO | KELIOPAVADINI- | -Y° | paryvio | YU~ | ZEIST | LTI TP P | ca- | METEO | yrog | NULE-
GISTRO DATA NUO TI MAS VIU KATEGO SIU U NI MARKE MODE- LIA SALY- METEO MIANTIS
KODAS P A_S SKAI RIA " | SKAI | SKAI- | NK LIS GOS VEIKSNYS
CIUS CIUS | CIUS | AS
Kra Alytaus rajono sav. Apsi-
07-21- 2021-03-07 | Sto Krasto keliai Trakai— . Sniegas, . ) Slidus ke-
0544418 | 103300 | ke- | Radiskés Pivasignai- | 5 | <eleivis |0 ! 0 | OPEL | ASTRA kruza “}‘fl“l;‘?’ lias
liai Alytus, 63,04 km. ued,
Vie- | Jurbarko rajono sav.,
ti- | Vencloviskiy k., Kartu- . . ) .
07-21- 2021-08-14 . . S Mopedo Apsi- Apsi- Néra kelio
9555282 | 2023.00 | M | Pem a8 Vietinai keliai | 2| | inotojas | ° ! 0 | KEEWAY | F-ACT nisuke | niaukg; |  Zenkly
liai
3.10 lentelés tegsinys
APD- GEDIMAI PI-
KITl | RAUs- TECH pAvAD | PIRM_SM 1 oRo PA- | sAUGOS | amz- | NEPIL- | VAIRA- 1y g | gukee_ | SUZALO- | gukee
VEIKS | Tas c1 APZIURA PAVADL- | G 1VES | DIRzAS | 1us | NAME- | VIMO "piq | 1yp 1| MO 2
NIAI - NIMAI TIS STAZAS MASTAS
VILINES E
GA- priekinis de S| Sikaton | Gydomas
1 LIOJA;2 Sinvs: Suveiké Uzsegtas 43 0 Moteris zeis- trikd ambulato- 1
022.05.11 ys; tas | SUUEOYT L fgkai
mas
GA- Priekinis; Su- Nez.ymus Gydomas
1 LIOJA;2 16 1 0 Vyras zeis- sveikatos ambulato- 1
023.04.2 y sutrikdy- owa
tas riskai
4 mas
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https://tka.lt/wp-content/uploads/2023/03/2017-2023m_EI-duomenys_TKA-viesi.xlsx

Tam, kad biity galima duomenis apie eismo dalyviy suzeidimus integruoti j eismo jvykiy ap-
linkybiy duomentis, biitina naudoti tuos pacius kriterijus esancius abiejuose duomeny rinkiniuose. A-

biejy duomeny rinkiniy analizé parodé, kad duomeny integravimui gali buiti naudojami Sie duomenys:

Eismo dalyviy suZeidimo duomenys Eismo jvykio duomenys (Policijos):
(Higienos instituto):
e Gydymo kortelés atidarymo data e [Eldata
e (Gydymo jstaiga priémusi nukentéjusjji e EJ vietos pavadinimas
e Amzius e Amzius
e Lytis o Lytis

Atliekant 2021 m. eismo jvykiuose dalyvavusiy ir suzeisty eismo dalyviy duomeny integra-
vima su eismo jvykiy aplinkybiy duomenimis, bus naudojami du pagrindiniai informacijos Saltiniai.
IS Higienos instituto statistikos analizuosime 1793 eismo dalyviy duomenis, o i§ Policijos duomeny
— 6571 eismo dalyviy duomenis.

Duomeny integravimo procesas pradedamas pasirenkant atitinkamg data, siekiant uZztikrinti,
kad abiejose duomeny bazése biity integruojami tie patys eismo jvykiai. Higienos instituto ataskaitose
pateikiami duomenys apie eismo jvykiuose dalyvavusius suzeistus asmenis integruojami su Policijos
teikiamais eismo jvykiy aplinkybiy duomenimis. Taip siekiama identifikuoti tuos pacius jvykius ir
suzeistuosius. Atitikmeny paieska palengvina institucijy ataskaitose aiSkiai nurodoma asmens lytis ir
amzius, kurie yra esminiai identifikavimo kriterijai, leidziantys susiaurinti galimy sutapimy sarasg.
Taciau Sie duomenys néra pakankami, nes gali pasitaikyti atvejy, kai keli to paties amziaus ir lyties
asmenys patenka ] skirtingus eismo jvykius tg pacig dieng, todél papildomai taikomi ir kiti galimi
sutapimy kriterijai.

Kitas svarbus aspektas — jvykio vieta bei medicinos jstaiga, ] kurig buvo nugabentas nukentéjes
asmuo. Kai kuriais atvejais duomeny integravimas tampa sudétingas, nes reikia turéti i§samig infor-
macija apie tai, ] kurig gydymo jstaigg galéjo biiti nuveZtas pacientas, ypac jei netoliese yra kelios
Istaigos, kurios priima suzeistuosius. Policijos ataskaitose dazniausiai nurodoma tiksli jvykio vieta,
iskaitant kelio pavadinima, kilometro Zyme ar vietos koordinates. Tuo tarpu Higienos instituto duo-
menys dazniau fiksuoja tik gydymo jstaiga, kurioje buvo suteikta pagalba, o ne pirming jvykio vieta.
D¢l Sios priezasties reikia nustatyti, ] kurig gydymo jstaigg suZeistasis gal€jo biiti nuveztas, ir bandyti
nustatyti, ar tai atitinka Policijos uzfiksuota jvykio vieta.

Siame darbe analizuojama dviejy mety statistika — 2021 ir 2022 m. Kadangi nuo 2022 m.
policijos kaupiamus duomenis pradéjo apdoroti ir teikti Transporto kompetencijy agentiira, jy patei-

kiama informacija Siek tiek pasikeité.
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Vienas i§ svarbesniy pokyciy tai, kad vieSai prieinamose ataskaitose neliko eismo jvykiuose
dalyvavusiy eismo dalyviy informacijos apie lyti. Anksc¢iau i informacija buvo pateikiama atskirai ir
suteiké galimybe lengviau integruoti duomenis su medicinos jstaigy duomenimis. Be to, vietoj tiks-
laus eismo dalyvio amziaus, kaip tai buvo nurodyta ankstesnése ataskaitose, duomenys apie amziy
buvo sugrupuoti | astuonias grupes. Tai yra, vietoje tiksliai nurodyto amzZiaus, kiekvienas eismo da-
lyvis priskiriamas vienai 1§ $iy grupiy: 0-6, 7—17, 18-25, 26-35, 36-45, 4654, 55—64 ir 65 mety ir
vyresni. Toks duomeny grupavimas leidzia lengviau analizuoti amziaus grupiy tendencijas ir nusta-
tyti, kurios grupés patiria daugiau suzalojimy ar ziista eismo jvykiuose, taciau pagal tokj grupavima
néra galimybiy integruoti duomenis su higienos instituto kaupiamais duomenimis.

Dél Siy priezaséiy 2022 m. eismo jvykiy aplinkybiy (Policijos) duomeny su eismo dalyviy
suzeidimy (HI) duomenimis integruoti nebuvo galimybeés.

Remiantis bendrais institucijy pateiktais 2021 m. duomenimis, pavyko suintegruoti 1119
eismo dalyviy jrasus, kurie buvo registruoti tiek Policijos, tiek Higienos instituto ataskaitose kaip
dalyvave eismo jvykiuose. Tai sudaro 62,44 % visy analizuoty atvejy, o tai reiskia, kad daugiau nei
pusé suzeistyjy ar zuvusiyjy (po 30 d. nuo eismo jvykio) eismo jvykiuose buvo identifikuoti abiejose

duomeny rinkiniuose (Zr. 3.12 pav.).

2021 m. HI
duomenimis EJ
suzesity eismo

dalyviy skaicius —
1793

¥

3.12 pav. 2021 m. Suzeisty eismo dalyviy (HI) duomeny integravimo su eismo jvykiy aplinkybiy

(Policijos) duomeny statistika

Praktinése sunkiy eismo suzalojimy registravimo ir stebésenos gairése (Safety Cube) raSoma,
kad Belgijoje naudojant unikaly indentifikavimo koda pavyko integruoti 80 % duomeny. Siame darbe
neturint indentifikavimo duomeny pavyko suintegruoti 62,41 % duomeny. Taigi lyginant su kita Sa-

limi gautas rezultatas yra pakankamai geras, jvertinant tai, kad iki Siol nebuvo vykdomos jokios
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veiklos ar darbai, siekiant tobulinti Higienos instituto kaupiamus duomenis, kurie biity skirti tokiam
panaudojimui. Siekiant didesnio duomeny integravimo atvejy, tikslinga perziiiréti ir patobulinti Hi-

gienos instituto kaupiamy duomeny surinkima.
3.5. Magistraliniy keliy suskirstymas j eismo saugumo kategorijas

Eismo saugumas — visuma keliy eismo ypatybiy, rodanciy, kiek eismo dalyviai yra apsaugoti
nuo eismo jvykiy ir jy padariniy. Keliy saugumo vertinimas padeda nustatyti pavojingiausias vietas
bei priimti sprendimus dél infrastruktiiros tobulinimo ir prevenciniy priemoniy diegimo.

Siame tiriamojo darbo etape, remiantis i$analizuotais ir integruotais duomenimis, sickiama
suskirstyti magistralinius kelius (ar jy ruozus) i skirtingas eismo saugumo kategorijas pagal eismo
dalyviy patirty suzeidimy sunkumo lygj. Eismo dalyviy suzeidimo lygio panaudojimas keliy infrast-
ruktiiros saugumo vertinime leis ne tik objektyviai jvertinti keliy saugumo biikle, bet ir suteiks gali-
mybe nustatyti prioritetines zonas, kuriose biitina gerinti infrastruktiirg, diegti papildomas saugumo
priemones ar tobulinti eismo reguliavimo sprendimus.

Norint 2021 mety duomenimis suskirstyti magistralinius kelius j eismo saugumo kategorijas,
pirmiausia reikia surinkti §ig biiting informacija:

« Zuvusiyjy skaiéiy.

e Sunkiy suzeidimy skaiciy.

e Lengvy suzeidimy skaiciy.

e Kelioilgj.

e Eismo intensyvuma.

o Apskaiciuoti avaringumo koeficienta.

Integravus duomenis apie eismo dalyviy suZeidimus su eismo jvykiy aplinkybiy duomenimis
ir pasinaudojus Policijos statistikoje nurodytu kelio tipu, galima nustatyti suZeisty eismo dalyviy skai-

¢iy pagal keliy tipus ir jy pasiskirstyma skirtinguose keliuose (zr. 3.11 lentelg).

3.11 lentelé. Integruoty 2021 m. duomeny pasiskirstymas pagal keliy tipa

Pavadinimas Dalyviu skaicius
Magistraliniai keliai 120
KraSto keliai 164
Rajoniniai keliai 97
Vietiniai keliai 23
Nenurodytas kelio tipas 715
IS viso: 1119
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Analizuojant duomenis pastebéta, kad ne prie visy eismo dalyviy jrasy yra nurodytas kelio
tipas kur jvyko eismo jvykis, bet policijos teikiamuose duomenyse prie kiekvieno eismo dalyvio yra
nurodytas eismo jvykio koordinatés, kuriy pagalba buvo galima sudaryti integruoty duomeny atvaiz-

davima zemélapyje (zr. 3.13 pav.).
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3.13 pav. Integruoty duomeny atvaizdavimas zemélapyje

I8 visy surinkty duomeny magistraliniy keliy eismo saugumo kategorijy nustatymui gauta 120
eismo jvykiuose dalyvavusiy ir nukentéjusiy eismo dalyviy. Pagal AIS kodus nustatyta, kad 1§ jy 9
buvo sunkiai suzeisti, 104 patyré lengvus suzalojimus, o 7 atvejams suzalojimy sunkumo lygis ne-
buvo nurodytas (Zr. 3.12 lentelg). Sie duomenys naudojami véliau analizuojant suZzeidimy sunkumo
pasiskirstyma ir klasifikuojant magistralinius kelius pagal eismo saugumo lygj.

Atlikus duomeny analizg kiekvienas suZeistas eismo dalyvis buvo priskirtas konkrec¢iai eismo
1vykio vietai.

Daugiausia lengvy suzeidimy patiria eismo dalyviai, keliaujantys magistraliniu keliu A1 (Vil-

nius—Kaunas—Klaipéda), kuris yra vienas i§ intensyviausiai naudojamy Salies keliy. Tuo tarpu sunkis
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suzalojimai fiksuojami magistraliniuose keliuose Al (Vilnius—Kaunas—Klaipéda) ir A8 (Panevézys—

Aristava—Sitkiinai), kas gali rodyti iy keliy pavojinguma tam tikrose ruozuose (zr. 3.14 pav.).

3.12 lentelé. Integruoty eismo jvykiy aplinkybiy ir eismo dalyviy suzeidimy duomenys apie eismo
dalyviy suzeidimo sunkumo lygj magistraliniuose keliuose.

Pavadinimas Lyagis Eismo dalyviy skaicius
Sunkiai suzeisti 1 9
Lengvai suzeisti 0 104
Nenurodyta 9 7
IS viso: 120
48 40000
44 36000
40 32000
36
2 28000
28 24000
24 20000
20 16000
16 12000
12
. 8000
4 4000
0 0

Al A2 A3 A4 A5 A6 A7 A8 A9 Al10 All Al2 Al3 Al4 Al5 Al6 Al7 Al8 Al9 A20 A2l

mm | engvi suzalojimai = Sunkds suzalojimai Nenurodyti suzalojimai Zuve VMPEI

3.14 pav. Magistraliniy keliy pasiskirstymas pagal traumy klasifikacijos sunkumo lygj 2021 m.

Lietuvos magistraliniy keliy ilgiai skiriasi, todél naturalu, kad ilgiausiame magistraliniame
kelyje A1 uzfiksuojama daugiau eismo jvykiy nei kituose magistraliniuose keliuose. Taciau vien tik
bendras jvykiy skaicius ne visada tiksliai atspindi realy avaringumo lygj, nes jis priklauso ne tik nuo
Ivykiy skaiciaus, bet ir nuo kelio ilgio bei intensyvumo jame. Siekiant objektyviai jvertinti avarin-
guma, biitina apskaiciuoti kiekvienam keliui avaringumo koeficienta, kuris leisty palyginti skirtingus
kelius pagal eismo jvykiy daznuma, atsizvelgiant j kelio ilgj ir eismo jvykiy metu suZeisty bei zuvusiy
dalyviy skaiciy. Toks rodiklis padéty tiksliau nustatyti, kurie keliai i$ tikryjy yra pavojingesni eismo
dalyviams.

Vadovaujantis Avaringy ruozy nustatymo valstybinés reikSmés keliuose metodika, magistrali-
niams keliams nustatome avaringumo koeficientus.
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Avaringumo koeficientas A rodo eismo jvykiy skaiciy, tenkantj 1 milijonui automobiliy, pra-
vaziuojanciy vieno kelio ruozu per vienerius metus ir apskaiciuojamas pagal formulg:

_ A10°
k = 365-VMPEI-L'm

(1

v

Cia:
A — eismo jvykiy skaicius nagriné¢jamame kelio ruoze per 1 metus.
VMPEI — vidutinis metinis paros eismo intensyvumas, aut./parg.

L — nagrin¢jamo kelio ruozo ilgis, km.

m — mety skaicius (m = 1).

Atliekant viso magistraliniy keliy tinklo saugumo vertinima atsizvelgiama ir j ivykusiy eismo
ivykiy sunkuma, kuriy mety eismo dalyviai yra sunkiai, lengvai suzeidziami ar ziista. Todél eismo

ivykiy skai¢iy nagrinéjamame kelio ruoze i§skaidysime naudodami §ig formulg:
A= (Ay xz) + (As - x5) + (Asq " Xsa) 2
Cia:
Ay — EI, kuriy metu zuvo bent vienas Zzmogus, skaicius.
As — El, kuriy metu bent vienas suZeistas Zmogus gydomas stacionariai, skaicius.
Asq — EJ, kuriy metu bent vienas suzeistas zmogus gydomas ambulatoriskai, skaicius.
Xz, X5, Xsa — E]l pasekmiy sunkumo svoriniai koeficientai: 5/3/1.

Kiekvienam magistraliniui keliui paskai¢iuojamas avaringumo koeficientas pagal (1) ir (2)

formules. Pavyzdziui, magistraliniam keliui A1 avaringumo koeficientas apskai¢iuojamas taip:

_ ((1-5)+(@1-3)+(6:1))-10°

AkAl a 365-20567:296,234°1 - 0'01 (3)

Taip avaringumo koeficientai yra apskai¢iuojami visiems nagrin€¢jamiems magistraliniams

keliams. Atlikti skai¢iavimai pateikti 3.13 lenteléje.

Siekiant vizualizuoti duomeny pasiskirstyma ir identifikuoti pavojingiausias vietas, sudaro-
mas magistraliniuose keliuose suzalojimus patyrusiy eismo dalyviy pasiskirstymo Zemélapis. Sis Ze-

mélapis leidzia lengviau nustatyti probleminius kelio ruozus, kuriuose eismo dalyviai dazniausiai
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patiria suzeidimus, ir jvertinti vietas, kurioms reikalingos papildomos eismo saugumo priemone¢s (Zr.

3.15 pav.).

3.13 lentelé. Magistraliniy keliy avaringumo koeficienty reikSmés jvertinus traumy klasifikacijos
sunkumo lygj

Sunkumo lygiai
Kelio y VMPEI, lgis, Avaringumo
Nr. Lengvi Sunkiis Zuvo aut./para km koeficientas
suzalojimai (0) | suzalojimai (1)

Al 6 1 1 20567 296,234 0,01
A2 7 2 8 11054 123,274 0,11
A3 3 3 4 5918 26,262 0,56
A4 38 3 6 4682 118,348 0,38
A5 1 0 0 17191 96,742 0,00
A6 1 0 1 6386 173,651 0,01
A7 1 0 1 4821 39,406 0,09
A8 1 0 0 6855 80,353 0,00
A9 1 0 0 7546 70,299 0,01
Al0 2 0 2 7223 61,528 0,07
All 2 0 2 5360 143,865 0,04
Al12 3 0 2 4310 176,217 0,05
Al3 3 0 1 13702 43,834 0,04
Al4 4 0 4 6574 85,002 0,12
Al5 8 0 2 5194 38,212 0,25
Al6 10 0 1 4765 119,858 0,07
Al7 13 0 3 8212 22,24 0,42
Al8 0 0 0 4020 17,134 0,00
Al9 0 0 1 24242 7,844 0,07
A20 0 0 0 4006 7,628 0,00
A2l 0 0 0 0 3,326 0,00
viIsSo: 104 9 39 1751,257
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3.15 pav. Suzalojimy pasiskirstymas pagal sunkumg magistraliniuose keliuose.

Norint atlikti keliy saugumo vertinimg, remiantis turimais ir apskai€iuotais duomenimis, reikia
atlikti keliy suskirstymg i saugumo kategorijas. Toks skirstymas leidzia nustatyti pavojingiausius ke-
liy ruoZzus, jvertinti eismo dalyviy patiriamy suzeidimy sunkumo lygj bei tiksliau identifikuoti rizi-
kingiausius magistralinius kelius, kuriose butina taikyti papildomas saugumo priemones.

Kelio ruozo saugumo kategorija — kategorija, prie kurios priskiriami keliy tinklo kelio ruozai
pagal objektyviai jvertintg jy saugumo lygj (Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas, n.d.).

Lietuvoje poveikio keliy saugumui vertinimas ir susijusios procediiros yra reglamentuojamos
Jvairiais teisés aktais ir dokumentais.

Poveikio keliy saugumui vertinimg Lietuvoje reglamentuoja:

e Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas.

e Poveikio keliy saugumui vertinimo reikalavimy ir tvarkos aprasas, patvirtintas 2022 m.
balandZio 28 d. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymu Nr. 3-222 , D¢l poveikio keliy
saugumui vertinimo reikalavimy ir tvarkos apraSo patvirtinimo*.

e Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2022 m. gruodzio 28 d. jsakymas Nr. 3-590
,»D¢él Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2019 m. sausio 8 d. jsakymo Nr. 3-12 ,, D¢l konkre-
¢iy atlyginimo uz vieSosios jstaigos Transporto kompetencijy agenttiros teikiamas administracines

paslaugas dydziy saraSo patvirtinimo* pakeitimo*.
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e Valstybinés reikSmés keliy poveikio keliy saugumui vertinimo procediira, patvirtinta Vs]
Transporto kompetencijy agenttros 2022 m. vasario 24 d. jsakymu Nr. 2-23 , D¢l valstybinés reiks-
meés keliy poveikio keliy saugumui vertinimo procediiros patvirtinimo*.

Atsizvelgiant | tai, kad Lietuvos norminiuose dokumentuose keliy eismo saugumo vertinimui
naudojami kelio biiklés indeksai, avaringumas ir kt., tai Siame tiriamajame darbe eismo saugumo
vertinimas atlieckamas pagal eismo dalyviy suzeidimo sunkumo lygj.

Pagal eismo jvykiy statistika, suzeidimy sunkumo pagrindu galima iSskirti Sias eismo saugumo
kategorijas, pagal kurias bus suskirstyti magistraliniai keliai:

1. Labai saugis keliai.
Saugis keliai.
Vidutinio saugumo keliai.

Pavojingi keliai.

w»ok w N

Labai pavojingi keliai.

Apskaiciavus keliy avaringumo koeficientus gauti koeficientai nuo 0 iki 0,56. Siekiant objek-
tyviai jvertinti keliy eismo sauguma, avaringumo koeficientai buvo suskirstyti j penkias kategorijas
pagal nustatytas ribines reikSmes. Kiekvienai kategorijai priskirta atitinkama saugumo klasé nuo
1 (labai saugus keliai) iki 5 (labai pavojingi keliai). PavyzdZiui, keliai, kuriy avaringumo koeficientas
nevir$ija 0,110, priskiriami prie labai saugiy, o tie, kuriy koeficientas siekia 0,480-0,560, priskiriami
prie labai pavojingy. Toks klasifikavimas leidZia sistemiskai vertinti keliy bukle ir nustatyti prioritetus

saugumo gerinimo priemonéms (Zr. 3.14 lentele).

3.14 lentelé. Keliy saugumo kategorijy nustatymas pagal avaringumo koeficientus.

Pavadinimas Avaringumo koeflc.;le.ntal Saugumo kategorija
nuo iKi
Labai saugiis keliai 0,00 0,110 1
Saugis keliai 0,120 0,230 2
Vidutinio saugumo keliai 0,240 0,350 3
Pavojingi keliai 0,360 0,470 4
Labai pavojingi keliai 0,480 0,560 5

Atlikus i§samig avaringumo rodikliy analizg, kiekvienam i§ Lietuvos magistraliniy keliy buvo
priskirta viena i§ penkiy eismo saugumo kategorijy. Sis klasifikavimas atliktas jvertinus AIS suzalo-
jimy balus, zuvusiyjy skai¢iy, vidutinj metinj paros eismo intensyvuma (VMPEI), kelio ilgj bei aps-

kai¢iuotg avaringumo koeficienta. Apibendrinti rezultatai pateikiami 3.15 lentel¢je.
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3.15 lentelé. 2021 m. magistraliniy keliy suskirstymas j eismo saugumo kategorijas.

AIS balai
i Avarin- | Eismo sau-
Lsflnig\-” Su?kﬁs Nenu- Zuvo VMPEI llgis, km | gumo ko- | gumo Kkate-

Kelio | loji- | Suzalo- | ro- aut./pary eficientas |  gorija
Nr. mai Jimai dyta

Al 6 1 1 20567 296,234 0,01 1
A2 7 2 8 11054 123,274 0,11 1
A5 1 0 17191 96,742 0,00 1
A6 1 1 6386 173,651 0,01 1
A7 1 1 4821 39,406 0,09 1
A8 1 0 6855 80,353 0,00 1
A9 1 0 7546 70,299 0,01 1
Al10 2 2 7223 61,528 0,07 1
All 2 2 5360 143,865 0,04 1
Al2 3 1 2 4310 176,217 0,05 1
Al3 3 1 13702 43,834 0,04 1
Al6 10 1 1 4765 119,858 0,07 1
Al8 0 4020 17,134 0,00 1
Al9 1 24242 7,844 0,07 1
A20 0 4006 7,628 0,00 1
A2l 0 0 3,326 1
Al4 4 4 6574 85,002 0,12 2
Al5 8 2 2 5194 38,212 0,25 3
A4 38 3 3 6 4682 118,348 0,38 4
Al7 13 3 8212 22,24 0,42 4
A3 3 3 4 5918 26,262 0,56 5
viIsso: 101 6 7 39 1751,257

Dauguma keliy (16 1§ 21) patenka j 1-3j3 saugumo kategorijg, kas rodo Zemg avaringumo lygj.
Tai apima pagrindines Salies magistrales, tokias kaip Al (Vilnius—Kaunas—Klaipéda) ir A2 (Vilnius—
Paneveézys), nepaisant tam tikro nelaimiy skaiciaus, taciau esant dideliam eismo intensyvumui, koe-
ficientai iSlieka Zemi. 2—4 saugumo kategorijoms buvo priskirti tik keli keliai: A14 (saugumo katego-
rija 2), A15 (kategorija 3), A4 ir A17 (kategorija 4). Tuo tarpu vienintelis kelias, patekes 1 5-3ja —
labai pavojingy keliy kategorija — buvo A3 (Vilnius—Minskas), kurio avaringumo koeficientas sieke

0,56 — didZiausias tarp visy analizuoty keliy.
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3.16 pav. Magistraliniy keliy avaringumo kategorijy Zemélapis

3.16 pav. pateikiamas Lietuvos magistraliniy keliy avaringumo kategorijy Zemélapis, sudary-
tas pagal apskaiciuotus avaringumo koeficientus ir jiems priskirtas eismo saugumo kategorijas (1-5).
Zemélapyije skirtingos kategorijos pazymétos skirtingomis spalvomis: nuo Zalios (1 kategorija — sau-

giausia) iki raudonos (5 kategorija — pavojingiausia).
3.6. Rezultaty analizé ir vertinimas

Baigiamojo darbo tiriamojoje dalyje buvo atlikta magistraliniy keliy eismo jvykiy analizé, in-
tegruojant Higienos instituto ir Policijos duomenis apie eismo jvykius, kuriuose zuvo, buvo sunkiai
ar lengvai suzeisti asmenys.

Lietuvoje magistralinis keliy ilgis sudaro apie 8,21 % visy valstybinés reik§Smés keliy ilgio.
Vertinant eismo jvykiy tankj magistraliniai keliai yra avaringiausi ir sickia net 0,622 EJ/1 km. Sis
skaiCius dar neparodo realios kelio avaringumo situacijos, todé¢l biitina skaiciuoti kiek eismo jvykiy
ivyko viename kilometre. Nebiitinai ilgiausias ir intensyviausias kelias bus avaringiausias, kg ir pa-
rodo Siame darbe atliktas tyrimas. Pagal atliktg analize Lietuvoje 2021 m. i§ visy eismo jvykyje da-
lyvavusiy eismo dalyviy zuvo 2,25 %, o suzaloti buvo 48,87 %, i§ kuriy 5,97 % patyré sunkius suza-

lojimus, 0 42,9 % — lengvus suzalojimus.
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Lietuvoje keliy avaringumas dazniausiai vertinamas pagal eismo jvykiy skaiCiy ir jame Zuvu-
siyjy skaiciy, taciau reikty atkreipti démes;j ir j eismo jvykiuose patirtus suzalojimus. Lietuvoje me-
dicinos jstaigos kaupia duomenis apie eismo jvykyje patirtus suzalojimus, o Sie duomenys gali padéti
geriau jvertinti eismo jvykio metu ED patirty suzalojimy sunkumo lygj. Kaupiami medicinos jstaigy
duomenys padeda klasifikuoti eismo jvykyje patirtus suzalojimus pagal MAIS3+ traumy klasifika-
vima.

Atlikto tyrimo metu i§ Higienos instituto pateikty duomeny atrinkta tik ta duomeny imties
dalis, kuri yra aktuali eismo dalyviy suzalojimy sunkumo analizei magistraliniuose keliuose, taikant
MAIS3+ traumy klasifikavimo sistemg. Likusiy, tyrimui netaikyty duomeny klasifikavimo struktiira

pateikta 3.16 lentel¢je.

3.16 lentelé. 2021 ir 2022 m. traumy klasifikavimas pagal MAIS3+

Eil. 2021 m. 2022 m.
Pavadinimas
Nr ED skaicius ED, % ED skaicius ED, %
1. | El nukentéje ED 7199 100 7790 100
Eliminavus neaktualius
2. 1793 24,90 1652 21,21
duomenis ED liko
IS jy:
2.1 | Lengvai suzaloti (0) 1421 79,25 1261 76,33
2.2 | Sunkiai suzaloti (1) 205 11,43 226 13,68
2.3 | Nenustatyta (9) 164 9,15 144 8,72
2.4 | Nenurodytas suzalojimas 3 0,17 21 1,27

Tyrimo rezultatai rodo, kad norint efektyviau vertinti eismo sauguma, biitina taikyti MAIS3+
suzeidimy sunkumo klasifikacija, nes tai leidZia tiksliau nustatyti suzalojimy sunkumg ir identifikuoti
pavojingiausius magistralinius, ir ne tik, kelius. Ta¢iau Siuo metu Lietuvoje MAIS3+ klasifikacija dar
néra taitkoma. MAIS3+ traumy klasifikavimas gali biiti naudojamas ne tik eismo jvykiy statistikai,
bet ir platesniame kontekste, t.y. vertinant keliy tinklo saugumo lygj. Ir Siuo atveju atsiranda poreikis
integruoti eismo dalyviy suzeidimo duomenis j eismo jvykiy duomenis, kuriuos registruoja Policija.

Siam procesui buvo naudojami 2021 m. Policijos duomenys ir 2022 m. Transporto kompeten-
cijy agentiiros statistiniai duomenys.

Atliekant eismo dalyviy suzeidimo duomeny integravima su 2022 m. Transporto kompetencijy
agentiiros teikiamais duomenimis apie EJ aplinkybes buvo nustatyti reikSmingi poky¢iai, kurie ap-

sunkino duomeny integravima. Nuo 2022 m. duomeny ataskaitose:
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e nepateikiama informacija apie eismo dalyviy lytj, o tai apsunkino atitikmeny paieska tarp
skirtingy duomeny Saltiniy;

e eismo dalyviy amzius buvo pateikiamas tam tikrais amziaus intervalais, o ne konkreciais me-
tais. Tai ribojo galimybe tiksliai susieti suzalotuosius su Higienos instituto registruotais pa-
cientais.

Dél siy duomeny struktiiros pokyciy 2022 m. Transporto kompetencijy agentiiros duomenys
nebuvo tinkami pilnam duomeny integravimui, todél tolesniam tyrimui buvo naudojami tik 2021 m.
Policijos duomenys.

Duomeny integravimo procesas buvo vykdomas pagal duomenis, esancius abiejuose duomeny
rinkiniuose, tokius kaip eismo jvykio data, laikas, vieta ir eismo dalyvio amzius. Tiksliausias metodas
bty buves asmens kodas, tac¢iau dél duomeny apsaugos informacija yra neprieinama.

Nepaisant i8kilusiy sunkumy, pavyko s¢kmingai integruoti 62,44 % Policijos ir Higienos ins-
tituto duomeny, o tai leido i§samiau jvertinti suzeidimy sunkumg ir paskirstymg Lietuvos keliuose.

Lyginant su Belgijos patirtimi, kur integruojant medicinos jstaigy ir policijos duomenis bei
turint ED identifikavimo kodus pavyko integruoti 80 % duomeny, tai $io tyrimo metu, nepaisant
bendro identifikavimo kodo stokos, integracija buvo pakankamai sékminga.

Atlikta duomeny analize patvirtino, kad integruojant policijos ir medicinos jstaigy kaupiamus
duomenis galima tiksliau jvertinti eismo jvykiuose nukentéjusiy asmeny suzeidimy sunkuma. Polici-
jos duomenyse dazniausiai fiksuojamos tik jvykio aplinkybés ir bendro pobiidzio pasekmés, tuo tarpu
medicinos jstaigy duomenys leidzia detalizuoti suzalojimus pagal TLK-10 ir AIS klasifikacijas. Siy
Saltiniy integracija leidZia patikimai taikyti MAIS3+ metodika, kuri padeda iSskirti sunkiai suzeistuo-
sius nuo lengvai nukentejusiy. Taigi, sujungti duomenys sudaro salygas objektyvesniam magistraliniy

keliy saugumo lygio vertinimui ir prisideda prie iSsamesnés eismo saugumo analizeés.
3.7. Trecio skyriaus iSvados

1. Tyrimo objektu pasirinkti Lietuvos valstybinés reikimés magistraliniai keliai. Sie keliai
yra svarbi Salies transporto infrastruktiros dalis, jungianti pagrindinius miestus bei tarptautinius
tranzito kelius. Atsizvelgiant | eismo intensyvumo duomenis, nustatyta, kad per pastaruosius deSimt-
mecius vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (VMPEI) nuosekliai augo, i$skyrus 2009 ir 2020
metus, kuomet eismo srautai sumazéjo dél ekonominés krizés bei COVID-19 pandemijos.

2. Tyrimo metu buvo pasitelkti du pagrindiniai duomeny $altiniai — Policijos ir Higienos
instituto registrai, kurie kaupia informacijg apie eismo jvykius ir juose suzeistus asmenis. Nustatyta,
kad Higienos institutas registruoja zenkliai daugiau suzeidimy nei Policija. Skirtumas gali atsirasti
del to, kad j policijos duomenis gali biiti nejtraukti eismo jvykiy metu suzeisti eismo dalyviai, kurie |

medicinos jstaigg kreipési kitg dieng po eismo jvykio.
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3. Eismo jvykiuose patirty suzeidimy sunkumo lygis buvo vertinamas taikant MAIS3+
klasifikacijos sistema, kuri leidZia objektyviai suskirstyti suzalojimus j lengvus (AIS 1-2) ir sunkius
(AIS 3 ir daugiau). 2021-2022 m. laikotarpiu 77,85 % suZzeistyjy patyré lengvus suzalojimus, 12,51 %
— sunkius, o likusi dalis atvejy buvo klasifikuoti kaip nezinomi arba neturintys kodo.

4. Eismo jvykiy ir suzeidimy duomeny apdorojimas atliktas konvertuojant TLK-10 kodus
i AIS skalés lygius, kad biity galima taikyti MAIS3+ klasifikacija. Sis Zingsnis buvo biitinas siekiant
objektyviai nustatyti suzalojimy sunkumg. Gauti rezultatai leido integruoti medicininius suzalojimy
jrasus su policijos fiksuotomis eismo jvykio aplinkybémis, taip padidinant duomeny analizés tiksluma
ir leidziant sudaryti pagrindg statistiniam avaringumo jvertinimui pagal suzeidimy sunkuma.

5. Atlikus traumy sunkumo analiz¢, magistraliniai keliai buvo suskirstyti j penkias eismo
saugumo kategorijas pagal apskaiCiuotus avaringumo koeficientus, kurie apima sunkiy suzeidimy
dalj. Analizuojant Zuvusiyjy, sunkiai ir lengvai suzeisty eismo dalyviy skaiciy viename kilometre,
nustatyta, kad didZiausias suZeidimy rodiklis fiksuotas magistraliniame kelyje Nr. A3 Vilnius—Mins-

kas.
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ISVADOS

Baigiamojo magistro darbo tema atlikta mokslinés literatiiros analizé parodé¢ kity Saliy eismo
saugumo patirt] vertinant eismo dalyviy suzeidimo sunkumo lygj, kuri néra vienoda. Skirtingos vals-
tybés taiko jvairias metodikas, todél duomeny palyginamumas tarp Saliy tampa sudétingas. Tyrimo
metu gauti rezultatai parodé¢, kad, taikant integruotus policijos ir medicinos jstaigy duomenis bei
MAIS3+ klasifikacijos metodika, galima pagrjstai suskirstyti magistralinius kelius j skirtingas eismo
saugumo kategorijas. Toks klasifikavimas, paremtas ne tik zuvusiyjy skai¢iumi, bet ir objektyviai
vertintais sunkiy suzalojimy rodikliais. Tai patvirtina iSkelta hipoteze, jog susisteminus policijos ir
medicinos jstaigy teikiamus duomenis apie eismo jvykiuose nukentéjusius ar zuvusius eismo dalyvius
galima suskirstyti magistralinius kelius ] eismo saugumo lygius pagal eismo dalyviy suzeidimy sun-
kuma. Atsizvelgiant j Siame darbe suformuluotus uzdavinius pateikiamos $ios darbo iSdavos:

1. Atlikus pasaulinés, Europos Sajungos ir Lietuvos avaringumo analizés apzvalga nustatyta,
kad nors Zuvusiyjy keliuose skaicius daugelyje Saliy, jskaitant Lietuva, palaipsniui maz¢ja, sunkiai
suzeistyjy skaiCius iSlieka stabiliai aukStas. Pastebéta, kad Lietuvoje, nepaisant paZangos maZinant
zuvusiyjy skai¢iy, fiksuojamas palyginti aukstas suzeistyjy skaicius, ypac valstybinés reikSmés ke-
livose, o tai pabrézia biitinybe taikyti kompleksinius saugumo vertinimo metodus, jtraukiant ir traumy
sunkumo analizg.

2. Europos Sajungos ir Lietuvos teisés akty analizé parodé, kad MAIS3+ klasifikacija pripa-
Zjstama kaip standartiné metodika siekiant nustatyti suzalojimy sunkumo lygj. Vis délto Europos
Sajungos valstybés naudoja skirtingus duomeny rinkimo metodus, kas apsunkina vieningy standarty
taikyma ir tarptautiniy duomeny palyginima. Lietuvoje MAIS3+ klasifikacijos jgyvendinimas dar
mastu. Be to, Lietuva nevykdo Valetos deklaracijoje pasiraSyto jsipareigojimo klasifikuoti sunkius
eismo jvykiy suzeidimus pagal MAIS3+ klasifikacijg. Norint uZtikrinti patikima eismo saugumo si-
tuacijos vertinima, biitina sistemingai kaupti ir analizuoti duomenis i§ skirtingy Saltiniy — policijos,
medicinos jstaigy ir kity institucijy. Tokie duomenys padéty geriau identifikuoti pavojingas keliy ruo-
zus ir efektyviau mazinti tiek zuvusiyjy, tiek sunkiai suzeisty asmeny skaiciy.

3. Kity Europos $aliy patirtis taikant MAIS3+ klasifikacijg parodé, kad Sio metodo efektyvus
jgyvendinimas yra tiesiogiai susij¢s su centralizuota suzeidimy duomeny registravimo sistema. To-
kiose Salyse kaip Nyderlandai, Ispanija ar Belgija egzistuoja stabilios teisinés ir organizacinés struk-
tiiros, leidziancios uztikrinti suzeidimy sunkumo vertinimo tikslumg bei galimybe taikyti MAIS3+
klasifikacija pla¢iu mastu. Siose $alyse MAIS3+ naudojama ne tik statistiniams tikslams, bet ir kaip
planavimo jrankis — gauti duomenys naudojami nustatant avaringiausias vietas, vertinant infrastruk-
tiros pavojinguma, skirstant finansavimo prioritetus ir formuojant tikslines saugumo priemones. To-

kia praktika leidZia efektyviau spresti eismo saugumo problemas, nes sprendimy pagrindas tampa ne
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vien Ziciy skaiCius, bet ir rimty suzalojimy pasiskirstymas. Taigi, tarptautiné patirtis rodo, kad
MAIS3+ klasifikacija, taikoma kartu su gerai funkcionuojanciu duomeny valdymo modeliu, sudaro
salygas sistemiskai valdyti eismo saugumo rizikas.

4. Analizuojant MAIS3+ taikymo galimybes Lietuvoje, nustatyta, kad Siuo metu egzistuojan-
¢ios duomeny sistemos yra tik 1§ dalies pritaikytos Siai metodikai jgyvendinti. Siekiant jdiegti Sig
metodika nacionaliniu mastu, bitina plétoti duomeny rinkimo infrastruktiirg ir uztikrinti tarptautinj
bendradarbiavima.

5. Tyrimo metu surinkti ir susisteminti duomenys 1§ Higienos instituto ir Policijos buvo integ-
ruoti naudojant suderintus identifikacijos kriterijus. Tai sudaré salygas tiksliau vertinti eismo jvykiy
pasekmes pagal traumos sunkumo lygj ir parengti duomeny bazg, pritaikyta MAIS3+ metodikos tai-
kymui. Tiriamojo darbo metu 2021 m. eismo jvykiuose dalyvavusiy ir suzeisty eismo dalyviy duo-
menis su eismo jvykiy aplinkybiy duomenimis pavyko suintegruoti 62,41 %, iS jy buvo:

e sunkiai suzeisti (1) — 66 (5 %) eismo dalyviy;
e lengvai suzeisti (0) — 959 (86 %) eismo dalyviy;
e nenustatyti (9) — 94 (8 %) eismo dalyviy.
Pazymétina tai, kad integruojant 2022 m. duomenis kilo problemy dé¢l jy suderinamumo. 2022
m. transporto kompetencijos agentiiros duomeny suintegruoti su medicinos jstaigos duomenimis ne-
pavyko nes:
¢ nebuvo nurodyta eismo dalyvio lytis;
e eismo dalyviy duomenys apie jy amziy buvo sugrupuoti j intervalus.

Efektyviam MAIS3+ taikymui biitina sukurti standartizuota metodika, apibrézian¢ig duomeny
rinkimo, analizés ir interpretavimo procesus, bei uZztikrinti teisés akty atitikimg Europos Sajungos
reikalavimams.

6. Eksperimentinio tyrimo metu, pagal apskai¢iuota avaringumo koeficienta, jvertinant ir su-
zeidimy sunkumo lygj, magistraliniai keliai buvo suskirstyti j penkias eismo saugumo kategorijas.
Toks suskirstymas leido nustatyti kelius, kuriuose jvyksta sunkiausias pasekmes turintys eismo jvy-
kiai ir kuriose biitina taikyti papildomas saugumo priemones. Tai patvirtino, kad MAIS3+ metodikos
taikymas yra veiksmingas biidas identifikuoti rizikingiausias zonas ir planuoti prioritetinius infrast-

ruktiiros gerinimo veiksmus.

80



REKOMENDACIJOS

Atlikus magistraliniy keliy eismo saugumo vertinimg pagal eismo dalyviy suzeidimy sunkumo
lygi, rekomenduojama jgyvendinti Sias priemones:

1. Parengti metodika, reglamentuojanciag MAIS3+ klasifikacijos taikyma nustatant eismo j-
vykiy metu patirty suzalojimy sunkumo lygj.

2. Perziuréti nacionalinius teisés aktus, reglamentuojancius duomeny apie eismo jvykius ir
juy metu patirty suzeidimy registracijg, kaupimg ir administravima, ir papildyti juos MAIS3+ jgyven-
dinimui reikalingais duomenimis, apimant ir bendrus skirtingy duomeny $altiniy duomeny kriterijus,
reikalingus duomeny integravimui.

3. Sudaryti mechanizma, integruoti medicinos ir policijos duomeny bazes, taikant uni-
kaly eismo jvykio identifikavimo koda, siekiant uztikrinti tikslig jraSy atitiktj ir vieningg duomeny
analizg.

4. Sukurti programinj jrankj, kuris automatiskai apdoroty duomenis, integruoty skirtingus
duomeny $altinius ir priskirty traumy sunkumo kategorija konkreciam keliui ar jo ruozui.

5. Atnaujinti teisés aktus, reglamentuojancius keliy tinklo saugumo vertinimg, numatant
eismo jvykiy metu patirty suzeidimy sunkumo lygio vertinimo integravima, siekiant uztikrinti efek-

tyvesnj pavojingy ruozy identifikavima.
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Santrauka. Lietuvos keliuose zuvusinju skaiéius per pastarajj deSimtmet] Zenkliai sumazéjo, ta¢iau sunkiai ir lengvai suzeisty
eismo dalyviy skaiéius 15lieka didelis. Europos Sajungos strategijoje numatyta ki 2030 m. perpus sumazinti tiek Zuvusnyy, tiek sun-
kiai suzeisty asmeny skai¢iy. Pasirasydama Valetos deklaraciyja Lietuva isipareigojo skirti ne tik didesny démesy péséiyjy ir dvirafi-
nminky mfrastruktirar judumo planuose, gerinti eismo dalyvimy sauguma plétojant saugesne kelmy infrastrukfiira, bet ir sunkms
suzeidimus eismo jvykyje patyrusius dalyvius klasifikuot: pagal MAIS3+ suzeiduny klasifikacija. Athikto tyrimo metu buvo nagrne-
jami Policyjos 1r Higienos mstituto kaupianu duomenys apie eismo jvykius ir nukentéjusmosius juose, analizuojamas suzeidimny
sunkumas 1r jy pasiskirstymas magistraliniuose keliwose. Tyrumo metu atlikta avarmgumo duomeny analizé, identifikuojami jy trii-
kumai siekiant jgyvendints MAIS3+, patetkiamos rekomendacijos dél saugesnés kelny mfrastruktiiros kiirimo 1r siiilomu sprendimai,
leidziantys efektyviau vertinti elsmo sauguma ne tik pagal ziiény, bet ir pagal sunkiy suzeidimy skaiciy.

Reikiminiai Zodziai: MAIS3+ klasifikacyja, magistralimar keliai, eismo jvykiai, suzeidimy sunkumas. sunkiis suZeidimai,

lengvi suzeidimai.
1. Ivadas

Spartlis transporto augimo tempai ir didéjantis eis-
mo intensyvumas sukelia vis daugiau problemy norint
uztikrinti saugy eisma Lietuvoje. Eismo ivykiy skaic¢ius i§
esmes siefinas su neatsakingu zmoniy elgesiu gatvéje ar
kelyje. Anot V&I Transporto kompetenciju agentliros.
Lietuvoje kasmet vidutiniskai apie 92 proc. eismo jvykiy
ivyksta dél zmogiskojo faktoriaus. Kitais atvejais eismo
ivykiu priezastys yra techniskai netvarkingos transporto
priemonés ar kelio infrastruktfiros saugos trukumai.
Kasmet Lietuvoje eismo jvykiuose ziista apie 150, o suza-
lojami daugiau nei 3000 zmoniy.

Europos Komisija paskelbé strateginj keliy eismo
saugos veiksmy plana. kuriame numatytas naujas ilgalai-
kis tikslas — iki 2030 m. per puse sumazinti zuvusiyjy
kelivose skai€iy ir pirma karta siekti per puse sumazinti
sunkiy suzalojimy, patiriamy eismo jvykinose, skaiéiy.
Sie tikslai jau buvo iskelti 2017 m.. kai po keleto aktyviy
eismo saugumo kampaniju Europos Sajungos valstybiy
nariy ftransporto ministrai pasirasé Valetos deklaracija.
kurioje isipareigojo ryztingiau siekti avaringumo mazi-
nimo tiksly.

Pasiradydama Valetos deklaracija Lietuva isiparei-
gojo skirti ne tik didesni démesi péscinju ir dviratininky
infrastruktirai. gerinti eismo dalyviy sauguma plétojant
saugesne keliy infrastruktiira, bet ir sunkius suzeidimus
eismo ivykiuose (toliau — EI) patyrusius dalyvius klasifi-
kuoti pagal MAIS3+ suzeidimu klasifikacija. Sumazéjes
Zuvusiyju skaicius kelyje neparodo realios situacijos ver-
tinant kelio ar jo infrastruktiiros sauguma. nes sunkis
suzalojimai pareikalauja daugiau laiko ir islaidu. Sunkiy
suzeidimy skaicius kelia nemenkesni susirupinima. ka-

¢iy. Lietuva spresdama eismo saugumo klausimus kol kas
dar nevykdo Valetos deklaracijoje pasirasyto isipareigo-
jimo sunkiai suzeistus eismo dalyvius klasifikuoti pagal
MAIS3+ suzeidimy klasifikacija. Siekiant mazinti ne tik
Zuvusiy. bet ir suzeistu dalyviy skaic¢iy reikia placiaun
analizuoti eismo jvykius ir kaupti duomenis tiek i$ polici-
jos teikiamy duomeny, tiek i$ medicinos ar kify istaigy
(Higienos instituto Sveikatos stiprinimo centras (Suzalo-
jimu prevencija). n.d.). Gaufi duomenys padeéty detalian
analizuojant avaringumo duomenis ir pla¢iau juos panau-
doti sprendziant eismo saugumo problemas. pvz., nusta-
tant nesaugius kelio ruozus ne tik pagal zuvusiyju, bet ir
sunkiu suzeidimuy skaiciu.

2. Eismo ivykiu, suZeistuju ir Zuvusiuju skaic¢iaus
Kkitimo tendencijos

Remiantis naujausiais Pasaulio sveikatos organizaci-
jos (toliau — PSO) duomenimis, Europa yra saugiausias
regionas, palyginus su kitais regionais: zii¢iu skaicius yra
maziausias ir, kitaip nei kituose regionuose, jis mazéja.
Europos Sajungos (toliau — ES) pateiktais duomenimis,
per pragjusius 10 mety. zZuvusinju skai¢ius kelinose maze-
jo daugelyje ES saliu, taciau yra saliy., kuriose Sis avarin-
gumo rodiklis augo (zr. 1 pav.).

Analizuojant ES $aliy 2023 m. duomenis, pazyméti-
na. kad daugiausiai zmoniy eismo jvykiuose Zzusta Bul-
garijoje (82 zm./l mln. gyventoju), maziausiai —
Islandijoje (21 zm./l1 mln. gyventoju). Lietuva yra 22-a
pagal zuvusiujy skaiéiy kelivose (56 zm./mln. gyventojuy).

Iskaitiniy eismo jvykiny 2019-2022 m. statistikos
leidinyje rasoma: ,Lietuva ir toliau daro pazanga eismo
saugos srityje. Remiantis eismo ivykiu. kurinose nukenté-
jo eismo dalyviai. duomenimis, 2022 m. Liefuvoje uzre-

© 2024 Autoriai. Leidéjas Vilniaus Gedimino technikos universitetas. Sis straipsnis yra atvirosios prieigos straipsnis, turintis Karybiniy
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gistruotas maZziausias Zuvusiyjy kelivose skaiéms — 120,
Nors pastaraisiais metais dél pasibaigusiy karantino ribo-
jimu ES Salyse Zuvusiy eismo dalyviy skaiéms grizo i
pried pandemini lygi, Lietuvoje uzfiksuotas didZziausias
zuvusigjy skaifiaus sumazéjimas 1 min. gyventoju (35 %
sumazéjimas Iyginant su 2019 m.). Tafiau nepaisant Zu-
vusiyjy skaifiaus sumazéjimo, 2022 m. Lietuvoje paste-
bimas eismo (vykiy ir suzaloty eismo dalyviy skaiéiaus
padidéjimas (zr. 2 pav.). (Iskaitiniy eismo jvykiy statisti-
kos leidinys — TKA It Eismo jvykiu, 2023; policijalrvIt,
n.d).

---.
I YT

il res e

1 pav. Santykinis Zuwvusivgy pokoytis kelinose 2013-2023 m.
laikotarpin (informacijos Saltinis www.etsc.eu)

FFifgCRG TN

Flsmm jvykiy, sudelsiyjy ir duvesiyjy skalétaos kitlmas Lietuvoje

2 pav. Eismo fvykiy, suZeistyjy ir Zuvusigjn skaiCiaus kitimo
tendencijos Lietuvoje

Suzeistuyju skaiéiaus kitimas Lietuvoje yra nepasto-
vus, tadiau Zuvusigjy skaifius kinta panadiai kaip ir eismo
iwykiy skaicius. Lyginant 2013 m. su 2023 m. suZeistyjy
skaiCius iSaugo 3 karfus, Zuvusiyjy sumazéjo 38 %, o
etsmo vykiy sumazéjo 15,5 %.

2. Tikslai gerinant eismo sauguma

Pirma karta ES mastu tikslas dél keliy eismo sau-

gumo gerinimo buvo nustatytas 2001 m. Baltojoje knygo-
je. Siekis sumaZinti Zuwvusiyy skaiéiy kelivose dave
tetgiamus rezultatus o Zuvusnyu skaifius per 2000—
2010 m. laikotarpi sumaZéjo net 42 %. Eismo saugumo
gerinimo priemonés pateisino likeséius, todél ir toliau
buvo siekiama mazinti Zuvusiyyy skaicig.

Siekiant bendro tikslo perpus sumaZinti Ziciy ke-
linose skaiém nuo 2010 m. 1ki 2020 m., kurg 2010 m.
patvirtino Europos Vadowy Taryba, biita pastovies ir
teikianéios viléiu tendencijos, tadiau fais mefais Ziciy
mazéjimo rodikliai stabilizavosi. Ypaé dideli susiroipini-
ma kéle péséiyuy 1r dviratininky #a& ir sunkm suZeidi-
muy skaiius. Todél siekti tikslo tapo itin didelin 1850kiu
(Sultk, 2017). Pastebéjus, kad tarpinio tikslo pasiekti bus

neimanoma, valstybés narés Siems tikslams pasiekti
2017 m. pasirasé Valetos deklaracija (Zr. 3 pav.).

2018 m. Komunikate . Furopa kelyje® ES nustaté
dabartinius tikslus iki 2030 m. perpus sumaZinti ZDEy ir
pirma karts iskélé nauja tiksla perpus sumaZzinti sunkiy
suzalojimy kelivose skaiém, o ki 2050 m. pasiekii nuling
lygi Galiausiai Furopos Komisijos 2021-2030 m. keliy
eismo saugumo politikos programos . Tolesni Zingsniai
siekiant visiikai saugaus eismo vizijos” dokumente nusta-
tyti pagrindiniai veiklos rezultam rodikliai, pagal kuriuos
stebima valstybiu nariy paZzanga siekiant tikshy (Europos
audito rimai, 2024).

Lietuva kaip ir kitos Europos Salys pasirasé Valetos
deklaracija ir siekia joje pasirasyty tiksly. taiko Europos
Komisijos patvirtint nanja keliy eismo saugumo polifi-
kos sistema. remdamasi saugios sistemos model, kuris
buvo jtrauktas j nacionaline eismo saugumo strategija. Si
strategija, Zinoma kaip , Vizija — nulis®, kuria siekiama iki
2050 m. visiSkai panatkinti Zi€iy kelmose skaifiy ir Zy-
miai sumazinti sunkiy suzalojimy kiekj

Valstybinéje eismo saugumo programoje ., Vizija —
nulis™ pirma karta buvo paminétas MAIS3+ traumy klasi-
fikavimas. Siekiant jgyvendinti uzsibrézta programos 5-
taj; tiksla (Efektyviau valdyti eismo jvykiy nizikas) nu-
matyta, kad nuo 2021 m. iki 2030 m. laikotarpiu reikia
atlikti analize ir pvertintt MAIS 3+ metodo diegimo prak-
tines galimybes Lietuvoje. Tai buvo pavesta atlikti Svei-
katos apsaugos ministerijai, bet vis dar néra igyvendintas
MATS3+ klasifikacijos taikymas.

2050m.

SWizia nulis™ — nulis Z0¢iy ir sunkiy sufeidiog

bt apibrast, 48l koo nssen

1k 30050 0 15 parpim sasssdioni
#urasinjy skt gt o 2020 m

3 pav. Eismo saugumo ES tikslai 2020-2050 m.

.

3.  Sunkiu suZeidimu nustatvmo klasifikacijos
MATS3+ taikymas

Eismo (vykio metu patirti suZalojimai yra svarbi vi-
sunomenes svetkatos problema. Juose suZaloti eismo daly-
viali patiria ilgalaikiy neigiamy pasekmiuy sveikatai
Kelerius pastarunosius metus ne vienoje 3alyje sunkiy
eismo jvykiuose suzalojimy skaiéius nemaZéjo taip spar-
€ial, kaip Zuvusiyjy. Kitose Zalyse suzalojimuy skaiis
netgi didéjo, todél jvairiy Saliy politikai vis dazmiau prii-
ma sunkius eismo suZalojimus kaip papildoma eismo
saugumo rodikl]

Viena 15 pagrndiniy skaliy, naudojamuy suzalojimy
sunkumui jvertinti, yra sutrumpinta sozalojimuy skalé
(AIS). Sutrumpinta suZalojimu skalé (AIS) — tai anato-
miniv pagrindu sukurta kodavimo sistema, kuria sukiré
Automobiliy medicinos paZzangos asociacija (angl. Asso-
ciation for the Advencement of Automotive Medicing)
suzalojimy sunkummui klasifikuoti ir apib@dinti.
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Sunkumas vertinamas pagal 6 baly skale, kur 1 reis-
kia nedidelj suzalojima. o 6 — maksimaly (Siuo metu ne-
gydoma). SuZalojimn sunkumo skalés reikimeés vra
tokios: 1 — lengvas, 2 — vidutinis, 3 — rimtas, 4 — sunkus,
5 — kritinis, 6 — didZiavsias, 9 — nenurodyta (Zr. 4 pav.).

Eismo jvykiy metn patirti suZalojimai skirstomi i
dvi grupes: lengvus suZalojimus (AIS Iygiai 1-2) ir sun-
kius suzalojimus (AIS lygiat 3 ir daugiau).

e { 1. Lemgvas |
|

suzalojimai 2. Vidwtinis |
Wisy AlS 3, Rimt |
=
Eklasifikavinuas
4. Sunkuos |
Sunkiis
suFnlojimni £, Kritinis |
MAIS3I+

. DMidElausias |
2. MNenurodyta |

4 pav. Suzalejinm sunkumo vertinimas pagal AIS suZeidinm
skale

Pagal MAIS3+ siekiant nustatyti, ar eismo jvykio
mefu nukentéjes asmuo yra sunkiai suZeistas, reikia ver-

tinti kiekvieno EI metu patirto suzalojimo sunkums.

Tiesioginius AIS kodus sunkiems ar lengviems su-
Zeidimas nustatyti navdoja tik kelios Salys. [prastai suZzei-
dimo sunkunmi  mmstatyti  naudojami  Tarptautinés
statistinés ligy klasifikacijos TLEK diagnoziy kodai, kurie
véliau, naudojant konvertavimo jrankius, yra priskiriami
prie lengvy ar sunkiy suZalojimy.

Vienose 3alyse MAIS balas nustatomas tik pagal
viena diagnozés koda, kitose — naudojant tris ir daugiau.
Europos Komisijos inicijuoto projekto SafefyCube atas-
kaitoje rafoma, kad norint kiek imanoma tiksliau nustaty-
ti suzeidimo lygi, reikia naudoti kiek imanoma daugiau
diagnoziy kody. Diagnoziy skaidivs $ivo atveju yra labai
svarbus, nes jis gali turéti ftakos galutiniam sunkiy suzei-
dimy rezultatui.

Sunkin suZeidimmy nustatymuw  pagal MAIS3+
suzeidimy skale, gali biiti navdojami skirtingi duomeny
galtiniai:

» Policijos duomenys;

» Medicinos jstaigy duomenys;

» Susiefi policijos ir medicinos {staigy duomenys.

Pagrindinis informacijos $altinis apie eismo fvykius
ir suZeidimus kelivose vyra policijos pareigiinai. Jie
pirmieji atvyksta { fvykio wvieta ir nustato pirminius
duomenis apie Zuvusiyu ar sunkiai suZeisty eismo
dalyviu skaifiy bei tiria eismo jvykiy prieZastis. Policija
oficialius duomenis teikia nacionalinio ir Europos
lygmens statistikai. Juy tetkiama informaciya yra labai
18sami- laikas, data, eismo jvykio aplinkybés, transporto
priemoniy rasys, vairuotojy ir keleiviy charakteristikos.

Daugelis Europos 3aliy pagrindinis medicinos
1staigy duomeny 3altinis yra iSradymo 15 medicinos
staigy registras, kuns 15 esmés yra administraciniy
duomeny ninkinys. Lietuvos Higienos instititato (toliau —
HI) pateikty duomeny analizé rodo, kad medicinos jstaigy

registre nevisada yra irasas, kad asmuo buve gydomas dél
eismo vykio metu patirty suzalojimy.

Medicinos istaigos ir policija fiksuoja dalj ty paciy
duomeny (pvz. data, amZius, lytis) ir dali specifiniy,
kiekvienai institucijai aktualiy duomenu. Duomenys apie
eismo jvvkyje suZeistnosius ir Zuvusivs i§ policijos ar
medicinos staigy yra naudingi ir papildo vieni kifus.

Sudarant medicinos duomeny rinking MAIS3+
jgyvendinimui vienas 1% svarbiy duomeny paruodimo
etapy yra eleminuoti mirtinus atvejus 15 medicinos istaigy
duomeny bazés. Eismo vykiy statistikoje vra naudojamas
susitarimas, kad eismo jvykio mefu suZeistas asmuo ir
mires per 30 dieny po eismo (vykio, yra latkomas eismo
wykyje zuvusie eismo dalyvin. Atsizvelgiant 1 tai, tie
eismo dalyviai, kurie dél patirty tranmuy miré po 30 dieny,
yra priskiriami prie sunkiai suZaloty eismo dalyvig
(Houwing et al., 2016) (Zr. 5 pav.).
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5 pav. Zuvnsiy ir sueisty eismo dalyviy registravimo schema

Antras, nemaZiau svarbus aspektas yra nuspresti,
kaip elgtis su pacientas, kurie 1 medicinos istaigas
patenka antry karta po suZeidimy. Jie vadinami
pakartotinais apsilankymais ir apibréziami kaip vienas ar
daugiau apsilankymuy dél tos paios prieZasties toje
pacioje ar kitos medicinos jstaigoje.

Siekiant ifvengti dwvigubo to paties asmens
skaifiavimo, remiantis SafetyCube projekto
rekomendacijomis, bendroji gairé yra  nejtraukti
pakartotiniy apsilankymuy per visus mefus.

4. Eksperimentinis tyrimas suskirstant
magistralinius kelius i eismo saugumo kategorijas
pagal eismo dalyviu suZeidimo sunkuma.

Lietuvoje yra 21 32485 km valstybinés reikSmeés
keliy, kurie pagal paskaitivota viduting metin] paros eis-
mo intensyvuma vra skirstomi { magistralinius (21 kelias,
bendras ilgis 1751.29 km), krasto (132 keliai, bendras
ilgis 5059.78 km) ir rajoninius (4348 keliai, bendras ilgis
1469250 km) kelius.

Norint pademonstruoti sunkiy suZeidimy klasifikaci-
jos platesn) pritaikyma eismo saugumo problemy spren-
dimui, iame tyrime nagrinéjamas magistraliniy keliy
saugumo lygis, atsizvelgiant 1 juose (vykusiy eismo vy-
kiy pasekmiy sunkuma.

Kadangi tynmo vertinimas yra pilotinio pobiidZio,
analizé apsiribojama tik magistraliniais keliais. Lietuvoje
yra 21 magistralinis kelias. Keliy tinkle magistraliniai
keliai Zymimi A raide.

Pagal TEKA eismo ivykiy statistikos duomenis
(https://Eismoinfo Lt, n.d.; [skaitiniy eismo jvykiu statis-
tikos leidinys — TKA It  Fismo fvykiy, 2023), magistrali-
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nial keliai Lietuvoje yra avaringiausi vertinant eismo
ivykiy tank; kelyje:

—magistraliniai keliai — 0,622 EI'1 km;

—krasto keliai — 0.361 EI/1 km:

—rajonmial keliai — 0,105 EI'1 km.

Eismo pvykiy metu patirty suzalojimy sunkumo ly-
giui jvertinfi reikalingi duomenys apie eismo jvykio metu
patirfus suzalojimus.

Lietuvoje duomenis apie medicinos statistika renka,
kaupia ir analizuoja kelios institucijos, tarp ju — Valstybés
duomeny agenfiira ir Higienos istifutas. Valstybés duo-
meny agentiira teikia sveikatos statistikos duomenis per
Oficialiosios statistikos portala, kuriame skelbiami pag-
rindiniai sveikatos rodikliai, tokie kaip gyventojy sveika-
tos biklé, sveikatos prieZifiros iflaidos ir personalo
statistika. Higienos institutas atsakingas uZ Lietuvos gy-
ventojy sveikatos biiklés ir sveikatos prieZifiros jstaigu
veiklos rodikliy stebésena, taip pat tvarko ivairias infor-
macines sistemas, tokias kaip Traumuy ir nelammingy atsi-
tikimy stebésenos informaciné sistema.

Tiriamajam darbui naudojami 2021 m. ir 2022 m.
Higienos instituto duomenys apie pacientus, kuriy suzalo-
jimuy priezastis vra eismo jvykis. Higienos instituto pa-
teikty duomenu analizé rodo, kad 2021 m. El nukentéjo
7199 eismo dalyviu, 0 2022 m. — 7790 eismo dalyvig.

Tyrimui sudaryta duomeny imtis, eliminavus tam
tikrus Higienos instituto pateiktus duomenis, tokius kaip:

+ SuZeisti eismo dalyviai, kurie miré per 30 kalen-
doriniy dieny nue wykio;

+ SuZeisti eismo dalyviai nesusije su jvykiais ke-
linose (kuriy kodai pagal TLE-10 yra nuo V20 1ki V99),

s SuZewsti eismo dalyviai, kurie nukentéjo ne gat-
vése ir magistraliniuose kelinose;

* SuZetsti eismo dalyviai, kurie nebuvo atveZti su
gretfosios medicinos pagalbos (GMP) automobiliu.

Atsizvelgiant 1 aukician vardinfus duomeny elimi-
navimo kriterijus, 15 pradiniy 14 898 suzeistyy, tolimes-
niems skaifiavimams buvo naudojami 3 445 eismo
wykiuose suZiesty ewsmo dalyviy duomenys. 15 ju
2021 m. - 1793 ED. 0 2022 m. — 1 652.

lsanalizavus tunmus HI duomenis ir atnnkus visus
eismo ivykivose nukentéjusius asmenis, ju nustatyty su-
zalojimu kodai pagal tyrimo ribas buvo konvertuojami i
ATS kodus 1r priskirti prie lengvai arba sunkiai suZeistuju.
Pagal %ia sistema suZalojimai skirstomi 1 dvi grupes:
lengvus (AIS lygiai 1-2) ir sunkius (AIS lygiai 3 ir dau-
giau), vztikrinant suZalojimy analizés ir vertinimo stan-
dartizavima (Zr. 6 pav.).

Konvertuojant duomenis 1 AIS kodus pastebéta, kad
ne visi Lietuvoje naudojami TLE-10 kodai atitinka kon-
vertavimo lenteléje pateikfus kodus, todél reikéjo kai
kuriems kodams priskirti galimus atitikmenis.

IEanalizavus ir konvertavus gautus duomenis § AIS
kodus, buvo nustatyta, kad 2021 m. 1421 eismo dalyvis
patyré lengvus suzalojimus, o 2022 m. — 1261 eismo
dalyvis. Tuo tarpu sunkius suZalojimus 2021 m. patyré
205 eismo dalyviai, o 2022 metais — 226 eismo dalyviai.

- - --/

6 pav. Principiné eismo jvykinose patirty suZalojimny sunkumn
mustatymo pagal MATS3+ nandojant medicines istaigy
duomenis schema

Atlikus analize pastebima, kad 2022 m. sunkiy suZa-
lojimy atvejy padaugéjo, o lengvy suZalojimy skaifius
sumazéjo, kas gali rodyhi didéjant; sunkmy eismo vykiy
skaifiy arba kitus neigiamus veiksnius, furinéius jtakos
eismo ivykiy pasekmiy sunkumui.

Siekiat apjungti medicinos jstaigy ir policijos duo-
menis, pradiniame apjungimo etape jie buvo tarpusavyje
palyginti.

Kadangi nuo 2022 m. policijos kaupiamus duomenis
pradéjo apdoroti ir teikti vie$ai Vi Transporto kompe-
tenciju agentiira, ju vieSai pateikiama informacija Siek
tiek pasikeité nuo anksCiau policijos vieSar fertkiamuy
duomeny. Siai dienai viefai skelbiamuose duomenyse
apie eismo jvykius néra informacijos apie eismo dalyviy
Iyty, o amZ#iaus duomenys yra pateikiami grupémis. Tai
apsunkino duomeny palyginima ir susiejima su medicini-
niais jrafais, todél tolimesnei analizei buvo naudojami tik
2021 m., kurivose dar yra pateikiama Siam darbui reikia-
ma informacija.

Naudojant bendmis institucyjy pateitkfus duomems,
pavyko sujungh 1119 eismo dalyvin masuy, kure buvo
registruoti tiek Policijos, tiek Higienos instifuto ataskaito-
se kaip dalyvave eismo {vykinose. Tai sudaro 62,44 %
visuy analizuotu atveju, o tai reidkia, kad daugiau nei
pusé suzeistuyju ar Zuvusiuju eismo ivvkiuose buvo
identifikuoti abiejose duomenu sistemose.

Remiantis iSanalizuotais ir sujungtais duomenimis,
buvo suskirstyti magistraliniai keliai | skirtingas eismo
saugume kategorijas pagal eismo dalyviy patirty suZei-
dimy sunkumo Iygl

15aNANZAVIS If APJUNZUS VISUS gaumus CUOMENs,
i8kilo dar viena problema, kurios metu paaiskéjo. kad ne
visi duomenys yra magistralinivose keliuvose. Apjungti
duomenys pasiskirsté po wisus Lietuvos kelius, todél
keliai nesusije su magistraliniais keliais tirlamajame dar-
be buvo eliminuoti.

Atsizvelgiant 1 tai 15 visy apjungty 1119 duomeny
magistraliniy keliy analizei liko vos 120. IS visy 120 ets-
mo jvykyje nukentéjusiy eismo dalyviy pagal AIS kodus
nustatyta, kad i§ ju 9 buvo sunkiai suZeisti, 104 patyré
lengvus suZalojimus, o 7 atvejams suzalojimu sunkumo
lygis nebuvo nurodytas (Zr. 1 lentele).

Atflikus duomeny analize ir duomenu apjungimo
metu identifikavus kiekvieno suZeisto eismo dalyvio
eismo wykio viefa, atsirado galimybé sudaryii eismo
wykiy metu patirty suZalojimny lygio Zemélapy

Pagal eismo {vykiy statistika, suZeidinm sunkumo
pagrindu galima 13skirti §ias eismo saugumo kategorijas,
pagal kurias galima suskirstyti magistralinius kelius:
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1. Labai saugiis keliai — ¢1a eismo pvvkiy skaiéius

2. Saugiis keliai — eismo vykiy skaiius yra vidu-
tinis. taciau sunkis suZeidimai ar Zitys yra retos.

3. Vidurtinie saugumo keliai — eismo 1vvkiy ir su-
Zeidimn skaiéius yra didesnis nei vidutinis.

4. Pavojingi keliai — $iuose kelinose fiksuojamas
didelis eismo wvykin ir suZeidimy skaiius, o &Hitys vra
retos.

5. Labai pavojingi keliai — 31e keliai pasizymi itin
didelin eismo 1vykmy skaifiumi, daZnais sunkiais suzei-
dimais ir Ziitimis.

1 lentelé. Apjungtu policijos ir higienos instituto duomenys apie
eismo dalyvin suZzeidimo sunkumo lvgl magistralininose keline-
52

1 lentelé. Magistralinin kelin paskirstymas i eismo sangumo
kategorijas
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7 pav. Eismo jvyldnose suZaloty eismo dalyviy pasiskirstymas
magistralininose kelinose

Surinkus visus duomenis, jie buvo filtruojami pagal
svarba: pirmiausia pagal Zuwvusiyu skaiéiy, tada pagal
sunkius, lengvus, nenurodytus suzeidimus. Ganti rezulta-
tai pateikiami 2 lenteléje.

[Eanalizavus magistralinius kelius ne tik pagal fuvu-
siyu skaidiu, bet ir pagal sunkiai bei lengvai suZeisty
asmenu skaiéiu, matyti, kad tarp pavojingiausiy magistra-
linin keliu patenka:

o A2 Vilnius—Panevézys;
* A4 Vilmus—Varéna—Gardinas;
+ A3 Vilnius—Minskas.
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Livados

1. Nors per pastaraji dedimtmety Lietuva pasieké
didele paZanga maZinant Zuvusiyu kelivose skaiciy
(60 % maZéjimas nuo 2012 m ). sunkiai ir lengvai suZeis-
tu eismo dalyviy skaifius iSlieka didelis. Tai rodo, kad
vien fik Ziéiy mazéjimas neparodo realios eismo sangu-
mo situacijos.

2. Skirtingos Europos Sajungos Zalys taiko ivai-
rins metodus MATS3+ duomeny rinkimui, o tai apsunkina
tarptauting duomeny palyvginima ir standartizavima.

3. Higienos instituto ir Policijos duomeny integ-
racija sukélé i8iikin — Higienos institutas fiksuoja beveik
dvigubal davgiau suzeistyjuy net Policya. Policyja regist-
rugja tik twos atvequs, kurie fiksuojami jvvkio vietoje.

4. Tyrime buvo susisteminti Higienos instituto ir
Policijos kaupiami duomenys apie eismo ivvkius. Tyri-
mas parodé, kad 2021-2022 m._ 77,85 % suzaloty eismo
dalyviu patyré lengvus suzalojimus, 12,51 % — sunkivs.
Pastebéta tendencija, kad 2022 m. sunkiy suzeidinmy skai-
¢ius padidéjo. o lengvi — sumazéjo.

5. Deél galimybés naudoti apribota sujungimo kri-
teriju skaiéiy, tyrimo mefu pavyko susieti tik 62,41 %
Higienos institato ir Policijos duomeny.

6. Nors daugelis Europos Sajungos $aliy jau taiko
MAIS3+ klasifikacya, Liefuvoje &1 sistema dar néra 19v-
vendinta. Dél to kyla i#50kiy vtikrinant duomenmy tiks-
luma bei ju palyginamuma tarptautiniu mastu.

Rekomendacijos

1. Tobulinti duomeny apie eismo jvykius ir juose
nukentéjusius asmenis registravimo procesa tiek medici-
nos 1staigose, tiek Policijoje, nustatant kriterijus, reika-
lingus MATS3+ klasifikacijai igyvendinti, ir uZikrinant
duomeny tarpusavio sujungima.

2. ldiegh standartizuota MAIS3+ suZerdimuy ver-
tinimo sistema Lietuvoje, kaip tai jau daro daugelis Evro-
pos Sajungos Salin.

3. Euri ilgalaikios eismo saugumo veiksmuy pla-
nus, kurie neapsiriboty tik Z0éiy maZinimu, bet faip pat
siektu maZinfi ir sunkiy suZeidimuy skaiéi.
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ASSESSMENT OF THE ROAD SAFETY OF THE
MAIN ROADS ACCORDING TO THE LEVEL OF
SEVERITY OF INJURE TO ROAD USERS

Auvira Makaviciené, Vilma Jasiiniene

The number of road fatalities in Lithuania has
decreased significantly in the past decade. but the number
of lightly injured road users is also very high. The Euro-
pean Union strategy envisages halving the number of
fatalities and injuries by 2030. By signing the Valletta
Declaration. Lithuania committed itself not only to focus
on pedestrians and cyclists in infrastructure plans, to imp-
rove road safety by developing more road infrastructure,
but also to classify road vsers who have suffered serious
injuries in a road accident using the MAIS3+ injury
classification. The study examined data on road accidents
and victims collected by the Police and Hyvgiene Institute,
and analvsed the severity of injuries and their distribution
on main roads. The study analysed accident data, identi-
fied their shortcomings in order fo implement MAIS3+
provided recommendations for the development of safer
road infrastructure, and proposed solutions that allow for
an effective assessment of safety not only based on the
number of fatalities, but also based on the number of
Serious injuries.

Kevwords: MAIS3+ classification. highways. road
accidents, severity of injuries. serious injuries. light inju-
ries.
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