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Anotacija. Straipsnyje nagringjamas prekybinio juru
laivyno kurimasis tarpukario Lietuvos Respublikos ukio
strukturos kontekste, jvardijami veiksniai, trukde ir ska-
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laivininkyste.

Prasminiai zodziai: Lietuva, Klaipédos juryu uostas,
laivininkyste, uZzsienio prekyba, valstybés ukio sandara,
Vokietija, Anglija.

Abstract. The article analyses the formation of the
Lithuanian merchant fleet during the period of 1921-
1936. Considering the specific structure of Lithuania’s
economy, the factors that contributed to, or interfered
with the establishment of merchant shipping industry
are revealed.
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Ivadas

Nepriklausomos Lietuvos Respublikos susikurimas Bal-
tijos juros pakranteje XX a. pradzioje nuleme jurinés Salies
perspektyvas. Pasaulinis karas ir Vidurio—Rytu Europos
imperiniu galiu susilpnéjimas suteikée galimybe lietuviams
atkurti valstybinguma, prarasta XVIII a. pabaigoje. Per
kelerius metus po Pirmojo pasaulinio karo jtvirtinusi
savo valdzia Sventosios (1921 m.) ir Klaipedos (1923 m.)
uostuose Lietuva isitvirtino ir PietryCiy Baltijos pajuryje.
Jury laivynas vienaip ar kitaip suponuoja atsigrezimo j jura
perspektyvas politiniame valstybés gyvenime. Laivynas
turejo tapti vienu Salies politines egzistencijos faktoriu-
mi, juolab kad jurines geopolitines koncepcijos isskyrée
laivyna kaip svarbiausia jury valstybiu ekonomines (ir
ne tik) politikos priemone [82, 32]. Tarpukario Lietuvoje
laivyno raida atspindéjo valstybés vystymosi tendencijas.
Pasirinkusi Klaipedos jurini uosta geopolitinés padéties
stiprinimo jrankiu, Lietuva pradéjo deklaruoti jurinés

valstybés pretenzijas. Placiau nenagrinedami valstybés su-
sidarymo minétoje geografingje ir geopolitingje aplinkoje
konteksto, bandysime pasigilinti i tarpukario Lietuvos jury
laivyno problematika. Remiantis istoriografija, publikuotais
ir archyviniais Saltiniais, siekiame iSnagrinéti juru prekybos
laivyno(u) isteigimo aplinkybes. Tyrimo objektas — Lietuvos
jury prekybos laivyno steigimosi procesas. Straipsnyje
ivertinamos juru prekybos laivyno kurimosi aktualijos
XX a. 3 ir 4 deSimtmeciuose glaudZiai siejasi su Lietuvos
Respublikos vidaus politika ir Ukio sandara, ekonominiais
ir geopolitiniais kontaktais Europoje. Taip pat atskleidZziami
privaciy ir valstybés iniciatyvu sumanymai kurti laivyna,
ju igyvendinimas ir galimybés atstovauti Lietuvos ukio
interesams juroje. Ekonominis stimulas turéti juroje laivy,
aptarnaujanciu valstybés poreikius, daznai neveike dél
dvisaliu valstybiniu isipareigojimu ir uzsienio prekybos
partneriu (Vokietijos ir Anglijos) protekcionistinés politikos.
Laivininkystées raida stokojo ir jurinés kulturos tradicijy.
Chronologiniu ribu atskaitos tasku yra pasirinkti 1921
metai, kai kovo men. 3 d. j Klaipeda atplauké pirmasis
Lietuvos jurinis prekybos laivas ,Jurate”. 1936 metai yra
siejami su jury laivininkystés kompanijos , Lietuvos Baltijos
Lloydas” ikurimu (1936 m. lapkricio men. 21 d.), uzbaigu-
siu tautinio juryu prekybos laivyno steigimo procesa.

Uostas ir laivynas Baltijos valstybése

Kultury ir civilizaciju istorija priklausé nuo kontaktu su
iSoriniu pasauliu, o nuo seno efektyviausiai rysiai palai-
kyti vandens keliais. Uostai, ypac jury, buvo strategiskai
svarbus politikos ir ekonomikos centrai. Jie jungé vandens
ir sausumos zonas kulturines komunikacijos, prekybos ir
karo poreikiams. Daugelio su jura turinCiy rysj tauty sa-
vimonegje isitvirtino stiprus pasididziavimo jurine kultura
jausmas. Uosto ir jo infrastrukturos, naudingu juriniy
kontaktyu vystymas yra skatintas ir pateisintas valstybés
pajegumo rodiklis [79, 119-121]. Ypatinga reikSme jurinés
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politikos realizavimas XX a. pr. igijo PietryCiy Baltijos
juros regiono Salims — Estijai, Latvijai, Lenkijai ir Lietuvai.
Po Pirmojo pasaulinio karo susikurusioms valstybéms
prieinamumas prie Baltijos juros teiké galimybe realizuoti
ekonominj potenciala. ISejimas prie juros per uosta ir savas
laivynas garantavo tiesioginj rysj su prekybos partneriais,
tad nepriklausomoje valstybéje juru uosto disponavimas
buvo butina egzistencijos salyga.

Vertinant Klaipédos uosto reikSme Lietuvai butina
pazymeéti, kad uosto valdymas ir valstybinio kapitalo
prekybos laivyno kurimas nebuvo butinos salygos, kad
galety egzistuoti nepriklausoma tautiné jury laivininkystées
tradicija. Tarpukaryje i tradicija pradéjo kurtis net neturint
jury uosto, o ir pats Klaipedos uosto igijimas dar negaran-
tavo privataus ar valstybinio Lietuvos prekybos laivyno
isitvirtinimo jurinéje prekyboje. Klaipéedos su aplinkinemis
zemeémis prisijungimo klausimas iskilo lietuviu tautinio
nacionalizmo kontekste kaip butinybé vienoje valstybéje
sujungti tauta, tad paskata gauti juru uosta, kaip baze tau-
tiniam laivynui, nebuvo lemianti. Kita vertus, buty buvusi
per didelé klaida tarpukario Europoje atsisakyti jury uostu,
kurie teike valstybeés raidos perspektyvas: prekybos laisve,
Salies ukio stiprinima, naudinga ir lengvesni rysj su pasau-
liu [68, 45]. 1921 m. sieny nustatymo sutartimi su Latvija
buvo jteisintas Lietuvos isejimas prie Baltijos 19,5 km ilgio
Palangos—Sventosios pajurio ruoze [76, 14-15]. Taip pat
buvo pradétas projektuoti iki 6 m gylio jury uostas Sven-
tosios upés Zziotyse, o 1922 m. buvo skirtos lesos Zveju
uostui jrengti. Tokios ankstyvos pastangos iliustruoja sieki
panaudoti jura Lietuvos ukio poreikiams.

Laivyno kurimo Lietuvoje problemiskumui nustatyti
verta pazvelgti i jureivystées vaidmenj kaimyninése Salyse.
Modernios latviy tautos juru laivininkystés tradiciju iStakos
yra siejamos su KriStijano Valdemaro (1825-1891) vardu ir
jo paskatinta zemdirbiy jtraukimo i jurinj versla iniciatyva,
del kurios rytingje Baltijos juros pakranteje XIX a. Il p.
issipletojo profesionaliy latviu jurininky ir laivy statytoju
kultura [84, 45-47]. Prasidedant Pirmajam pasauliniam
karui 1914 m. Rusijos imperijos Lifliandijos krastui pri-
klause 333 juru prekybos burlaiviai ir garlaiviai, 0 17920 m.
Latvija turéjo 45 laivus. Prasidéjus Antrajam pasauliniam
karui, 1940 m. pradZioje, ju kiekis iSaugo iki 103 [30,
16-17; 47, 36-38]. Nuo 1924 m. Latvijoje i$ valstybeés
biudZeto kasmet laivynui buvo skiriama po 1 min. laty,
Salyje buvo sutvarkyti laivininkystes remimo bei paskolu
gavimo juriniam verslui jstatymai. Nuo 1926 m. Estijoje
buvo isteigtas valstybées fondas, teikes palankias paskolas
laivininkystei [69, 187-188; 72, 113]. Klaipedos uosta
prijungus prie Lietuvos, Latvijos juru prekybos laivyna
jau sudaré 55 laivai. 1935 m., pradéjus kurtis Lietuvos
valstybiniam laivynui, latviai turéjo 124 juros laivus [64,
15]. Laivininkystes srityje Lietuva akivaizdZiai pranoko
jos artimiausia kaimyné, kurios ekonominis iSsivystymo
lygis buvo panasus.

Lietuvos Respublikos raida salygojo aplinkybés, kompli-
kavusios jos kaip savarankisko politinio subjekto veikima.
Geografine vieta, nulemusi 3alies laviravimo tarp dvieju
civilizaciniy centru (Rytai-Vakarai) kursa, ekonominiu

atzvilgiu atrodée zymiai patrauklesné. Per lietuviu gyve-
namas teritorijas nuo seno tarp minétu erdviu €jo patogus
kulturiniams ir ekonominiams mainams keliai. Klaipedos
uostas Sioje prekiu kryzkeléje buvo svarbus tranzitinis
punktas. Lietuvos sudéetyje uostas igijo tiesioginj priejima
prie naturalaus hinterlando. Geopolitinés ir ekonominés
nepriklausomybeés lygis priklause ir nuo Klaipédos jury
uosto galimybiu panaudojimo.

Ekonominis laivyno steigimas: privatus
ar valstybinis?

Simtmecius buves nuosalus Prusijos valstybés Klaipedos
uostas tarpukariu buvo pradetas orientuoti i valstybes, o
ne aplinkiniu teritoriju Ukinio potencialo aptarnavima.
Vystomas uostas trauke juru laivu savininkus. Kroviniai
Lietuvos, kuri neturéjo savo laivyno, buvo gabenami i
uzjurio Salis uzsienio laivais, mokant didelius prekiy ga-
benimo mokescius (frachtas), kurie buvo didinti dirbtinai,
naudojantis valstybés ,prie juros, bet be jury laivyno”
padéetimi [29, 5-6]. Prekybiniai rySiai tarp Lietuvos ir
uzjurio prekybos partneriy (Anglija, Olandija, Belgija ir
kt.) be laivyno pilnavertiskai nesipléetojo. 1923 metais
visuomengje pradeta svarstyti, kokia forma vertetu kurti
juru prekybos laivyna Lietuvoje.

Praéjus ménesiui po Klaipedos sukilimo spaudoje
pasirodé raginimas steigti prekybos laivyna visuomenés
ir valdZios pastangomis [39]. Pavyzdj Rusijos, kurioje
prekybos laivynas atsirado i$ visuomenés auku ir valsty-
bés lesy, savo siulymuose naudojo ir Lietuvos jurininky
sajunga (toliau — LJS). 1923 m. kovo 11 d. Kaune jkurta
sajunga iskele tikslus ,<...> ugdyti tautos supratima apie
karo ir prekybos laivyno butina Lietuvai reikalinguma ir
butinuma; savo nariu mokslu ir prityrimu padéti Lietuvos
visuomenei ir valdZziai kuo greiciausiai laivyna isteigti ir
vandens transporta iSsamiai ir tiksliai iSnaudoti”, kurie
siejosi su ekonomineés Salies padeéties kelimu [43, 44; 52].
Visuomeninis-valstybinis poZziuris sulauke kritikos. Tikinta,
kad i$ visuomeniniy organizaciju surinkty aukuy laivyno
sukurti nejmanoma, abejota LJS paveikumu. Klaipédoje
kaip alternatyva buvo sitloma vystyti pavieniu verslinin-
ku laivyba buriniais motorlaiviais arba kurti visuomenés
pasitikejima turincias valdomas stambesnes garlaiviu ben-
droves. Lietuvos tranzitinei padéciai iSnaudoti pakrantés ir
vandenynu laivininkystéje buvo sitlyta pritraukti privacias
iniciatyvas [38, 9; 62, 11]. Buta bandymuy kurti laivyna
vietos verslininky leSomis, pasitelkiant | pagalba uZzsienio
kreditorius ar JAV gyvenanCius lietuvius. Dinamiskesnés
prigimties privatus sektorius pradejo investuoti | jury
laivininkyste. Kiek $i iniciatyva galéjo buti sekminga?
Lietuvoje, ypac po A. Smetonos perversmo ir pasaulinés
ekonomineés krizes, dominavo valstybés ekonominio
reguliavimo tendencijos [83, 117-120]. Nuo 1930 m.
laivyno klausimas sietas su tiesioginiu monopoliniyu tkio
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organizaciju ir valstybés dalyvavimu, nors ekonomikos
teorija laivy versle pripaZzino privataus kapitalo pranasu-
mus. Prieskario ekonomisto K. Sruogos nuomone, privati
iniciatyva Lietuvoje nebuvo pajéegi sukurti prekybinio jury
laivyno be Vyriausybés globos [71, 920; 72, 111-112].
XX a. 4 deSimt. pradZioje isitvirtino pozicija, kad laivynas
yra valstybés garbés ir reprezentacijos reikalas. Augo
skaicius bendroviu, kuriose didZiaja dalj akciju valde
valstybe. Auksto to meto valdininko J. FledZinsko poziuriu,
,<...> dideli zemeés ukio produktu eksporto organizacijos
darba tinkamai atlikti galéjo tik pati valstybé, bendra-
darbiaudama su visuomene” [32, 99]. Valstybés politine
ir ukio raida salygojo jos dalyvavima steigiant laivyna.
Laivyno privalumai buvo suvokiami ieskant prekiu rinky
ir jtvirtinant valstybes geopolitine padéti, taciau praktiniy
veiksmuy atideliojima lemé iSorés faktoriai.

Laivininkysteés politika Lietuvoje ir
santykiai su pagrindiniais uzsienio
prekybos partneriais XX a. 3—4
desimt.

Valstybes ukio strukturoje laivyno poreikis yra ekono-
minio gyvenimo rodiklis, apibudinantis Salies uZzsienio
prekybos pobudi ir jos kryptis. Tarpukariu Vokietija ir An-
glija tapo svarbiausiomis Lietuvos prekybos partneremis.
Vokietija savo rankose laiké kontrole pagrindinio Lietuvos
sausumos prekybos kelio, kuriuo i abi puses XX a. 3-iame
desimtmetyje €jo didZiausi prekiu kiekiai. Ir tai ne karta
demonstravo. Iki 1932 m. Klaipedos uosto su zemynine
Lietuva nejunge jokia gelezinkelio linija. DidZioji dalis
Lietuvos importo bei eksporto jura buvo nukreipiama per
kaimyninius uostus. 1929 m. vasara, iSgyvenant dvisaliu
santykiy krize, vokieciai laikési pozicijos, kad ,jei Lietuva
nesilaikys tinkamos vokietiams politikos Klaipedos kraste,
Vokietija nevykdys savo pazadu del Lietuvos Zzemés ukio
produktu importo” [85, 393-394].

1924-1930 metais Vokietijoje atsidurdavo didZioji dalis
iSvezamuy i$ Lietuvos gyvu gyvuliu ir zemes ukio produk-
tu. Eksportas i Sia Salj sieke nuo 47 % iki 60 % bendrojo
kiekio, o importas (pramoneés Zaliavos ir gaminiai) — nuo
49 % iki 56 % [56, VI]. Tuomet Lietuvos orientacija i
glaudZius santykius su Vokietija pasizyméjo ekonominiu
nuolaidziavimu ir neleido svarstyti kitu galimy prekybos
krypCiu [77, 93-104]. DidZioji valstybé priverte mazaja
partnere priimti tik sau palankias salygas uosty tarifu ir
neapdirbtos medienos importo klausimais, nes kitu atveju
nebutu pasirasiusi prekybos sutarties. Sios pozicijos — vo-
kietiu verslo padeties pagerinimas Lietuvoje ir Vokietijai
naudinga vidaus laivininkystées tvarka — buvo iteisintos
1928 m. spalio 30 d. pasirasytoje prekybos ir laivininkystées
sutartyje [78, 73-80]. Patenkinus vokietiu ekonomines ir
politines ambicijas, dvisale prekyba laikinai stabilizavosi
iki politiniu interesu susikirtimo Klaipedos kraste.
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Nuo 1931 m. Vokietijos dalis Lietuvos prekybos struk-
turoje pradéjo menkti: 1932 m. nukrito | antraja vieta,
o 1935 m. pasieké maziausia verte (3,57 % eksporto ir
11,4 % importo), per penkerius metus nukrisdama nuo
atitinkamai 59,9 % ir 48,5 % XX a. 3-iojo deSimt. pabaigoje
[57, XIV-XV; 68, XII-XIII; 59, XII-XII]. Nuo 4-ojo deSimt.
pradZios pastovus ekonominiu santykiu su Vokietija nesta-
bilumas vertée intensyviai ieSkoti alternatyvu uZzsienio pre-
kyboje ir skatino Lietuvos vyriausybe rimciau susirupinti
jury prekybos laivyno kurimu. Kol buvo palaikomi artimi
prekybiniai santykiai su Vokietija, Lietuvos Vyriausybé
rimtai nesvarsté savo prekybos jury laivyno idéjos.

Prekybinis kelias sausuma iki Vokietijos buvo kur kas
paprastesnis, nes prekems gabenti | Anglija laivai buvo
butinos transporto priemoneés. Klaipedos uosto faktorius
atliko parodomuju svarstykliu funkcija Lietuvos santykiu
su Vokietija ir su Anglija kontekste. Sklandus prekybinis ir
politinis sambuvis su Vokietija buvo galimas tik Klaipedos
uosto apyvartos saskaita, kai dauguma prekiu €jo sausuma
ar pro KaraliauCiaus ir Liepojos jury uostus. Ir atvirksciai,
didéjant prekybai su Anglija, augo Lietuvos juru uosto
prekybos apimtys. 1932 m. Anglija iSsiverze i pirma vieta
Lietuvos eksporto (41,4 %) ir 1935 m. — importo (37,3 %)
strukturoje, o 1936 m. ji uzeme 42,5 % bendrosios uz-
sienio prekybos apyvartos [80, 98]. 1934 m. liepos mén.
6 d., pasirasius Lietuvos ir Anglijos prekybos sutarti, su-
tikta su itin maZzu (2,8 %) bekono eksporto kontingentu.
1937 metais | Anglija i$ Lietuvos buvo iSvezama 99 %
viso eksportuojamo bekono, 68 % sviesto, apie 70 %
apdirbtos medienos ir jos dirbiniu, 36 % celiuliozes ir
53 % linu [60, 76-77]. 1S Anglijos Lietuva 1935-1937 m.
laikotarpiu isivezdavo akmens anglies, tekstiles Zaliavy,
silkiu, cemento, trasu ir geleZies dirbiniu [60, 89]. Iki
1939 m. Klaipédos krasto netekimo Anglija vyravo Lie-
tuvos uzsienio prekyboje, tatiau ne tokiais mastais, kaip
Vokietija XX a. 3-iajame deSimtmetyje. Visos | Anglija
gabenamos Lietuvos ir importuojamos angliskos prekes
savo tiksla pasiekdavo jury laivais.

1919 m. dvi Skotijos ir Danijos jury laivininkystes kom-
panijos ikure garlaiviu bendrove ,United Baltic Corpora-
tion” (,UBC”) su 1,25 mln. svary sterlingu kapitalu, kuri
savo laivais vykde reguliarius prekybinius reisus i$ Lenkijos
ir Baltijos Saliy | Londona. Prekyboje su Lietuva ,UBC”
specializavosi zeme ukio produktu gabenimu | Anglija ir
cemento, pramoneés ir kitu pakuotu prekiy plukdymu i
Lietuva. Bendroves laivai palaike jurinj susisiekima tarp
Lietuvos ir Anglijos iki Antrojo pasaulinio karo pradZzios
[23; 62]. 1924 m. sausio 10 d., atidarius linija Klaipé-
da-Londonas, Lietuvos atstovai pasidziauge, kad pagaliau
atsirado galimybé Zzemes ukio produktus eksportuoti is
Klaipéedos uosto [33]. Anglu laivininkystés kompanija pasi-
stenge uZzsitikrinti iSimtines teises eksportuojant lietuviskus
maisto produktus. 1932 m. pradzioje anglu bendrové , Eu-
ropean Shipping Company Ltd.” pateike pasiulyma pagrin-
dinei maisto produktu eksportuotojai akcinei bendrovei
»Maistas” pirkti du garlaivius-Saldytuvus (2000 NRT [87])
ir kurti bendrove , Anglo-Lithuanian Shipping Company
Ltd.”, registruota Londone. Buvo sumanyta pasidalinti
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akcijas tokia proporcija: 51 % anglams ir 49 % lietuviams.
Susitarta, kad dar trejus metus laivai plaukios su Anglijos
veliava, kol laivai ,Maistas”, ,Pienocentras” ir ,Lietukis”
iSsipirks visas akcijas. Laivai ,Maistas” ir ,Lietukis” nuo
1932 m. geguzés men. turéjo pradéti kursuoti tarp Klai-
pedos ir Londono, o i$ 72 laivu igulos nariu 48 turéjo buti
lietuviai [17; 88]. PasiraSius preliminary susitarima, isikiSo
Anglijos valdZios proteguojama bendrove ,United Baltic
Corporation”, kuri pareiské pretenzijas, kad valstybinio
kapitalo remiama kompanija bando kurti laivyna, kuris
galety iSstumti ja i$ juru prekybos tarp Anglijos ir Lietuvos
[11; 12; 13]. ISkilus stabiliy prekybos santykiu su Anglija
pavojui, bendroves kurimas zlugo. 1934 m. liepos meén.
6 d. pasiraSytoje Lietuvos ir Anglijos prekybos sutartyje
pazymeta, kad Lietuva ,nesiims jokiu zygiu, kurie galétu
neigiamai paveikti bet kokia Britu laivininkystes bendrove,
kol ji palaikys esancius frachtus ir patarnavimus”. Pasizade-
ta nesteigti jokios savo laivuy linijos, kuri galétu konkuruoti
su ,United Baltic Corporation” [44, 202].

,Lietuvos garlaiviy bendrove”
(,Lietuvos laivininkystés bendrove”)
1919-1926 metais

Patirties stoka jureivystés ir laivininkystés srityse, kaip
ir nestabili padetis valstybéje, nesutrukde 1919 m. isteigti
,Lietuvos garlaiviu bendrove” (Saltiniuose aptinkamas ir
kitas Sios kompanijos pavadinimas — , Lietuvos laivininkys-
tes bendrove-draugija”). 1919 m. vasario men. 1 d. Kaune
devyniolika Zymiy visuomenés atstovu pasirase , Lietuvos
laivininkystés bendroves” (toliau ,LLB“) sutarti. Joje pazy-
mima, kad bendroves, kurios kapitala sudaro 500 tukst.
markiy inasai, uzduotis yra organizuoti prekiu ir keleiviyu
gabenima Nemunu ir kitais vidaus laivybai tinkamais upiu
ruozais bei rupintis vandens keliy tvarkymu (pvz., gilini-
mu). Kaip nurodo sutartis, bendrove pasirupina garlaiviy
isigijimu, prieplauku infrastruktura ir prekiu sandeliavimu
[10, 71]. Valdybos (pirmininkas M. Ycas, vicepirmininkas
S. Banaitis, izdininkas K. Rackauskas) ir dalininky sarase
aptinkame tokius zymius visuomenininkus, kaip J. Sliupas,
V. Gaigalaitis, J. Vokietaitis, V. Carneckis, A. Alekna ir
T. Sulcas [6, 12; 53]. Bendroves dalininkus sudaré ir upiniu
garlaiviy savininkai. Koncesijos tarp Lietuvos vyriausybées
ir ,LLB” sutarties projekte bendrovei buvo pavestas ne
tik laivininkystés palaikymas vidaus vandenyse, bet fir,
,kiek tai galima bus palitikos Zvilgsniu”, Baltijos juroje
[10, 72].

Pagalbos buvo sulaukta i$ JAV lietuviy, kurie finansiskai
remeé laivininkystes bendrovés steigima Lietuvoje. Ameri-
kos lietuvius labiau domino juros kaip rysio tarp ju ir tevy-
nés panaudojimas. Ju bandymas per ,Lietuviu prekybos
bendrove” Bostone pirkti prekinius ir keleivinius laivus
susisiekimui tarp Europos (Lietuvos) ir JAV nepavyko [48].
VieSuosiuose pranesimuose yra minimas tikslas iSplésti

,LLB” veikla jurose ir vandenynuose. ,Lietuvos laivinin-
kystes bendrove”, pragjus metams nuo jos jkurimo, buvo
performuota i akcine bendrove, todel viesojoje erdveje
daZzniau vartotas , Lietuvos garlaiviy (akcinés) bendroves”
(toliau ,LGB”) pavadinimas. Bendroves jstatuose (1920 m.
pradzia) yra jvardijami tokie siekiniai, kaip kroviniu ir
keleiviu pervezimas is ,Lietuvos uostu” | uzsienio (ypac
i JAV) uostus ir atgal, reguliaraus susisiekimo palaikymas
su jury uostais, issidesciusiais palei Atlanto vandenyna ir
Didziojoje Britanijoje [6, 12]. 1920 m. balandZio meén.
,LGB” jau eksploatavo keturis upinius garlaivius. Buvo
nuspresta siusti i JAV reikalu vedeja kapitona L. Stulpina
ir J. Slitpa akciju platinimo ir 1€y juriniams laivams pirkti
paieskos reikalu. JAV lietuviams buvo siuloma uz 33 dol.
isigyti ,LGB“ akciju ir taip prisideti prie Lietuvos prekybos
laivyno kurimo. Lietuvos naujienu agentura ,Elta” savo
pranesime ,LGB” vadina ,amerikoniska-lietuviska” garlai-
viu bendrove. Tame paCiame pranesime tvirtinama, kad
,LGB” stato 6 naujus prekybinius jury laivus ir planuoja
isigyti du keleivinius lainerius [51]. 1921 m. pavasarj buvo
perduoti tik du nedideli motoriniai burlaiviai ,Jurate” ir
,Kastytis”, kurie uzregistruoti Jurbarke. Abu dvistiebiai
laivai buvo statyti 1920 metais Kylyje laivy statykloje
,F. Krupp Germaniawerft” (Vokietija). Jie buvo 139 BRT
[89] ir 98 NRT talpos, 30,2 milgio, 6,78 m plocCio ir 2,22 m
grimzlés bei turéjo 195 tony krovinio keliamosios galios
plieninius galiotus (galeasus) [81, 183 ir 196-198]. Kylyje
buvo pastatyta ir triju stiebu 34,2 m ilgio ir 290 t kelia-
mosios galios Sskuna ,Palanga”, kuri uzsakovo nepasieke
[81, 145-146].

1921 m. kovo 4 d. i Klaipeda iplaukusi ,Jurate” buvo
pirmasis uoste apsilankes Lietuvos juru prekybos laivas.
,Lietuvos garlaiviu bendrovée” uostamiescio viesbutyje
,Union” atidaré savo biura ir planavo papildomai pa-
sistatyti 6 garlaivius, kuriuos iregistruoty Klaipedoje.
Kovo men. 11 d. Klaipédoje pasirodé antrasis ,LGB”
laivas ,Kastytis”, atplaukes tiesiai i$ statyklos. Po pirmuju
apsilankymu Klaipedos uoste Lietuvos laivai su druskos
ir milty kroviniu iSplauke i Latvijos uostus. Buves Rusi-
jos imperijos laivyno karininkas Juozas AndZejauskas
(1887-1938), perimdamas burlaivio ,Jurate” vadovybe,
tapo pirmuoju nepriklausomos Lietuvos laivyno kapitonu.
Jis vadovavo ,Juratei” 1923-1924 m. Rinkdamas laivo jgu-
la, pirmenybe teike nepatyrusiems lietuviams jureiviams.
Po jo ,Juratei”, kaip ir ,KastyCiui”, vadovavo kitu tautybiu
kapitonai [45, 17]. Pirmaisiais metais ,LGB” jury laivai
plaukiojo tarp Danijos, Svedijos ir Norvegijos uosty, i
Klaipeda uzsukdavo retai, nes ¢ia negaudavo kroviniu. Po
poros metu padetis pasikeite. 1923 m. , Lietuvos garlaiviy
bendroves” laivai su prekemis i Klaipeda uzsukdavo kas
savaite. Kurj laika ,Jurate” kursavo tarp Talino ir Klaipe-
dos, ,Kastytis” — marsrutu Dancigas—Kopenhaga—Klaipé-
da. Nedidukai, be galingos pastovios varomosios jegos
burlaiviai negaléjo plukdyti dideliu prekiu kiekiu, juolab
kad savo struktura nebuvo pritaikyti nuolatiniams tolimy
atstumu reisams atviroje juroje. Trukstant lesy, jie nebuvo
apdrausti [45, 18]. Dél savo ribotu dydziu ir galimybiu
motoriniai burlaiviai nesuteiké Lietuvai naudos, kuria
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galejo gauti Salis is prekybos laivyno. Klaipedos laivi-
ninkystes bendrovei ,A. H. Schwedersky Nachf.” apie
1919-1920 m. priklause panasaus tipo motoriniai burlai-
viai ,Alma*, ,Gustav Adolf” ir ,Lloyd I1” nepasiteisino, nes
negaléjo konkuruoti su garlaiviais, o ju plaukimo trukme
buvo sunkiai nuspéjama. 1925 m. pradzioje ,Kastytis”
pakeliui su anglies kroviniu i$ Bremeno | Vastervika
(Svedija) uzplaukée ant seklumos ir nuskendo. Apie 1926
metus ,Jurate” del susikaupusiu skoly buvo parduota
Olandija. Nuo pat plaukiojimo pradZios juriniai laivai
atnesé nuostoliu ir klampino ,LGB“ | skolas, tad 1926
m. pavasari ,LGB” konstatuota bendroves veiklos juru
laivininkystéeje pabaiga [5, 43]. Negaunant finansines
paramos i$ Lietuvos Vyriausybés, planai pradéti jurine
laivyba tarp Klaipedos, Londono ar net Niujorko Zlugo.
Jurininky sajungos atstovai apgailestavo del nepasisekusio
,LGB” bandymo kurti jury laivyna, o nesekmes prieZzastis
buvo nurodyta juros reikaly profesionalumo stoka [40, 3].
Tarpukario spaudoje pabréziama, kad ,LGB” isgyventi
juroje trukdé pati Lietuvos valdZia. Bendrove mokéjo
didelius mokescius, nes dalis jos ikuréeju priklausé opozi-
cinems partijoms [36, 297]. Nebuvo uzmegzti glaudesni
valstybes ukio ir jury uosto rysiai. Nepaisant nesekmes,
JJurate” ir ,Kastytis” buvo pirmieji Lietuvos jury laivai, o
Jurbarkas tapo pirmuoju Lietuvos jury uostu.

Lietuviu bandymas Klaipédoje:
,Lietuvos laivynas” 1923—1924 metais

Klaipedoje taip pat bandyta imtis praktines veiklos
steigiant prekybos juru laivyna. Klaipédos ,sukilimo”
vado, veliau ejusio aukstojo Lietuvos vyriausybés jgalio-
tinio pareigas Klaipedos kraste, Jono Budrio (Polovinsko)
iniciatyva buvo suburta vietos lietuviu politiky grupe
ir numatyta isteigti akcine bendrove, o Klaipedos laivy
statykloje uZzsakyti naujausius techninius reikalavimus
atitinkantj jury laiva. Pagal paruosta projekta 900 NRT
talpos laivas turéjo buti pastatytas iki 1924 m. pavasario.
1923 m. liepos 14 d. jvyko steigiamasis akcinés bendroves
,Lietuvos laivynas” susirinkimas, kuriame dalyvavo J. Bu-
drys, M. Jankus, E. Simonaitis, E. Borchertas, J. Lebartas,
V. Saulinskis, Sauliai klaipediskiai J. Bruvelaitis ir A. Mar-
cinkevicius. Lietuvoje ir tarp JAV lietuviu planuota platinti
nominalios 100 lity vertés akcijas [35; 42]. IS negausiy
duomenu apie bendroves , Lietuvos laivynas” egzistavima
yra zinoma, kad JAV lietuviai, kurie investavo, nieko ne-
zinojo apie laivus ar firmos veikla [29]. Klaipedos krasto
aktyviu visuomenininku pastangos kurti prekybos laivyna
be laivininkystées specialistuy pagalbos patyré nesekme dar
neprasidéjus realiems darbams [36, 297; 66, 271]. Pastangos
kurti juru laivininkystes bendrove gali buti aiSkinamos ne
tiek domeéjimusi Lietuvos prekyba, kiek bandymu sukurti
lietuvybeés atrama ,vokiskame” uostamiestyje ir pagristi
geopolitinius manevrus.

Lietuvos Respublikos prekybinio laivyno raida 1921-1936 metais
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,Lietgar” — Lietuvos garlaiviy ir
prekybos akciné bendrove 1928—
1932 metais

XX a. 3-iojo deSimtmecio pabaigoje, kai Lietuvos vals-
tybiné prekybos politika vis dar priklause nuo rysiu su
Vokietija, issiskyré Teodoro Reingardo jkurta laivininkystées
bendrove. T. Reingardas (1883-1947), kiles nuo Ukmerges,
juru mokslus baige St. Peterburge ir tarnavo Rusijos impe-
rijos karo laivyne. Kaip ir kiti karininkai, grizes i Lietuva
po Pirmojo pasaulinio karo, 1922 m. jis isijunge i kariuo-
meneés gretas. Dalyvaudamas Lietuvos jurininky sajungos
darbe skelbé apie butinybe turéti laivyna [90], 0 1928 m.
pradzioje jis inicijavo jungtinio lietuviy ir uzsienio kapitalo
akcinés bendroves ,Pirmasis Lietuvos komercinis laivy-
nas” steigima. T. Reingardas prase Lietuvos Vyriausybés
suteikti iSimtines teises pervezant valstybinius krovinius
ir emigrantus, taciau teigiamo atsakymo nesulauke [22,
239-240]. 1928 m. balandZio meén. 19 d. T. Reingardas
parase laivininkystées bendroves istatus, kuriuos pavyko jre-
gistruoti kredito istaigu ir kooperatyvu inspekcijoje. Buvo
planuota laivais palaikyti susisiekima tarp Klaipedos ir
Anglijos, Belgijos, Olandijos bei Vokietijos uosty, o i laivu
igulas priimti lietuvius. Ministru kabinetas nurodé Finansu
ir Susisiekimo ministerijoms parengti tikslu bendroves pa-
laikymo projekta [18, 69]. Blogejant Lietuvos santykiams
su Vokietija, T. Reingardo siulymai buvo svarstomi, taciau
vargu ar valstybé galéjo daryti didesniu nuolaidu uZzsienio
kapitalo remiamai kompanijai (vokieCiy ir prancuzy banky
atstovams buvo numatytos vietos valdyboje). Negavus ras-
tisko valdZios sutikimo remti bendrove kroviniais, uztruko
[eSy paieska ir laivy pirkimo reikalai.

1928 m. rugsejo meén. 13 d. Kaune buvo isteigta , Liet-
gar” bendrove, kurios valdybai priklausé ir buves Lietuvos
kariuomenés vadas Silvestras Zukauskas. Laivus bendrovei
perdave vokietis W. Schuchmannas, kuris pasiliko ju da-
lininku [31, 21]. 1929 m. sausio mén. 18-19 d. atplauke
i Klaipedos uosta laivai buvo pervardyti ,Klaipeda” ir
,Palanga”. Jie nebuvo visiskai iSpirkti, todel kapitonais,
vyresniaisiais Sturmanais ir mechanikais pasiliko vokieciai.
,Lietgar” ikuréjas T. Reingardas 1929-1930 m. plaukiojo
antruoju Sturmanu garlaivyje ,Palanga”. Laive ,Klaipe-
da” sturmanu plaukiojo Aleksandras Azguridis, vienas i$
Lietuvos jurininky sajungos aktyvisty. VokieCiu jureivius,
nepanorusius plaukioti su Lietuvos véliava, pakeite lietu-
viai [65, 116 ir 124-126]. Pirmuoju reisu ,Palanga” buvo
isgabentas klaipedieciu bendroves ,Sandelis” krovinys i
Anglija. 1929 m. sausj iSplauke i$ Klaipedos uosto, ,Klai-
péeda” ir ,Palanga” tarp Siaurés ir Vakaru Europos uosty
gabeno medieng, anglis, celiulioze ir javus, bet i Klaipeda
nebegrizo. 1933 m. Klaipedos vokieCiu laikrastyje ,Meme-
ler Dampfboot” laivai ,Palanga” ir ,Klaipeda” yra minimi
kaip plaukiojantys su Lietuvos veliava, bet po isplaukimo
is Klaipedos taip ir nebeatplauke i savo registracijos uos-
ta. Nors ,Lietgar” Lietuvos jury laivininkystes istorijoje ir
vadinta pirmaja lietuviska laivybos ir prekybos bendrove,
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taciau didesnés naudos Salies uZzsienio prekybos politikoje
ir ekonominiame gyvenime nedaveé ir virto dar viena uz-
sienio laivininkystes kompanija. ,Lietgar” laivai neturéjo
jokio rysio su Lietuvos Ukiu. UZsienio verslininky ir vals-
tybinio kapitalo siekiu nesuderinamumas bei valstybiniu
kroviniu gabenimo nepatikéjimas suzlugdée T. Reigardo
sumanymus. 1930 metais pasaulines ekonominés krizées
padariniai smoge laivininkystés verslui. Nuo 1931 m.
vasaros pabaigos abu laivai tusciai prastovejo Vokietijos
uostuose. 1932 m. ,Lietgar” bendrovée buvo likviduota,
kadangi neistenge sumokéti uosto mokesciy ir draudimo
uz laivu stovejima.

Klaipédos prekybos, ekspedicijos ir
laivininkystés bendrove ,Sandelis”

AB ,Sandelis” buvo viena i3 pajegiausiu Klaipedos
krasto lietuviy ukio struktury, kuri vienintelé jsitvirtino
uosto versle. 1922 m. jkurtos kompanijos didZiaja akciju
dalj valde ir direktoriaus pareigas €jo klaipediskis Martynas
ReiSys [55, 69-70]. ,Sandelis”, isiliejes | uosto krovos ir
prekiu srautus reguliuojantiy firmu gretas, konkuravo del
paslaugu tiekimo jury laivams su vokieCiy bendrovemis.
Mariy pakrantéje bendrove turéjo didelio turio sandélius
ir aptarnavo garlaiviy susisiekimo linijas su Anglija, Vo-
kietija, Prancuzija, Svedija, Danija, Olandija, Latvija ir
Gdansku. Lietuvai prisijungus Klaipedos uosta ir pradejus
vykdyti integracine politika, ,Sandelis” siulé prisidéti prie
savarankiskos juru laivininkystes pléetojimo. 1927 m. isleis-
tame memorandume M. ReiSys ir Lietuvos juros draugijos
Klaipedoje atstovas Vladas PrySmantas jtikinejo prekybos
laivyno butinybe Lietuvos ekonominiam gyvenimui ir
uzsienio prekybai, ragino patikéti laivyno kurimo darba
jau egzistuojanciai laivininkystés ir ekspedicijos bendrovei
,Sandelis” [66, 5]. Bandydami pasinaudoti pasikeitusia
politine situacija 1927 metais Lietuvoje, jie jrodinéjo, kad
valstybes palaikomas laivynas padés surasti nauju rinku ze-
meés ukio produktams ir prisides prie prekybos reorganiza-
vimo. Kaip rodo programa, 1927-1931 m. planuota jsigyti
14 juros laivu uz beveik 9 min. lity [66, 20-22 ir 28-29].
Siulymai atitiko Salies ekonominio savarankiskumo stipri-
nimo politika, taCiau Vyriausybés bendradarbiavimas su
privaciu, nors ir lietuvisku, kapitalu nesusikloste. 1928 m.
pradzioje jvyko Lietuvos Zemés ukio rumy organizuotas
pasitarimas del juru laivo su Saldytuvais, skirto ekspor-
tuoti maisto produktus, poreikio valstybés ukiui. Tuomet
,Sandelio” vadovui M. Resiui, kaip artimam laivininkystées
verslui, buvo pavesta pasirupinti laivo pirkimu. 1928 m.
pavasari ,Sandelis” isigijo garlaivi ,Lydys” (352 BRT) juru
prekybos linijai Klaipeda—Stetinas—Dancigas—Klaipéeda.
Laivo remontas ir skoly iSpirkimas pareikalavo daug pinigu,
taciau valstybé paskolos ,Sandeliui” neskyre. Kapitonas
R. Fuhrmannas, kuris buvo paliktas eiti pareigas kaip
dalininkas, su laivu pabego i§ Klaipedos uosto. ,Lydi”

sulaike Vokietijoje ir, nepaisant bendroveés ,Sandélis”
protesty, laivas buvo parduotas i$ varzytiniy [86, 673].
Diskusijos suteike pagrindo igyvendinti M. ReiSio vizijas,
taciau ir naujoji Vyriausybé pademonstravo abejinguma
juru laivininkystés projektams. Po keleriu mety valstybes
pozicija pasikeite. Geriausiais [91] ,Sandelio” veiklos
metais M. ReiSys buvo skatinamas parduoti kompanija
Lietuvos Ukio monopoliams ,Maistas”, ,Pienocentras” ir
,Lietukis”, tatiau pastarasis kategoriskai nesutiko.
Bendrove pakartotinai émeési laivininkystes. Jos laivai
kroviniu gaudavo ir i$ Lietuvos ukiniu organizaciju, taciau
daZzniau plaukiojo tarp uZzsienio uosty ir aptarnavo kitu
Saliy ukius. Gaves valstybés parama, ,Sandélis” galéjo
tapti tautinio juru laivyno pagrindu. Verta atkreipti demesj
ir i vyriausybeés lietuviskumo jtvirtinimo politika Klaipedos
kraste. Administracingje, socialingje ir ekonomineése sfero-
se buvo proteguojami , didlietuviai” (atsikrauste naujakuriai
i$ kity Lietuvos viety), menamai patikimesni uz ,maZzlie-
tuvius” (senuosius krasto gyventojus). Deél tokiu vidaus
politikos subtilybiu klaipédiskio bendrove ,Sandélis” buvo
diskriminuojama valstybiniu ukiniy struktury atzvilgiu.

Valstybés iniciatyvos 1930—-1934
metais

1928 m. ir 1934 m. prekybos sutartys su Vokietija ir
Anglija, kaip ir susitarimai su kitomis jurinemis valsty-
béemis, jtvirtino abipusisko palankumo principus laivi-
ninkystéje ir uostu eksploatacijoje. Sie susitarimai labiau
panaséjo i Lietuvos pasizadejimus pagerinti uzsienio
laivininkysciu bendroviu veiklos salygas Klaipedos uoste.
1936 m. ekonomistas A. LukaSeviCius nagringjo laivy-
no perspektyvas ir tikino, kad vyraujancioje uzsienio
prekybos aplinkoje tik naudojant tautine monopoline
frachty valdymo sistema buvo galima ,iSugdyti“ preky-
binj laivyna ir uztikrinti ta juros kroviniu dali, kuri &jo
i$ Lietuvos ir i ja. Buvo jvardyti tokie privalumai: suma-
zéjimas frachtyu dydZzio, kuris 1934 m. sudaré ~15 min.
lity; Lietuvos transporto tinklo pratesimas uz teritoriniyu
ribu; uzsienio prekybos plétimas ir stiprinimas remian-
tis principu ,Trade follows flag” (,Prekyba seka paskui
veliava”) [61, 97-116].

Lietuvos jurininku sajunga (LJS), uZsienio prekybos
krypCiai XX a. 4-ame desimt. sukant link Anglijos kranty,
izvelge ukinj ir politinj valstybinio laivyno potenciala.
Jos manymu, reikejo sukurti 50 laivu prekybos laivyna
Salies prekybai jura aptarnauti. Per Klaipedos uosta &jo
2/3 prekiu. Kartu buvo pastebéta politine gresme Klai-
pédos kraste, kylanti del Vokietijos laivyno dominavimo
[92] Klaipedos uoste. LJS pazymeéjo: ,Stai tie trys darbai,
—bendrove, mokykla su laivu ir juriné jstaiga, — kaip tik ir
sudaro Lietuvos tautinio laivyno organizavimo pradzia.” [9,
5-7ir 12]. Laivynas — ne vien ekonominés svarbos dalykas,
bet teikiantis ir politinj prestiza, sauguma ir geopolitini
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tvirtuma. Jurininku sajudis 4-ojo desimt. pradZioje sulauke
valstybés palaikymo. Monopolines importo/eksporto or-
ganizacijos ,Maistas”, ,Pienocentras” ir ,Lietukis” pasieke
pakankama ekonominés centralizacijos lygi, kad galéetu
investuoti | prekybos laivyno kurima, kartu toliau integruo-
jant Klaipedos juru uosta j Lietuvos ukio struktura.

1930 m. vasario mén. 27 d. pirmame organizacinio
komiteto Prekybiniam laivynui steigti pasitarime patvirtinta
Lietuvos Susisiekimo ir Finansy ministeriju pozicija paremti
prekybos laivyno steigima. Valstybinio laivyno formavimo
gaires turéjo parengti ,Lietukio” atstovas P. Dagys (Salies
eksporto pervezimas laivais), ,Sandélio” atstovas M. Reisys
(importo galimybes laivynui), ,Pienocentro” direktorius ir
komiteto pirmininkas J. GlemZa (laivyno finansavimas ir
organizavimas) ir Lietuvos jurininku sajunga (laivy tech-
niniai reikalavimai ir eksploatacija) [67, 91]. Birzelio mén.
4 d. posédyje buvo kalbéta apie Lietuvos eksporta per
Klaipedos uosta. Nuspresta didinti zemeés ukio produkty
ir per kitus uostus ankscCiau ejusiu kroviniyu isgabenima.
Kol nejsisteigs atskira laivininkystes kompanija, prekybos
laivyno iniciatyva buvo siulyta patiketi akcinei bendrovei
,Maistas” [27, 193-194]. 1930 m. lapkricio 13 d. jvy-
kusiame susirinkime aptarta, kokios prekeés turéejo buti
transportuojamos Lietuvos laivais. Vien sviestui ir bekonui
gabenti reikéjo dvieju laivy. Kita prie eksportuojamuju
priskirta produkcija tapo grudai ir kiauSiniai. Siulyta or-
ganizuoti bendrove, turinCia 51 % valstybés akciju [46].
1930-1932 m. Klaipédos uoste buvo realizuojamas bran-
giausias infrastrukturos projektas tarpukariu — 9 min. lity
vertés Ziemos uosto baseino statyba. 1932 m. atidaryta
TelSiu—Kretingos geleZinkelio linija sujunge juru uosta su
Lietuvos hinterlandu — transporto koridoriumi. Valstybé
atsigreze i jura, tikedamasi rasti laisvesne ekonominio
veikimo erdve.

1931-1933 m. prekybos laivyno kurimo klausimu ru-
pinosi Ekonominiy studiju draugija, jpareigojusi Tautini
laivyno komiteta imtis praktinio laivyno steigimo darbo.
Vyriausybei buvo priminta ir jurininku ruosimo svarba.
Komitete svarstyti laivu pirkimo pasitulymai i$ uzsienio
[93]. 1932 m. galutinai nuspresta laivyno kurima patikéti
bendrovei ,Maistas” [75, 114], tatiau ekonomines krizes
padariniai ir Anglijos kiSimasis i Lietuvos prekybineés lai-
vybos reikalus sutrukdée komitetui iSplésti veikla.

Diplomatinems Lietuvos atstovybéms uZzsienyje buvo
duotos instrukcijos padirbéti laivu isigijimo klausimu.
Rimciau vertintini pasiuntiniy Svedijoje ir Italijoje darbo
Siuo klausimu rezultatai. 1932 vasario 20 d. gautas ats-
tovo Svedijoje J. Savicko rastas, kuriame siulyta be darbo
stovincius laivus isigyti palankiomis salygomis [21, 80-81;
1, 72-74]. Per Lietuvos pasiuntinybés lItalijoje valdZios
organus 1934 m. rudenj pasieke ir iki 1935 m. pavasario
buvo svarstomas pasiulymas statytis naujus prekybos
laivus vietos statyklose mainais uz maisto produktus.
Pasitarusi su Jurininky sajungos Klaipedoje nariais, Susi-
siekimo ministerija linko pirkti pigesnius naudotus laivus.
Kartu tvirtinta, kad tai minéty ekonominiy bendroviu
rupestis [14; 15, 61; 25, 57].
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Akciné bendrove ,Maistas” ir
Lietuvos jury prekybos laivyno
vystymas

ISaugintos zemeés ukio produkcijos eksportas i Vakary
Europa buvo svarbus Lietuvos pajamy Saltinis. Akcinée
bendrove ,Maistas” jautriausiai reagavo i prekiniy santy-
kiu pokyCius. XX a. 4-ojo desimt. pradZioje vykusiuose
pasitarimuose ,Maistui” buvo skiriamas juru laivyna
kurianCios organizacijos vaidmuo. Supirkingjusi i§ gy-
ventoju gyvulius ir paukscius apdorojimui, realizavimui
ir eksportavimui, Si bendrove Klaipédos uoste turéjo
skerdykla ir Saldytuvus. IS ju prekés buvo kraunamos
tiesiai i laivus. 1930 m., ,Maista” peremus | valstybes
nuosavybe, i§ ,Lietuvos eksporto” buvo isigytas beko-
no fabrikas ir sviesto eksporto Saldytuvai Klaipedoje.
Daugiausia ,Maistas” supirkdavo bekoniniu kiauliy ir
pauksciu, kurie buvo parduodami gyvi, skersti arba i3 ju
gaminami meésos produktai [34, 170-172]. Pati bendrove
buvo suinteresuota geromis prekiy iSvezimo | uzsienio
rinkas salygomis.

Anglyu laivininkystés kompanija ,United Baltic
Corporation” (,UBC*), nuosavais laivais aptarnavusi
Lietuvos—Anglijos prekinius mainus, priesinosi lietuviu
ketinimams. Lietuvos vyriausybei pradéjus analizuoti
isitvirtinimo galimybes juru laivininkysteje, ,UBC”
suskubo uZzsitikrinti, kad nebutyu paZeisti jos interesai.
1931 m. savo prekes jura eksportuojancioms kompa-
nijoms buvo pasiulyta sudaryti metines gaminiy trans-
porto sutartis, suteikiantias prekiy tarifu nuolaidas.
Lietuvos Vyriausybé tukio monopolijoms patare kurij lai-
ka susilaikyti nuo laivy pirkimo ir numatytas nuolaidas
panaudoti fondui sudaryti. Refrakciju (kompensacija uz
atsisakyma nuo laivyu pirkimo) pagrindu sukurto fondo
leSos buvo numatytos laivininkystes kompanijoms
isteigti. Tokiu budu 1931-1936 metais ,Pienocentras”
sukaupé 349 000 Lt refrakciju [20, 323-324]. ,Mais-
tas” gautus pinigus i$ nuolaidy uZz frachtus [49, 128;
16, 65] noréjo panaudoti dar 1932 m., taciau ,UBC”
spaudimas priverte atsitraukti. Maisto produktus i
Anglija eksportuojanciai ,Maisto” bendrovei Anglijos
laivininkystés politika buvo pagrindiné kliutis vystyti
versla. Lietuvos jurininky sajungos memorandume
buvo raginama kurti prekybos laivyna misko medZziaga
ir akmens angli (tai buvo maZziau pelningos prekés,
kuriu anglu laivai neplukdé) gabenanciu laivu pagrin-
du ir tokiu budu iSvengti Anglijos prekybiniu interesu
pazeidimo [9, 6-8]. Siulomas laivyno kurimo variantas
,Maistui” netiko del eksporto, kuri bendrove sieke
plukdyti savais laivais, pobudZio. Buvo ieskoma gali-
mybiu isigyti ir laivy-Saldytuvy. Zemes ukio produkty
eksporto interesai buvo pagrindiné juriniu laivu pirkimo
paskata. 1934 m. prekybos sutartis su Anglija pristabde
laivyno idéjos igyvendinima. Visuomenés pritarimas
steigti juru laivyna buvo jauCiamas, taCiau atsirado
nemazai mananciy, kad ,Lietuva nenori ir negali jurose
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konkuruoti su Anglijos laivais” [2, 2]. Vadovaudamiesi
protekcionistines ekonomikos principais anglai neke-
tino leisti lietuviams isitvirtinti transportuojant prekes
tarp Lietuvos ir Anglijos, taip pat ir dvisaléje juru
laivininkystés rinkoje.

1935-1936 metais ,Maistas” nusipirko tris laivus-
Saldytuvus Lietuvos zemes ukio produktams plukdyti
is Klaipeédos i Antverpeno ir Roterdamo uostus. Buvo
vengta angly juriniy interesu pazeidimo ir ekonomineés-
politines sausumos kelio per Vokietija blokados. 1935 m.
vasara ,Maistas”, padedant Lietuvos generaliniam
konsului Norvegijoje Gustavui Ringui iS kompanijos
,A/S Kjoleskibene”, iSsinuomojo du nedidelius (205 NRT
talpos) vienodo tipo garlaivius ,Rimfrost” ir ,Barfrost”,
statytus 1920 m. Skotijoje, kurie anksciau plaukiojo
Arkties vandenyne ir i§ Grenlandijos gabeno banginiu
meésa bei plukdé bekona i Anglijos uostus [7, 227 ir 235].
Rugséjo meén. 7 d. konsulas pasirase ,Maisto” vardu
kontrakta del laivu pirkimo i$ norvegu kompanijos [8,
87]. ,Rimfrost” pirmuoju Sturmanu paskirtas Bronius
Krikstopaitis, ,Barfrost” pirmuoju $turmanu — Feliksas
Marcinkus [42, 62-66]. Kapitonas B. Krikstopaitis savo
atsiminimuose mini, kad pirmosios iSnuomoto ,Barfrost”
kelionés su maisto produktais (bekonas, sviestas, suris,
kiauSiniai ir paukstiena) buvo i rytinés Anglijos uosta
Hala (Hull) [42, 67]. Veliau nusistovejo ,Rimfrost” ir
,Barfrost” reisai kas dvi savaites  Belgijos (Antverpenas)
ir Olandijos (Roterdamas) jury uostus. Pagal susitarima ir
draudimo salygas laivu pavadinimai, didZioji dalis igulos
ir veliava puse metu negaléjo keistis. Pradiniai reisai |
Anglija turéjo sukelti anglu nepasitenkinima [94], bet
juos galéjo uzmaskuoti Norvegijos veliava, tad galbut
laivu perregistravimo procesas iki 1936 m. rudens buvo
specialiai vilkinamas.

Pirmuoju tikru Lietuvos juru laivu deréty vadinti
1935 m. gruodzio 16 d. Vokietijoje bendroves ,Maistas”
isigyta garlaivi ,Coldair” [17]. Prie$ dvideSimtmetj Svedi-
joje statyto 347 NRT talpos laivo pavadinimas 1936 m.
sausj buvo pakeistas i ,Maistas” [3, 49]. Hamburgo uoste
laivas buvo pervadintas ir ant laivo bortu atsirado uzra-
Sai ,Maistas” ir ,Klaipeda”. Su laivo pirkimu susijusius
reikalus tvarke ,Lietuvos eksporto” ir ,Maisto” fabriko
Klaipedoje direktorius Vladas Grudzinskas. 1936 sausio
29 d. ,Maistas” jplauke j Klaipedos uosta. Kapitonu buvo
paskirtas B. Krikstopaitis, kuris jgula surinko i$ lietuviy ir
latviu jureiviyu (pirmuoju Sturmanu paskirtas K. Daugela,
antruoju Sturmanu — A. Simkus) [42, 69-70]. Lietuvisku
maisto produktu eksporto laivynui isitvirtinus Baltijos ir
Siaures jurose, pasigirdo raginimai isigyti didesniy laivu
misko medziagos eksportui ir anglies, cemento, kokso
ar kt. prekiy importui [28]. ,Maisto” bendroves ir jos
personalo pagrindu susiformavo bazé kurtis speciali-
zuotai ir sujungianciai didesnes valstybés ukio pajegas
jury laivininkystes kompanijai.

,Lietuvos Baltijos Lloydas” —
valstybiné jury laivininkystés
kompanija

1936 metais, ryskejant prekybos laivyno konturams,
,Maisto” ir ,Pienocentro” valdybu pirmininkai J. Tallat-
Kelpsa ir J. GlemZa buvo paskirti atsakingi uz laivinin-
kystes bendroves istatu paruosima. Galutiniame projekte
buvo numatyta ikurti 2 min. litu akcinio kapitalo bendrove
,Lietuvos Baltijos Lloydas” (toliau ,LBL”). Lietuvos Respub-
likos finansy ministerijoje istatai patvirtinti 1936 spalio
men. 15 diena [70, 119]. Tuometinis Ministras pirminin-
kas ir finansy ministras Juozas Tubelis ministry kabinetui
tikino: ,Savo prekybinio laivyno isteigimas yra ne tik
komerciniai-ekonominis, bet ir valstybés prestizo bei ben-
drosios politikos gyvybinis reikalas” [4, 320]. Pagrindiniais
steigimo motyvais tapo savarankisko prekiu gabenimo
uzsitikrinimas, prekybos iSlaidu maZzinimas ir valstybés
reprezentacija uzsienio rinkose. Bendroves dalininkai buvo
paskirstyti taip: ,Maistas” savo laivais jneSa 700 tukst. Lt
ir dar prideda 300 tukst. Lt, ,Pienocentras” — 600 tukst. Lt
i$ refrakciju, ,Lietukis” — 100 tukst. lity. Like 300 tukst. Lt
turéjo buti pasidalinti tarp Ukiniu organizacijy ir Finansu
ministerijos ar suinteresuoty juridiniu bei fiziniu asmeny
[4, 321-322]. Tokiu budu del galimy tarptautiniy santykiu
komplikaciju maskuotas valstybés kapitalo dalyvavimas
kuriant bendrove. Vyriausybe, pabrézdama neigiama
frachtu itaka Lietuvos ekonomikai, Finansy ministerijai
pavede isteigti juru laivininkystes bendrove su minétu
kapitalu [19]. 1936 m. lapkricio mén. 21 d. Kaune, Zemés
ukio rumuose, jvyko steigiamasis ,LBL* akcininkuy susi-
rinkimas. Valdybos pirmininku buvo isrinktas transporto
inzinierius Viktoras Reklaitis, vicepirmininku — J. Tallat-
Kelpsa, nariais — J. GlemZza ir V. Grudzinskas, sekreto-
riumi — D. CeseviCius. Papildomai | valdyba paskirti S.
Rusteika, ,Lietukio” atstovas V. Meilus ir Finansy ministe-
rijos atstovas A. Danta, o vykdanciuoju direktoriumi buvo
paskirtas J. Slizys [70, 119; 38].

Ankstyvajame valstybinio Lietuvos juru laivyno kurimosi
etape atsiskleidé valstybées bandymas suaktyvinti savo
vaidmenij tarptautinégje prekyboje ir konkreciai prekyboje
su Anglija, i kuria buvo plukdoma vertingiausia eksporto
prekiu dalis (zemés ukio produktai). Sj tiksla siekiant rea-
lizuoti palaipsniui nuo 1931 metu kurtas , Lietuvos Baltijos
Lloydas” paveldejo ne tik ,Maisto” jurinius laivus, bet ir
teisinemis kliutimis apribota priejima prie pelningiausiu
Lietuvos prekybos laivynui tarptautiniy rinky. Veélesni,
1937-1939 metu laikotarpio, garlaiviy (,Siauliai”, ,Ma-
rijampolé”, ,Kaunas”, ,Panevezys” ir ,Trakai”) isigijimai
buvo susije su alternatyvaus pelno ieskojimais, gabenant
ivairesniy grupiu krovinius.

Romualdas ADOMAVICIUS



Isvados

1. Tarpukario Lietuvai teko derintis prie tokiy ekono-
miniy salygu, kurias veike politiniai santykiai su uzsienio
prekybos partneriais. Po 1926 m. autoritarinio perversmo
Lietuvoje isigalejo valstybiniai ekonomikos reguliavimo
ir centralizavimo principai, o tkinio ir ekonominio Salies
organizmo kontrolé pasireiske ir realizuojant ukinj po-
tenciala tarptautineje rinkoje. UZsienio prekybos erdveje
jury laivai — prekiyu transportavimo priemonés — teikée
ne tik ekonomine naudg, bet ir stiprino Salies politinio
savarankiskumo pozicijas. Monopolinés ,Maisto”, ,Pie-
nocentro” ir ,Lietukio” bendroves igyvendino valstybés
uzsienio prekybos prioritetus. Pagrindiniai Lietuvos uz-
sienio prekybos partneriai buvo Vokietija ir Anglija, kurie
lemeé Lietuvos Respublikos prekybos charakteri. Vokietijos
,opcija’ XX a. 3-iame deSimtmetyje kliudé savarankisko
prekybos laivyno ikurimui del prekiu judéjimo sausuma
dominavimo, geopolitiniu-tautiniy neramumuy Klaipéedos
kraste ir laivininkystei bei juru uostui vystyti nepalankiy
dvisaliu prekybos sutarciu. Anglijos ,opcija” XX a. 4-ame
desimtmetyje sudaré kokybiskai naujas salygas laivyna
steigti. Lietuva 1930-1939 metais ieskojo ,politiskai”
laisvesniu ukio produktu realizacijos galimybiu. Zemes
ukio produktu (bekono, sviesto ir kiauSiniu) eksporto
nukreipimas per Klaipedos uosta i Britanija skatino ieskoti
palankesniu ju iSgabenimo salygu.

2. XX a. 3-iame deSimtmetyje Lietuvoje aktyviu
verslininky, jurininky profesionaly ir kai kuriy politiku
iniciatyvy pavidalu pasireiske privataus kapitalo jury lai-
vininkysteés steigimo idéjos ir praktiniai bandymai. Dalis
ju neliko tik popieriuje, bet ir buvo igyvendinti atplaukus
i Klaipeda pirmiesiems jury laivams su trispalve veliava.
Deja, ,Lietuvos garlaiviu bendroves” (motoriniai burlaiviai
JJurate” ir ,Kastytis”) ir T. Reingardo , Lietgar” (garlaiviai
,Klaipeda” ir ,Palanga”) méginimai kurti jury prekybos
laivyng, sulauke simbolinés, bet ne finansinés paramos
i$ Lietuvos Vyriausybés, buvo trumpalaikiai. Lietuvos
valdzia demonstravo nepasiruoSima bendradarbiauti su
privaCiu kapitalu kuriant tautinj laivyna. Be valstybiniu
kroviniy ir dotaciju, privatus jury prekybos laivynas nega-
l&jo issilaikyti ir sekmingai konkuruoti juriniu pervezimu
srityje. KlaipedieCiu bendrove ,Sandelis”, Klaipedos uoste
vykdZiusi prekiu ekspedicijos ir laivu aptarnavimo veikla,
tarpukario laikotarpiu tapo vieninteliu sekmingos privacios
veiklos jury laivininkystéeje pavyzdziu.

3. Nuo 1930 m. vyke Lietuvos Respublikos ministeri-
ju ir tkiniy bendroviy pasitarimai uzfiksavo praktinius
laivyno steigimo projektus valstybés instituciju mastu.
Pagrindinei maisto produkty i$ Lietuvos eksportuotojai
bendrovei ,Maistas” buvo patiketas laivyno organizato-
riaus vaidmuo. 1930-1935 metais ,Maistui” nepavyko
savais prekybos laivais patekti i juru transporto rinka tarp
Lietuvos ir Anglijos. UZsienio prekybos kryptis i Anglija
teike daug galimybiuy, taciau ju neleido iSnaudoti valdZios
pasyvumas ir protekcionistine Anglijos uzsienio prekybos
politika. Lietuvos juru prekybos laivynas sekmingai vykde
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veikla tik trecioje rinkoje. 1935-1936 metais ,Maisto”
garlaiviai plukde Lietuvos zemes ukio produkcija i Belgija
ir Olandija — antraeiles Siy gaminiu eksporto uostu rinkas.
Anglijos laivininkystés konkurencija puse deSimtmetio
(nuo 1931 iki 1936 mety) ribojo Lietuvos jury laivyno rai-
da, tatiau anglu juru verslininkuy mokéetos kompensacijos
(refrakcijos) padejo 1936 m. lapkricio men. 21 d. ikurti
,Lietuvos Baltijos Lloyda” ir plésti jo veikla ekonomiskai
neutraliuose vandenyse. Tarpukario Lietuvoje tik valstybés
iniciatyva atsirado juriniai laivai, tiesiogiai aptarnaujantys
Salies uki, ir buvo ikurta stabili laivininkystes kompanija.
Lietuvos Respublika, Zengdama pirmuosius Zingsnius
juringje kulturoje, susidure su didZiyju valstybiu jurinio
verslo interesais, prie kuriu ji turéjo taikytis.
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NRT (Net register tonnage, nuo 1994 m. NET tona-
Zas) — laivo krovinines dalies talpa, kai viena registri-
né tona yra lygi 100 kubiniy pedy — 2,83 m3.
,Maisto” direktorius J. Lapénas tvirtino, kad jau pri-
brendo laikas laivus isigyti vien bendroves porei-
kiams. Jis pabréeZe laivu nauda pletiantis prekybai su
Anglija ir bekono, sviesto, bulviy, darzoviy, ankstiniu
javy, semeny ir apdirbtos misko medZziagos gabenimo
laivais galimybe.

BRT (Brutt register tonnage) — visu laivo patalpu turis
(tonazas).

Pasiremdamas gabenamu kroviniy tarifu dydZiais
T. Reingardas apskaiciavo, kad per metus Lietuva uz
kroviniu gabenima laivais (pabréeZiamas kiausiniy, liny
eksportas ir anglies importas) sumoka didZiule frach-
tu suma, todel bent i$ pradZiy Lietuvai reiktu dvieju
juros laivy prekybai. 1925 m. uZz kroviniy gabenima
uzsienio garlaiviu bendrovems sumokéta 14 min. lity,
1926 m. — 15-17 min. litu. Pastebima, jog Lietuva ga-
letu uZsidirbti nemaZus pinigus del sparcios lietuviy
emigracijos | Amerikos Zemynus, jei galetu emigran-
tus plukdyti savais laivais. Zr. [80; 84].

XX a. 4-ojo desimt. viduryje, smarkiai iSaugus Klaipe-
dos uosto krovos apimtims, pakilo ir akcinés bendro-
ves ,Sandelis” rodikliai. PavyzdZiui, 1935 m. pagal
uoste aptarnauty laivy skaiCiy (266 iplauke ir 268 is-
plauke) ji uzeme antraja vieta tarp vokieciy ekspedi-
cijos bendroviy. Zr. [25, 5].

Smarkus prekybos apyvartos tarp Lietuvos ir Vokieti-
jos kritimas nemazino vokieciy laivu aktyvumo Klai-
pedos uoste. Kaip ir anks¢iau, ju atplaukdavo dau-
giausia — sudaré 30 % visy laivy. Lietuvos jurininku
sajungos atstovai, teigdami, kad vokietiy jurininkai
dalyvavo draugijos Vokiskumui uZsienyje palaikyti
veikloje, izvelge pavoju Klaipedos krasto lietuvisku-
mui. Lietuvos kroviniy plukdymas vokieciu laivais
ivardintas kaip geopolitiskai neparanki padetis.
Prasidejus Lietuvoje valstybes remiamam judéjimui
juros laivyno steigimo reikalu, Anglijos, Italijos, Sve-
dijos, Vokietijos, Prancuzijos, Norvegijos ir kity 3aliu
laivininkystes kompanijos netruko pateikti daugybe
siulymu pirkti naudotus laivus. Pasaulinés krizés apo-
gejaus metais apie 40 % pasaulio laivy stovejo be dar-
bo, todél laivu savininkai ieskojo galimybiu parduoti
nenaudojamus laivus. Zr. [95].

1936-1937 m. tarp Lietuvos ir Anglijos kilo ekono-
minis konfliktas, kai ,United Baltic Corporation”
pasiskunde Anglijos Vyriausybei del laivy-Saldytuvy
,Rimfrost” (,Utena”) ir ,Barfrost” (,Kretinga”) plau-
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kiojimu su maisto produktais i$ Klaipedos | Hala. An-
glijos uZsienio reikaly ministerijai pagrasinus ekono-
minémis sankcijomis , Lietuvos Baltijos Lloydas” buvo
priverstas atsisakyti pelningos linijos. Plactiau Zr. [110,
135-145].

Gauta 2011 m. rugséjo 6 d.
Pateikta spaudai 2011 m. spalio 7 d.

Summary

Features of Development of the
Lithuanian Merchant Fleet
in 1921-1936

The history of the state of Lithuania and its development
shows that seafaring traditions and maritime culture were
usually the fields in which quite a few Lithuanian actions
were made. Until the beginning of the 20th century, when
the independent democratic Republic of Lithuania (on
16 February 1918) was established, the Lithuanian nation
was an outsider in the open sea waters. The formation
of the independent state also meant the formation of the
sea state. This article presents the interwar problems of
formation of the Lithuanian merchant fleet through the
analysis of the vital conditions for private and public
enterprises in maritime activities. Opportunities and
attempts fill the gap between the years 1921 and 1936.

These are the years when the first sea ship with the
Lithuanian flag entered Klaipeda Port and when the
national merchant navy company was established.

Although in 1923 Klaipeda (former Memel) Seaport
became a part of Lithuania, there was still a long way
to go to establishing the national merchant fleet. The
exploitation and integration of Klaipeda Seaport to
Lithuania’s economic and foreign trade structures made
a considerable influence on the issue of merchant fleet.
Even though there were some private attempts to establish
a sea shipping company for the state trade, Lithuania’s
economic connections with the countries that could
be accessed by sea were weak. The demand for the
fundamental changes in the state’s foreign policy had
to occur before bigger steps towards the formation of
the sea fleet could be made. It took fifteen years for the
state on the Baltic shore to consolidate the governmental
and economic powers for founding the merchant fleet.
When Germany was Lithuanian’s main trade partner,
it was very hard to establish its own fleet, because the
biggest part of trade was serviced by land transport. Only
when German dominance declined the opportunities to
establish an independent sea merchant fleet arose. In
the fourth decade of the 20th century England was the
main Lithuania’s partner in foreign trade. Sea routes that
dominated between Lithuania and other countries formed
the need to have ships. When the direction (from land to
seaborne trade) of state’s trade changed it took actions
to form the fleet. In 1936 “Lithuanian Baltic Lloyd” was
established. With the main capital coming from public
economic organisations, this company represents the first
successful Lithuanian merchant fleet. The main objective
of the organisation was to make country’s economic life
more secure and independent.
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