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ĮVADAS 

Žiedinės sankryžos Lietuvoje įrengiamos pakankamai dažnai dėl galimybės padidinti 

automobilių eismo srauto intensyvumą bei saugumą. Žiedinės sankryžos populiarios, dėl saugumo, 

gražaus estetinio vaizdo ir mažų priežiūros sąnaudų, palyginti su šviesoforais reguliuojama 

sankryža. Kadangi žiedinės sankryžos gyvenamosiose vietovėse projektuojamos dažnai, jos turi būti 

pritaikytos pėsčiųjų eismui ir tuo pačiu žmonėms su negalia. 

Silpnaregiai turi orientavimo problemų. Jie stengiasi kiek galima geriau išnaudoti regėjimo 

likutį. Neregiams pakankamai sunku orientuotis ten, kur aplinka pritaikyta tik regintiesiems. 

Projektuojant aplinką reikia atsižvelgti ir į aklųjų poreikius, įrengti paprastas orientavimosi 

priemones, šiek tiek palengvinančias galimybę orientuotis akliesiems ir silpnaregiams gatvės 

aplinkoje. 

Aklieji ir silpnaregiai, eidami keliu, orientuojasi pagal garsus ir eina lygiagrečiai esamiems 

pastatams. Akliesiems sunku orientuotis triukšmingose, sudėtingose sankryžose, nes čia labai daug 

įvairiausių garsų. Sankryžose reikia labai susikoncentruoti, kad būtų galima teisingai nustatyti 

judėjimo srautus, pėsčiųjų perėjos kryptį ir vietą bei saugiai pereiti važiuojamąją dalį. 

Nors sankryžų saugumas ir pritaikymas visiems eismo dalyviams yra susijęs, jis turi ir 

pakankamai daug skirtumų. Sankryža gali būti saugi ir joje eismo įvykių skaičius gali būti mažas, 

bet tai nereiškia, jog ji yra pritaikyta visiems eismo dalyviams, nes dalis eismo dalyvių gali vengti 

sankryžos manydami, kad ji nėra saugi tam tikrai žmonių grupei, arba galvoti, jog pereiti sankryžą 

yra pakankamai sudėtinga. Norint nustatyti, jog sankryža yra pritaikyta, reikia stebėti eismo dalyvių 

judėjimą, jei matoma, kad sankryža nesinaudoja ar jos vengia aklieji ar silpnaregiai, galima manyti, 

jog sankryža nėra pritaikyta silpnaregiams. Todėl nagrinėjant žiedinių sankryžų pritaikymą 

silpnaregiams ir neregiams vadovaujantis vien tik eismo įvykių statistika pasakyti, jog sankryža yra 

saugi ir pritaikyta, negalime. 

Viešosios ir privačios aplinkos pritaikymas žmonėms su regos negalia, turi būti sudėtinė 

projektavimo dalimi kartu su patogumu ir funkcionalumu, bet kokioje infrastruktūroje, ar tai būtų 

pastatai, susisiekimo infrastruktūra ar darbo vietos. Užtikrinant aplinkos pritaikymą žmonėms su 

regos negalia nebūtinai reikalingas didelis lėšų, laiko ar darbo kiekis, pagrindinis elementas 

veikiantis aplinkos pritaikymą yra žinių pritaikymas projektavimo metu. Tinkamas apšvietimas, 

spalvų kontrastas yra tik keletas veiksnių į kuriuos reikia atsižvelgti projektavimo metu. Norint 

tinkamai pritaikyti aplinką žmonėms su regos negalia, reikia vadovautis specialistų ir žmonių, 

turinčių regos sutrikimų, įžvalgomis bei atliekamais tyrimais. Šių tyrimų metu pateiktos 

rekomendacijos, skirtos didinti saugumą ir funkcionalumą. Rengiant projektą būtina vadovautis 

reglamentais, skirtais aplinkos pritaikymui. Taip pat projektas turi būti suderintas su specialistais, 
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atsakingais už aplinkos pritaikymą. Skirtinguose Lietuvos Respublikos regionuose dirbančių 

specialistų nuomonės skiriasi aplinkos pritaikymo požiūriu, todėl skirtinguose Lietuvos 

Respublikos regionuose skiriasi aplinkos pritaikymas žmonėms su regos negalia. Nagrinėjant 

literatūrą, skirtą aplinkos pritaikymui silpnaregiams ir neregiams, tyrimų, atliktų Lietuvos 

Respublikoje nepavyko rasti, todėl magistro baigiamajame darbe vadovaujamasi pagal kitų šalių 

praktiką. Lietuvos Respublikoje atliktų tyrimų stoką, didina tyrimų skirtų aplinkos pritaikymo 

žmonėms su regos negalia svarbą. Baigiamojo magistro darbo tikslas – ištirti Vilniaus miesto 

žiedinių sankryžų pritaikymą silpnaregiams ir neregiams. Darbe apžvelgiami Lietuvos Respublikos 

ir kitų šalių normatyviniai dokumentai, nagrinėjama tyrimų metodika, atliekamas tyrimas ir 

pateikiamos išvados ir rekomendacijos. 
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1. SAUGAUS EISMO ŽIEDIN�SE SANKRYŽOSE REIKALAVIM� 
ANALIZ�, DARBO TIKSLAS IR UŽDAVINAI 

Baigiamajame magistro darbe nagrin�jami literat�ros šaltiniai, kurie reglamentuoja aplinkos 

pritaikym� žmon�ms su regos negalia. Baigiamajame darbe apžvelgiama metodika, naudojama 

analizuoti sankryžas, kiti moksliniai straipsniai, nagrin�jantys p�s�i�j� turin�i� regos negalia 

dalyvavim� eisme. 

1.1. Lietuvos Respublikoje galiojantys normatyviniai dokumentai 

1.1.1. Saugaus eismo automobili� keliais �statymas 

Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobili� keliais 
statyme pateikiami reikalavimai 

keliams, j� projektavimui bei pateikiamos eismo dalyvi� teis�s ir pareigos. Nurodomas p�s�iojo ir 

p�s�i�j� per�jos apibr�žimas. P�s�iasis – asmuo, esantis kelyje ne transporto priemon�je, taip pat 

važiuojantis ne
gali�j� vežim�liu, riedu�iais, riedlente, paspirtuku, vedantis dvirat
, moped�, 

motocikl�, traukiantis (stumiantis) rogutes, vaikišk� ar kitok
 vežim�l
. P�s�iuoju nelaikomas kelyje 

dirbantis asmuo. P�s�i�j� per�ja – per�jimo per važiuojam�j� kelio dal
 vieta, pažym�ta kelio 

ženklais „P�s�i�j� per�ja“ ir ženklinimo linijomis arba tik kelio ženklais „P�s�i�j� per�ja“. P�s�i�j� 

per�jos ribas žymi ženklinimo linijos, o jeigu j� n�ra, – 
sivaizduojamos ties�s, einan�ios nuo kelio 

ženkl� statmenai per keli�. 

Saugaus eismo automobili� keliais 
statyme nurodomos šios p�s�i�j� pareigos: 

1. P�stieji, eidami neapšviestu kelkraš�iu arba važiuojamosios dalies kraštu tamsiuoju paros metu 

arba esant blogam matomumui, privalo neštis švie�iant� žibint� arba vilk�ti ryškiaspalv� 

liemen� su švies� atspindin�iais elementais, arba b�ti prie drabuži� prisiseg� kitiems eismo 

dalyviams matomoje vietoje atšvait�; 

2. � kit� važiuojamosios dalies pus� p�stieji privalo eiti tik p�s�i�j� (taip pat požemin�mis ir 

esan�iomis virš kelio) per�jomis, o kur j� n�ra, – per sankryžas pagal šaligatvi� arba 

kelkraš�i� linij�. Kai matomumo zonoje per�jos ar sankryžos n�ra, leidžiama eiti per keli� 

sta�iu kampu � abi puses gerai apžvelgiamose vietose, ta�iau tik �sitikinus, kad eiti saugu ir 

nebus trukdoma transporto priemon�ms. 

Taip pat 
statyme nurodoma, kad p�stiesiems yra draudžiama eiti per važiuojam�j� dal
 tose 

vietose, kur yra transporto ar p�s�i�j� atitvarai, o gyvenviet�se – ir ten, kur yra skiriamoji juosta. 

Eiti automagistrale ar greitkeliu, eiti skiriam�ja juosta arba greta jos važiuojamosios dalies 

pakraš�iu. Išeiti iš už stovin�ios transporto priemon�s ar kitos kli�ties, trukdan�ios apžvelgti viet�, 

ne
sitikinus, kad n�ra art�jan�i� transporto priemoni�, eiti dvira�i� takais. 
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1.1.2. STR 2.03.01:2001 „Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai žmoni� su negalia reikm�ms“ 

Statybos technini� reikalavim� reglamente STR 2.03.01:2001 „Statiniai ir teritorijos. 

Reikalavimai žmoni� su negalia reikm�ms“ nurodomi reikalavimai p�s�i�j� takams ir teritorij� bei 

pastat� elementams. Iš reikalavim�, skirt� p�s�i�j� takams, galima išskirti 4 svarbiausius 

reikalavimus, kurie veikia aplinkos pritaikym� silpnaregiams ir neregiams tyrime nagrin�jamose 

žiedin�se sankryžose. 

1. P�s�i�j� tak�, esan�i� pritaikytoje jud�jimo trasoje, lygi� skirtumai ir nelygumai neturi b�ti 

didesni kaip 20 mm.. (Statybos techninis reglamentas STR 2.03.01:2001). 

2. C ir D kategorij� gatv�s susikirtim� su p�s�i�j� takais vietose turi b�ti pakeltos � tak� lyg� 

(Statybos techninis reglamentas STR 2.03.01:2001). 

3. P�s�i�j� takas turi b�ti �rengtas ne aukš�iau kaip 150 mm virš gatv�s važiuojamosios dalies. 

Jei B ir C kategorij� gatv�se šaligatvis ir gatv�s važiuojamoji dalis �rengti viename lygyje, j� 

riba turi b�ti pažym�ta skirtingos fakt�ros ir skirtingos spalvos �sp�jam�ja juosta (Statybos 

techninis reglamentas STR 2.03.01:2001). 

4. P�s�i�j� takuose prieš lygio ar krypties pasikeitimus ir susikirtim� su gatvi� važiuojam�ja 

dalimi bei kitomis kli�timis vietose turi b�ti �rengti �sp�jamieji paviršiai (Statybos techninis 

reglamentas STR 2.03.01:2001). 

Taip pat reglamente nurodomos reikalavimuose min�t� 
sp�jam�j� pavirši� rekomendacijos, 

kuriose pateikiami iškili�j� pavirši� geometriniai parametrai ir atstumai tarp j�, bet nepateikiamos 


rengimo schemos. 

1.1.3. Keli� techninis reglamentas KTR 1.01:2008 

Keli� techniniame reglamente nurodomi reikalavimai keliams, bendrosios matomumo nuostatos 

kuriose nurodoma, kad keliuose reikalingas, toks mažiausias matomumas, kad vairuotojas gal�tu: 

1. Laiku sustoti prieš pasteb�t� kli�t�; 

2. Saugiai aplenkti kit� transporto priemon�; 

3. Saugiai važiuoti per sankryžas ir p�s�i�j� per�jas. 

Iš matymo lauko reikia šalinti kli�tis iki steb�jimo spindulio aukš�io (iškas� šlaitus, 

statinius, mišk�). Pavieniai medžiai, j� eil�s ir kr�mai gali b�ti matymo lauke, jei netrukdo 

matomumui ir padeda vairuotojams orientuotis. 

1.1.4. P�s�i�j� per�jimo per kelius ir gatves organizavimo taisykl�s PPOT 16 

P�s�i�j� per�jimo per kelius ir gatves organizavimo taisykl�se nurodomos nežym�tos per�jos, 

p�s�i�j� per�jos, šviesoforais reguliuojamos per�jos, požemines p�s�i�j� per�jos ir p�s�i�j� per�jos 
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virš kelio ar gatv�s, kurios turi b�ti suprojektuotos atsižvelgiant 
 speciali�j� poreiki� turin�i� 

žmoni� poreikius, kad jiems nesukelt� kli��i�. Projektuojant p�s�i�j� per�jimus per keli� ar gatv� 

nurodoma vadovautis STR 2.03.01:2001 „Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai žmoni� su negalia 

reikm�ms“ reikalavimais ir kitais ši� srit
 reglamentuojan�iais dokumentais. 

1.1.5. Žiedini� sankryž� projektavimo metodiniai nurodymai 

Žiedini� sankryž� projektavimo metodiniuose nurodymuose pateikiami reikalavimai 

žiedin�ms sankryžoms. Nustatant žiedin�s sankryžos tip� ir projektuojant žiedin�s sankryžos 

elementus bei dang�, reikia atsižvelgti 
 20 met� projektin
 žiedin�s sankryžos naudojimo laikotarp
. 

Ekonominiu ir techniniu poži�riu pagrindus, danga gali b�ti projektuojama 30-ies met� naudojimo 

laikotarpiui. Saugiam eismui užtikrinti turi b�ti laikomasi ši� pagrindini� projektavimo princip�: 

1. �važos turi b�ti �rengiamos kuo statesniu kampu žiedinei važiuojamajai daliai; 

2. Jungiam�j� keli� (gatvi�) ašys tur�t� b�ti nukreiptos � žiedin�s sankryžos centr�, ta�iau jas 

galima ir šiek tiek pastumti � kair�; 

3. Akivaizdus tiesiai važiuojan�i� transporto priemoni� trajektorijos iškreivinimas aplink vidin� 

sal�; 

4. Išvažos turi b�ti tik vienos eismo juostos. 

Kai žiedini� sankryž� 
važas ir išvažas užstatytose teritorijose kerta p�s�i�j� ir dvira�i� 

takas arba atskiri p�s�i�j� ir dvira�i� takai, prieš pat sankryž� turi b�ti numatytos saugos salel�s, 

skirtos p�s�i�j� saugumui užtikrinti. P�s�i�j� per�jos turi b�ti 
rengiamos ne toliau kaip 4–5 m 

atitrauktos nuo žiedin�s važiuojamosios dalies išorinio krašto. Toks atstumas suteikia galimyb� 

lengv�j� automobili� vairuotojams 
važose praleisti žiedine važiuojam�ja dalimi pirmumo teise 

važiuojan�ias transporto priemones. P�s�i�j� per�jos atitraukimas daugiau nei 5 m nuo žiedin�s 

važiuojamosios dalies išorinio krašto, taikytinas tik tai atvejais, kai prieš jas yra 
rengiamos 

dviratinink� per�jos. Ta�iau ir tada p�s�i�j� per�jimo vieta neturi b�ti toliau nei 7–8 m nuo žiedin�s 

važiuojamosios dalies. Užstatytose teritorijose, siekiant aiškaus ir visuotinai suprantamo eismo 

pirmenyb�s reglamentavimo, kelio (gatv�s) per�jimo vietos 
rengiamos horizontalusis ženklinimas. 

P�s�i�j� saugai yra svarbu, kad vairuotojai gerai matyt� p�s�i�j� laukimo plot� prie 
važos ir 

išvažos važiuojamosios dalies krašto ir saugos salel�je. � tai b�tina atsižvelgti numatant žiedin�s 

sankryžos vertikali�j� kelio ženkl� 
rengim�, apšvietim� bei apželdinim� 

1.1.6. Inžinerini� saugaus eismo priemoni� projektavimo ir naudojimo rekomendacijos „R 
ISEP 10“. 

Inžinerini� saugaus eismo priemoni� projektavimo ir naudojimosi rekomendacij� „R ISEP 

10“ reikalavimuose nurodoma, kad aklieji ir silpnaregiai orientuojasi pagal reljefines dangas, 

kontrasting� spalv� juostas, kuri� pavyzdys pateiktas 1 paveiksle. Kai šaligatvis ir gatv�s 
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važiuojamoji dalis 
rengti viename lygyje, tai j� riba turi b�ti pažym�ta skirtingos fakt�ros ir 

skirtingos spalvos 
sp�jam�ja juosta per vis� šaligatvio plot
, likus 30 cm iki šaligatvio krašto arba 

susikirtimo su važiuojam�ja dalimi. Saugos salel�s, kuri� kerta p�s�i�j� ir dvira�i� takas, plotis 

rekomenduojamas ne mažesnis kaip 2,00−2,50 m, joje turi b�ti 
rengiami 
sp�jamieji paviršiai 

akliesiems ir silpnaregiams, nurodantys salel�s ribas. 

 

1 pav. Sankryžos šalutin�s gatv�s važiuojamoji dalis pakelta iki tako dangos lygio (R ISEP 10) 

�rengiant p�s�i�j� per�j� b�tina 
vertinti ne
gali�j�, akl�j� ir silpnaregi� poreikius. 

Kiekvienos p�s�i�j� per�jos b�tinasis elementas – rampa (nuolaidi plokštuma) jungianti šaligatv
 su 

važiuojam�ja dalimi, ir specialios plytel�s akliesiems ir silpnaregiams, kurios matomos 2 paveiksle.

 

2 pav. Tako dangos paviršius nuleistas iki gatv�s važiuojamosios dalies paviršiaus (R ISEP 10) 
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Akliesiems pritaikyta reljefin� trasa turi b�ti ne siauresn� kaip 60 cm, 
rengta 30 cm atstumu 

nuo sustojimo aikštel�s krašto, per vis� jos ilg
. Kad akliesiems b�t� lengviau orientuotis, viename 

arba abiejuose autobus� sustojimo aikštel�s galuose 
rengiama 25–30 cm plo�io reljefin� trasa. 

Visuomeninio transporto sustojimo aikštel�s pradžia ir pabaiga pažymima 
sp�jamaisiais paviršiais 

akliesiems ir silpnaregiams. 

1.1.7. Pagrindiniai reikalavimai skirti p�s�i�j� saugumui žiedin�se sankryžose 

Nagrin�jant Lietuvos Respublikos normatyvinius dokumentus, išskiriami pagrindiniai reikalavimai 

skirti, p�s�i�j� saugumui žiedin�se sankryžose užtikrinti. Šie reikalavimai pateikti 1 lentel�je. 

Reikalavimuose nurodyti aukš�i� skirtumai, per�j� ilgiai ir pad�tys bei 
sp�jam�j� pavirši� 

reikalavimai, skirti nagrin�jamoms sankryžoms. 

1 lentel�. Reikalavimai skirti p�s�i�j� saugumui 

 

1.2.  Kit� šali� pagrindiniai dokumentai 

Baigiamajame magistro darbe apžvelgitas tarptautinis standartas ISO 21542:2011 „Pastat� 

statyba. Aplinkos pritaikymo ir naudojimo reikalavimai“ (ang. Building Construction – 

Accessibility and Usability of the Built Environment). Apžvelgtas Amerikos susisiekimo asociacijos 

(ang. American Assocoation of State Highway and Trasportation Officials, toliau – AASHTO) 

išleistas p�s�i�j� infrastrukt�ros planavimo vadovas (ang. Guide for the Planning, Design, and 

Operation of Pedestrian Facilities). 

Eil. 
Nr. 

Reikalavimai skirti p�s�i�j� saugumui 

1 
P�s�i�j� tak�, esan�i� pritaikytoje jud�jimo trasoje, lygi� skirtumai ir nelygumai neturi b�ti 
didesni kaip 20 mm 

2 C ir D kategorij� gatv�s susikirtim� su p�s�i�j� takais vietose turi b�ti pakeltos 
 tak� lyg
 

3 
P�s�i�j� takuose prieš lygio ar krypties pasikeitimus ir susikirtim� su gatvi� važiuojam�ja dalimi 
bei kitomis kli�timis vietose turi b�ti 
rengti 
sp�jamieji paviršiai 

4 
P�stiesiems iki kitos kelio ar gatv�s pus�s be iškiliosios saugos salel�s ar skiriamosios juostos 
reikia pereiti ne platesn� kaip 8,5 m važiuojam�j� kelio dal
 

5 
P�stiesiems iki iškiliosios saugos salel�s ar skiriamosios juostos reikia pereiti ne platesn� 
kaip 7,0 m važiuojam�j� kelio dal
 

6 
P�s�i�j� per�jos turi b�ti 
rengiamos ne toliau kaip 4–5 m atitrauktos nuo žiedin�s 
važiuojamosios dalies išorinio krašto 
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1.2.1. Tarptautinis standartas ISO 21542:2011 „Building Construction – Accessibility and 

Usability of the Built Environment“  

Tarptautinio standarto ISO 21542:2011 „Pastat� statyba. Aplinkos pritaikymo ir naudojimo 

reikalavimai“ nurodytas neregi� vedimo pavyzdys pateiktas 3 paveiksle. 

 

3 pav. Neregi� vedimo sistemos pavyzdys 

Pirmuoju ir antruoju numeriu pažym�tos skirtingo tipo dangos. Pirmuoju numeriu 

pažym�tos dangos tipas detalizuotas 4 paveiksle. Ši dang� yra atskiriama iš k�gio formos paviršini� 

element�, kurie pažym�ti tre�iu numeriu, atstumas tarp ši� element� pažym�tas c raide. 

 

4 pav. �sp�jamasis paviršius su k�gio formos elementais 

1.2.2. P�s�i�j� infrastrukt	ros planavimo vadovas 

P�stieji turintys regos sutrikim� 

P�stieji, kurie turi regos sutrikim�, dažnai keliauja vieni ir dauguma j� n�ra visiškai akli. 

Taip pat dauguma žmoni�, turin�i� regos sutrikim�, nenaudoja baltos lazdel�s, šuns vedlio ar kit� 

pagalbos priemoni�. P�stieji, turintys regos negali�, skirstomi: 
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• turintys ribot� kelio suvokim� (AASHTO 2004); 

• orientuojantys su ribotu informacijos kiekiu apie aplink�, kas suteikia mažiau apsaugos 

prieš kli�tis ir pavojus (AASHTO 2004); 

• pasikliaunantys atmintimi, nesikei�ian�ia aplinka ir reljefu (AASHTO 2004); 

• pasikliaunantys nematomais informacijos šaltiniais – garsais ir tekst�ros poj��iu 

(AASHTO 2004). 

Baltosios lazdel�s naudotojai 

Žmon�s, kurie yra akli, orientuotis dažnai naudoja ilg� balt� lazdel�. Eidami šaligatviu 

lazdel�s naudotojai dažniausiai judina lazdel� priešais save pusrutulio trajektorija, nor�dami aptikti 

jiems kliudan�ius objektus ir išlaikyti �jimo krypt
 lygiagre�iai šaligatviui. Baltosios lazdel�s 

naudotojams daug naudos suteikia 
sp�jamieji paviršiai, kurie aptinkami su lazdele ar pajau�iami po 

p�domis. �sp�jamieji paviršiai 
rengti ties šaligatvi� ir gatvi� susikirtimais informuoja, jog reikia 

sustoti. Kai p�stysis identifikuoja pavoj� ir sustoj� tuomet nusprendžia ar gali toliau saugiai jud�ti 

(AASHTO 2004).  

P�stieji naudojantys šun� vedl� 

P�stieji, kurie yra akli gali naudoti šun
 vedl
, padedant
 jiems keliauti. Visuomen�je 

paplitusi klaidinga nuomon� apie šunis vedlius, jog šunys vedliai gali atlikti sprendimus už savo 

šeiminink�, nors realyb�je šunys akluosius veda paklusdami garsin�ms, ar rank� judesi� 

komandoms. Šunys vedliai sustoja prieš laiptus ar kitus aukš�i� pasikeitimus, ir laukia šeimininko 

komandos prieš toliau jud�dami. Šunys vedliai gali neatskirti šviesoforo signal� bei vietos, kur 

baigiasi šaligatvis ir prasideda gatv�, jei ten yra 
rengti pandusai. Sankryžose, kuriose p�s�iajam 

reikia pakeisti krypt
 ir pasinaudoti saugumo salele, aklajam gali kilti sunkum� pereiti gatv�, nes 

šunys vedliai paprastai n�ra treniruojami laikytis per�jos ženklinimo ir saugos saleles gali palaikyti 

kli�timi. Akliesiems naudojantiems šun
 vedl
, pereiti važiuojam�j� dal
 lengviausia tiesia linija 

(AASHTO 2004). 

Informacijos pateikimas žmon�ms su regos negalia 

Kol žmon�s turintis regos sutrikim� gali naudotis, balta lazdele ar šunimi vedliu norint 

išvengti kli��i�, garsin�s, vibracin�s ir kitos panašaus tipo užuominos gali b�ti naudojamos 

palaikyti krypt
 iki kelion�s tikslo. Prie ši� užuomin� galima priskirti automobili� skleidžiam� 

gars�, pandus� nuolyd
, kit� p�s�i�j� jud�jimo krypt
 ir, pavirši� tekst�r�. Rekomenduojama 

pasiekiamumo informacij� pateikti ten kur sankryž� geometrija n�ra standartin�, kur p�stiesiems 

reikia apeiti tam tikr� objekt�, kur p�s�i�j� eismas yra draudžiamas ir kitose panašaus pob�džio 
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vietose. Žmon�ms turintiems regos sutrikim� nauding� pasiekiamumo informacij� sudaro 

(AASHTO 2004): 

• tekstiniai pranešimai ( didel�s, ryškios raid�s) (AASHTO 2004); 

• šviesofor� signalai p�stiesiems (AASHTO 2004); 

• ištisiniai �sp�jamieji paviršiai (AASHTO 2004); 

• �sp�jamieji paviršiai ties susikirtimais su važiuojam�ja dalimi (AASHTO 2004); 

• fiziniai atitvarai, tvorel�s (AASHTO 2004); 

• efektyvus kontrasto panaudojimas (AASHTO 2004); 

• tinkamas apšvietimas (AASHTO 2004). 

Efektyviausiai informacija yra pateikiama, kai naudojama daugiau nei vienas jos šaltinis. 

Garsin�, lyt�jimo ir kinestetin� informacija gali b�ti jungiama, norint užtikrinti patikim� 

informacijos 
sisavinim�. Pavyzdžiui sankryža, kurioje yra 
sp�jamieji paviršiai, aiškiai pažym�ta 

per�ja su šviesoforais suteikia daugiau informacijos apie jud�jim� sankryžoje. Didesnis kiekis 

skirting� informacijos format�, daro 
tak� saugesniam p�s�i�j� jud�jimui. (AASHTO 2004). 

Informacijos nuoseklumas taip pat yra b�tinas. Skirting� spalv� ir tekst�r� naudojimas 

šaligatvi� 
rengimui gali b�ti painus, žmon�ms turintiems prast� reg�, besikei�ian�ios spalvos gali 

sudaryti reljefo nuolydžio iliuzij�. Skirting� tekst�r� paviršiai gali klaidinti akluosius, norint 

nustatyti ar paviršius yra 
sp�jamasis ar dekoratyvinis. Informacija susijusi su spalvomis ir 

tekst�romis turi b�ti pastovi, norint užtikrinti teisinga jos supratim�  

P�s�i�j� jud�jimas sankryžoje 

P�s�i�j� su regos negalia jud�jimas sankryžoje yra pakankamai sud�tingas. P�stieji su regos 

negalia naudojasi kitais poj��iais ir pereidami važiuojam�j� dal
 reguliuojamoje sankryžoje naudoja 

šiuos žingsnius (AASHTO 2004): 

1. per�jos vietos sankryžoje nustatymas, vadovaujantis gatv�s bordi�ru, nuolydžiu ir 

�sp�jamaisiais paviršiais (AASHTO 2004); 

2. per�jos krypties nustatymas, vadovaujantis automobili� eismo skleidžiamu garsu, 

�sp�jam�j� pavirši� išsid�stymo kryptimi (AASHTO 2004); 

3. nustatyti ar p�stiesiems skirtas šviesoforas turi jungikl� ir j� �jungti (AASHTO 2004); 

4. nustatyti kada saugu kirsti gatve, vadovaujantis šviesoforo garsiniu signalu (AASHTO 

2004); 

5. išlaikyti teising� �jimo trajektorij�, š� veiksm� gali apsunkinti salel�s �rengtos sankryžoje, 

d�l kuri� gali reikti pakeisti �jimo krypt� (AASHTO 2004). 
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Sankryžose, kuriose eismas nereguliuojamas šviesoforais, p�s�iajam, turin�iam regos 

sutrikim�, sunku 
vertinti automobili� srauto tarpus. Nustatyti tarp� automobili� sraute vien 

naudojantis klausa reikalingas pakankama visiška tyla, norint 
sitikinti, jog tolstan�i� automobili� 

garsas neužgožia atvažiuojan�i� automobili� garso. Žiedin�se sankryžose pereiti gatv� dar 

sud�tingiau, d�l ištisinio eismo srauto. 

1.3. Darbo tikslas ir uždaviniai 

Baigiamojo magistro darbo tikslas – ištirti žiedini� sankryž�, esan�i� Vilniaus miesto 

savivaldyb�je pritaikym� silpnaregiams ir neregiams, ir pateikti ši� sankryž� tobulinimo saugaus 

eismo poži�riu galimybes. 

Baigiamojo magistro darbo uždaviniai: 

1. Atlikti normatyvini� dokument�, galiojan�i� Lietuvos Respublikoje analiz�; 

2. Atlikti kit� šali� normatyvini� dokument� analiz�; 

3. Atlikti metodikos, skirtos tirti žiedini� sankryž� elementus analiz�; 

4. Atlikti žiedini� sankryž� pritaikymo silpnaregiams ir neregiams tyrim�; 

5. Atlikti gaut� rezultat� analiz�; 

6. Pateikti išvadas ir rekomendacijas. 

.  
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2. ŽIEDINI� SANKRYŽ� TYRIMO TEORINIS PAGRINDIMAS 

Magistro baigiamajame darbe vadovaujamasi kit� šali� praktika. Tyrimo metodikos 

pagrindas Jungtini� Amerikos Valstij� mokslinink� transporto tyrim� tarybos (ang. Transportation 

Research Board, toliau – TRB) nacionalin�je keli� tyrim� programoje (ang. National Cooperative 

Highway Research Program, toliau – NCHRP) atliktais tyrimais NCHRP 834 (Schroeder et al., 

2016a) ir NCHRP 3 – 78b (Schroeder et al., 2016b). 

2.1. Žiedini� sankryž� tyrimo metodikos esm� 

Baigiamajame magistro darbe atliekamas tyrimas yra paremtas vizualiniais tyrin�jimas ir 

geometrini� parametr� ir eismo veiksni� tyrimu. P�stiesiems, kurie yra akli, žiedin�s sankryžos 

per�jimas susideda iš keturi� užduoties komponent� (Guth, Rieser, Ashmead, 2010): 

1. p�s�i�j� per�jos radimas ir jos vietos nustatymas, 
 kur
 patenka supratimas, kada ir kur reikia 

pasisukti nuo šaligatvio; 

2. krypties nustatymas, kuria reikia pereiti per�j� lygiagre�iai jai; 

3. sprendimas, kada kirsti per�j� (reikia 
vertinti eismo sraut� tarpus ir per�jimo galimybes); 

4. saugios �jimo krypties išlaikymas. 

2.1.1. Vizualinis tyrimas 

Anks�iau min�tieji keturi užduoties komponentai, išskyrus tre�i�, priskiriami vizualiniam 

tyrin�jimui. Klaida nors viename iš ši� užduoties komponent� gali reikšti gatv�s kirtim� ne per�joje 

ar iš�jim� 
 važiuojam�j� dal
 žiedin�je sankryžoje link centrin�s salel�s, o to vairuotojai gali 

nesitik�ti. 

P�s�i�j� per�jos radimas ir jos vietos nustatymas  

Dabartin�je praktikoje aklieji, art�dami link sankryžos, kurioje ketina kirsti gatv�, 

nekeisdami jud�jimo krypties ir t�sti savo kelion�, mano, jog sankryžoje esanti per�ja yra bent jau 

tokio plo�io, kokio yra šaligatvis, kuriuo jie juda. Tipinis metodas, kuriuo aklieji naudojasi, 

nor�dami t�sti savo kelione, jog pajutus bordi�r� ar pandus� reikia sustoti ir balt�ja lazdele 

patikrinti aplink� ir tik 
sitikinus, kur yra per�jos vieta, jud�ti lygiagre�ia šaligatviui trajektorija. Šis 

metodas n�ra efektyvus norint pereiti gatv� žiedin�je sankryžoje. Norint 
vertinti, ar per�ja yra 

tinkamai 
rengta p�s�i�j� per�jos radimo poži�riu, reikia atsakyti 
 šiuos penkis klausimus 

(Schroeder et al., 2016a): 

1. ar šaligatvis veda 
 per�j�? 

2. ar šaligatvis yra atskirtas nuo gatv�s bordi�ro? 

3. ar važiuojamosios dalies kraštas yra pažym�tas 
sp�jamaisiais paviršiais? 
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4. ar n�ra pavirši�, kurie gali b�ti pavojingi? 

5. ar yra reikalingos kitos priemon�s per�jai rasti? 

Šaligatvis p�st
j
 turi atvesti 
 per�j�, šis teiginys ypa� aktualus gatv�se, kuriose šaligatvis 

nuo kelio bordi�ro yra atskirtas. 5 paveiksle pateikiamas vienos juostos žiedin�s sankryžos 

pavyzdys, kuriame geltona spalva pažym�tas tinkamas šaligatvio vedimas 
 per�j�. 

 

5 pav. Tinkamas šaligatvio vedimas 
 per�j� (Schroeder et al., 2016a) 

Norint padidinti p�s�iojo saugum�, šaligatvis tur�tu b�ti atskirtas nuo gatv�s bordi�ro. 

Skirianti juosta gali b�ti 
rengta iš atpaž
stamo paviršiaus, tokio kaip žol�s ar skaldos. Jei šios 

juostos 
rengti n�ra galimyb�s, galima naudoti tvoreles. Ties p�s�i�j� per�ja 
rengti 
sp�jamieji 

paviršiai neturi klaidinti. Jei yra 
rengti dvira�i� takai, šie neturi klaidinti neregi�. Esant sud�tingai 

akl�j� vedimo situacijai reik�t� 
vertinti galimyb� 
rengti ištisin� akl�j� vedimo sistem�.  

Krypties nustatymas, kuria reikia pereiti per�j
 

P�stieji, kurie yra akli, naudoja dvi pagrindines strategijas krypties nustatymui per�joje. 

Pirmojo strategija yra naudotis 
sp�jamaisiais paviršiais, kurie turi nukreipti teisinga kryptimi, to 

pavyzdys pateikiamas 6 paveiksle. Antroji strategija yra vadovautis transporto priemoni� garsu. 

Kadangi aklasis girdi transporto priemoni� skleidžiam� gars� lygiagre�iai šaligatviui, šis krypties 

nustatymo metodas yra pakankamai efektyvus trišal�se ir keturšal�se sankryžose. Nors, šis metodas 

gali b�ti taikomas ir žiedin�se sankryžose, d�l galimo transporto priemoni� jud�jimo krypties ir 

per�jos krypties, nestatmenumo ir nelygiagretumo žiedin�se sankryžose, metodas yra pavojingas. 

Norint 
vertinti, ar per�ja yra tinkamai 
rengta ( krypties nustatymo poži�riu, reikia atsakyti 
 šiuos 

penkis klausimus (Schroeder et al., 2016a): 

1) Ar pandusas yra tokio paties plo�io kaip p�s�i�j� per�ja? 
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2) ar panduso nuolydis tinkamai nukreipia p�s�iuosius? 

3) ar panduso kraštai yra lygiagretus per�jai? 

4) ar 
sp�jamieji paviršiai yra tinkamai sulygiuoti? 

5) ar reikalingos kitos priemon�s ? 

 

6 pav. �sp�jam�j� pavirši� lygiavimas (Schroeder et al., 2016a) 

Saugios �jimo krypties išlaikymas 

Pagrindin� strategija naudojama akl�j�, saugiai �jimo kryp�iai išlaikyti einant per per�j� 

(kai, p�s�iojo jud�jimo kryptis nesikei�ia) reguliuojamoje ir nereguliuojamoje sankryžoje yra jud�ti 

lygiagre�iai transporto priemon�ms. Ši strategija n�ra veiksminga žiedin�se sankryžose, nes eismo 

jud�jimas n�ra lygiagretus per�jai, tod�l per�jos tiesumas yra svarbus veiksnys, lygiagretumo 

pavyzdys pateikiamas 7 paveiksle. Norint 
vertinti ar per�ja yra tinkamai 
rengta, saugios �jimo 

krypties išlaikymo poži�riu, reikia atsakyti 
 šiuos penkis klausimus (Schroeder et al., 2016a): 

1) ar p�s�i�j� per�ja 
rengta trumpiausiu galimu atstumu? 

2) ar per�ja 
rengta sta�iu kampu? 

3) ar per�jos žym�jimas yra aiškiai matomas? 

4) ar reikalingos papildomos priemon�s? 
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7 pav. P�s�i�j� per�jos lygiagretumas (Schroeder et al., 2016a) 

Salel�s �rengimas 

Jei per�ja yra 
rengta kartu su salele, turi b�ti užtikrinamas salel�s funkcionavimas, salel� 

turi atlikti tokias funkcijas, kaip �jimo trajektorijos nustatymas ir palaikymas. Tinkamai 
rengtos 

salel�s pavyzdys pateikiamas 8 paveiksle. Pagrindiniai klausimai užduodami tikrinant salel�s 

saugum� (Schroeder et al., 2016a): 

1) ar salel�s plotis pakankamas užtikrinti salel�s saugum�? 

2) ar salel�s ribas aiškiai pažym�tos? 

3) ar kelias per salel� aiškiai nustatomas? 

 

8 pav. Salel�s 
rengimas (Schroeder et al., 2016a) 
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2.1.2. Geometrini� parametr� ir eismo veiksni� tyrimas 

Per�jimo per per�j� metod� sudaro 8 žingsniai, kurie yra vertinami eil�s tvarka. 9 paveiksle 

pateikiama tyrimo metodo schema, koreguota pašalinant žingsnius susijusius su akl�j� dalyvavimu 

tyrime. Norint naudoti š
 metod�, reikia surinkti informacij� apie tiriam� objekt�, ši informacija yra 


vedama 
 
vairius modelius, kuri� rezultatai yra naudojami pateikiant rekomendacijas. 

 

9 pav. Geometrini� parametr� ir eismo veiksni� tyrimo modelis (interpretacija autoriaus, 

šaltinis Schroeder et al., 2016b) 
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1. Pirmasis žingsnis 

Pagrindiniai duomenys reikalingi sankryž� pritaikymo silpnaregiams ir neregiams tyrimui 

atlikti tai sankryžos geometriniai parametrai, transporto priemoni� intensyvumas, šonin�s trinties 

faktorius ir per�jos ilgis. 

2. Antrasis žingsnis 

Automobili� greitis yra vienas iš pagrindini� dalyk� veikian�i� p�s�i�j� jud�jim�. Šiame 

žingsnyje vertinamas laisvo jud�jimo (ang. Free–flow) greitis ties p�s�i�j� per�ja. Laisvojo 

jud�jimo greitis, tai transporto priemon�s maksimalus greitis kuriuo transporto priemon� gali jud�ti, 

jei jai netrukdo kitos transporto priemon�s, ar eismo dalyviai. Laisvo jud�jimo grei�io žinojimas 

leidžia apskai�iuoti per�jimo per p�s�i�j� per�ja matomum�, p�s�i�j� praleidimo dažnum� ir 


vertinti rizik�. Laisvo jud�jimo greitis apskai�iuojamas pagal formul� (1): 

� � �������	 
 ��   (1) 

�ia: V – automobilio laisvo greitis ties p�s�i�j� per�j� žiedin�je sankryžoje km/h; R – automobilio 

jud�jimo trajektorijos spindulys, m (11 pav.); e – dangos nuolydis %; f – šonin�s trinties faktorius, 

šio faktoriaus priklausomyb� pateikt� 10 paveiksle. 

 

10 pav. Šonin�s trinties faktoriaus ir grei�io priklausomyb� (AASHTO 2011) 
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Skai�iuojant transporto priemoni� greit
 ties 
važiavimu, parenkamas atitinkamas spindulys 

vadovaujantis per�jos vietos pad�timi žiedin�je sankryžoje, spinduli� pavyzdys pateikiamas 

11 paveiksle. Atitinkamai pagal per�jos pad�t
 parenkamas spindulys R1, R2, R3, R4 ar R5. Reikia 

atkreipti d�mes
 jog transporto priemoni� greit
 gali 
takoti grei�io mažinimo priemon�s.  

 

11 pav. Spindulio parinkimo schema (Schroeder et al., 2016b) 

3. Tre�iasis žingsnis 

Per�jimo per per�ja matomumas yra priklausomas nuo atstumo reikalingo p�s�iajam 

atpažinti transporto priemones, kuri� jud�jimas gali susikirsti su p�s�iojo jud�jimu. Matomumas 

daro 
tak� progoms pereiti per�ja sankryžoje, kai n�ra automobili� srauto. Matomumas nustatomas 

naudojant matomumo trikampius (ang. Sight Triangles), kurie leidžia p�stiesiems 
vertinti 

potencialius konfliktus su art�jan�iomis transporto priemon�mis. Naudojant š
 metod� patikrinama 

ar transporto priemon�s vairuotojas mato p�st
j
 norint
 žengti 
 p�s�i�j� per�j�. P�stiesiems, kurie 

yra akli matomumo vertinimas pritaikomas dar ir tuo, jog objektai ribojantys matomum� gali 

paveikti garsin� aplink� ir trukdyti išgirsti transporto priemones. Per�jimo per per�ja matomumas 

apskai�iuojamas (2) formule, minimalus reikalingas laikas pereiti per�j� apskai�iuojamas (3) 

formule. 


� � ���������������   (2) 

�ia: dn – per�jimo per per�ja matomumas, n per�joje, m; Vn – transporto priemon�s laisvo jud�jimo 

greitis ties n per�ja, km/h; tn – minimalus reikalingas laikas pereiti n per�ja, s. 
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�� � ������ 
 ��    (3) 

�ia: Ln – per�jos n ilgis, m; Sp – vidutinis p�s�iojo jud�jimo greitis, m/s (tipinis – 1 m/s); Ts – 

p�s�iojo jud�jimo pradžios ir pabaigos laikas, s (tipinis – 2 s). 

Kai minimalus atstumas d yra nustatytas visiems galimiems p�s�i�j� ir transporto priemoni� 

konfliktams, jis pateikiamas sankryžos plane, kurio pavyzdys pateikiamas 12 paveiksle. Minimal�s 

atstumai gali skirtis nuo pateikto pavyzdžio, priklausomai nuo transporto priemoni� grei�io.  

 

12 pav. Sankryžos planas su minimaliu matomumo atstumu d (Schroeder et al., 2016b) 

4. Ketvirtas žingsnis 

Šiame žingsnyje apskai�iuotas reikiamas matomumas yra tikrinamas, pagal esama 

žiedin�s sankryžos dizain�. Tikrinant ar matomumas yra pakankamas, reikiamas matomumas 

pažymimas ties centru važiuojamojoje dalyje prieš per�j�. Norint lengviau suprasti š
 atstum� 

galima sudaryti matomumo trikampius. Šie trikampiai sudaromi atitinkamai nuo p�s�iojo 

laukimo viet�, tada apjungti sudaro daugiakampius, kuri� pavyzdys pateikiamas 13 paveiksle 

(Schroeder et al., 2016b). 



30 

 

 

13 pav. Matomumo daugiakampiai (Schroeder et al., 2016b) 

Tikrinant ar reikiamas matomumas pakankamas, ži�rima ar 
 pažym�t� teritorij� nepatenka 

kli�tys tokios, kaip kr�mai, skydin�s, sienos, pastatai, kurios gali užstoti vaizd�. Jei matomumas 

n�ra užtikrintas, p�stieji negal�s matyti pakankamai toli norint 
vertinti tarpus tarp transporto 

priemoni� srauto ir vairuotojai negal�s pilnai matyti p�s�i�j� laukian�i� prie p�s�i�j� per�jos, tod�l 

did�ja eismo 
vykio tikimyb�. Didelis automobili� greitis, didesnis per�jos ilgis ir l�tesnis p�s�i�j� 

�jimo greitis prisideda prie ilgesnio reikalingo matomumo lauko. Jei tikrinant matomum� 

nustatoma, jog jis n�ra pakankamas, projektuotojas turi parinkti priemones, kurios turi sumažinti 

reikalingo matomumo lauko dyd
 ar pakeisti per�jos viet�.  

5. Penktas žingsnis 

Šiame žingsnyje vertinama per�jimo per per�j� galimyb�, kai automobili� sraute yra tarpai 

ir kai automobiliai praleidžia p�s�iuosius. Tarpai automobili� sraute vertinami remiantis eismo 

srauto teorija, kuri paremta eismo srauto dydžio priklausomybe. Eismo srauto tarpai skai�iuojami 

tikimybi� teorijos pagrindu naudojant eksponentin
 pasiskirstym� (4), kuriam apskai�iuoti 

reikalingas vidutinis per�jimo per per�j� laikas (5) ir per�jimo per per�j� laikas, esant eismo srauto 

tarpui (6). 

���� � ���� � ���	 
! " # �$ � 	%
&'

&()*  (4) 

�ia: tc – per�jimo per per�j� laikas esant eismo srauto tarpui, s; tavg – vidutinis per�jimo per per�ja 

laikas, s. 
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�+,- � � ./00
+12343567689�:;<=>9?;)   (5) 

�$ � � �
��
� 
 ��   (6) 

�ia: Ln – per�jos ilgis, m; Sp – vidutinis p�s�iojo jud�jimo greitis, m/s (tipinis – 1 m/s); Ts – p�s�iojo 

jud�jimo pradžios ir pabaigos laikas, s (tipinis – 2 s). 

Remiantis atliktais tyrimais žiedin�se sankryžose buvo sudarytas modelis apskai�iuojantis 

p�s�iojo praleidimo tikimyb� (7). Šis modelis nusp�ja pradin� praleidimo tikimybe, kuri yra 

82,6 %, ši tikimyb� sumaž�ja 6,5% nuo kiekvieno 30m važiavimo trajektorijos spindulio 

padid�jimo. Jei yra 
rengti kelio ženklai su LED žibintais praleidimo tikimyb� padid�ja 11,9 %. 

��@A	B
� � ��C�D� E � F
.0� 
 ����G� E ���HI� 
 ���C (7) 

�ia: R – važiavimo trajektorijos spindulys, m; RRFB – �rengti kelio ženklai su LED žibintais 

(RRFB = 1 , jei ne
rengti RRFN = 0). 

6. Šeštas žingsnis 

Vienas iš pagrindini� komponent�, veikian�i� aplinkos pritaikym� akliesiems yra garsiniai 

signalai, kuri� d�ka aklasis nevaržomai gali jud�ti. Garsini� signal� pasiekiamumas yra susij�s su 

aplinkos triukšmu ir esamomis kli�timis, kurios gali trukdyti aiškiai išgirsti art�jan�ius 

automobilius. Kit� vertus kai kuriomis galimyb�mis kli�tis gali pagerinti garsin� aplink�. Jei 

salel�se yra želdini� šie gali atskirti priešing� eismo sraut� garsus ir pad�ti akliesiems geriau 

suprasti aplink� (Schroeder et al., 2016b). 

Bendruoju poži�riu garsin� aplink� yra žymiai sunkiau suprasti nei matomum�, kas garsin�s 

aplinkos vertinim� padaro sunkesn
. Šiame skyriuje apžvelgiami principai 
 kuriuos reikt� 

atsižvelgti projektuojant žiedines sankryžas (Schroeder et al., 2016b). 

1. Per�jos pad�tis garso šaltinio poži�riu. 

Vienas iš pirm�j� svarstym� yra per�jos pad�tis garso šaltinio atžvilgiu. Žiedin�se 

sankryžose gars� veikia atstumas tarp per�jos ir ratu judan�io transporto. Garso lygis per�joje 

esan�ioje ties 
važiavimu 
 žiedin� sankryž� ir per�joje esan�ioje ties išvažiavimu skiriasi, d�l 

automobili� grei�io, kadangi transporto priemon�s prieš 
važiavim� juda l��iau nei išvažiuodamos 

iš sankryžos. Sankryžose esan�iose salel�se numatomas didžiausias garso lygis, d�l transporto 

priemoni� judan�i� abiejose salel�s pus�se. Platesn�s salel�s ir želdiniai jose gali pad�ti sumažinti 

garso lyg
, nors joks tyrimas tam patvirtinti nebuvo atliktas. Nors apželdinimas salel�se gali 
takoti 

garso lyg
, bet gali bloginti p�s�i�j� ir vairuotoj� matomum�. 
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Kiti garso šaltiniais, kurie turi didel
 poveik
 girdimumui, taip pat gali b�ti netoli tiriamo 

objekto, ši� šaltini� skleidžiamas garsas gali klaidinti akl�j
, neleisti atskirti eismo srauto garso nuo 

kit� gars�. Šiems garsams gali priklausyti artimose sankryžai gatv�se judan�io transporto garsas ir 

statybos darb� skleidžiamas garsas. Garso lyg
 gali padidinti sunkiasvoris transportas.  

2. Absoliutus ir reliatyvus garso lygis. 

Vienas iš pagrindini� princip� klausos tyrimuose yra skirtumas, tarp absoliutaus ir 

reliatyvaus garso lygio. Tyrimas, kuriame nagrin�jamas akl�j� sugeb�jimas identifikuoti tylius 

hibridinius automobilius ir automobilius turin�ius vidaus degimo varikl
, parod� jog jis yra susij�s 

su aplinkos triukšmu (Wall Emerson, 2012). Kitaip tariant, net ir „tylus“ automobilis gali b�ti 

girdymas aplinkoje turin�ioje žem� garso lyg
, iš kitos pus�s, net ir „garsus“ automobilis gali b�ti 

sunkiai girdimas aplinkoje turin�ioje didel
 garso lyg
. Vadovaujantis atliktais tyrimais galima 

teigti, jog didži�j� triukšmo dal
 sudaro padang� skleidžiamas garsas, ko pas�koje automobilio 

gars� veikia netik transporto priemon�s tipas, bet ir jos greitis. 

Reliatyvus garso lygis, garso tyrimus naujai planuojame objekte apsunkina, nes 

projektuotojas turi 
vertinti esam� aplinkos gars�. Nors galima numanyti, jog užmies�io teritorijoje 

garso lygis yra mažesnis nei miesto teritorijoje, garso lyg
 gali 
takoti kiti veiksniai, kaip 

agrokult�ra, pramon�s pl�timas.  

3. Nuolydžio poveikis. 

�tak� girdimumui turi ir kelio nuolydis, per�ja esanti žemesn�je pad�tyje nei atvažiuojantys 

automobiliai turi geresn� akustik�, nei per�ja esanti aukš�iau. Tai lemia garso bang� sklidimas, 

automobiliui leidžiantis garso bangos gali sklisti toliau, automobiliui kylant variklio skleidžiamos 

garso bangos tampa uždaros tarp automobilio ir kelio dangos. 

4. Apželdinimo poveikis. 

Kaip jau min�ta anks�iau, apželdinimas gali paveikti garsine per�jos aplink� dvejais b�dais. 

Apželdinimas gali blokuoti p�s�iajam reikaling� informacij� apie art�jant
 transport� ir taip kelti 

pavoj�. Kita vertus apželdinimas gali blokuoti nenorimus ar pašalinius garsus ir taip gali tur�ti 

teigiam� poveik
. Per�jos aplinka, taip pat daro 
tak� girdimumui, artimi pastatai gali atspind�ti ir 

sustiprinti garso bangas ir taip apsunkinti gars� atskyrim�. Girdimum� gali paveikti ir esantys tiltai 

ar kiti statiniai. 

7. Septintas žingsnis 

Užtikrinti per�j� žiedin�se sankryžose pasiekiamum� ir saugum� žmon�ms turintiems regos 

sutrikim� reikia 
diegti saugos priemones, kurios tai padarytu. Šios priemon�s gali b�ti žiedin�s 

sankryžos geometrijos ir dizaino paky�iai, eismo reguliavimo priemon�s. �rengiamos eismo 
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reguliavimo priemon�s, tokios kaip ženklai turi b�ti gerai matomos vis� eismo dalyvi�. Pagrindiniai 

klausimai susij�s su matomumu yra (Schroeder et al., 2016b): 

• ar eismo reguliavimo priemon�s yra gerai matomos vairuotoj� art�jan�i� prie p�s�i�j� per�jos? 

• ar eismo reguliavimo priemon�s yra gerai matomos p�s�i�j� art�jan�i� prie p�s�i�j� per�jos? 

Eismo ženklai ir horizontalus ženklinimas turi b�ti 
rengti taip, kad b�t� lengvai suprantami 

tiems eismo dalyviams, kuriems jie yra skirti. Ši� ženkl� tinkamas matomumas užtikrina, kad jie 

mus suprasti laiku ir ženkl� informacija leis priimti tinkam� sprendim�. Ženklai turi b�ti nuoseklaus 

dizaino, gerai matomi tiek dienos, tiek nakties metu, tinkamo dydžio ir pastatomi tinkamoje vietoje. 

Vertinant ženkl� ir horizontalaus ženklinimo 
rengim�, taip pat reikia atsižvelgi 
 tai (Schroeder et 

al., 2016b): 

• ar tinkamai 
rengtas horizontalusis ženklinimas. 

• ar tinkamai 
rengti ženklai. 

8. Aštuntas žingsnis 

Patikrinus per�j� pagal min�tus žingsnius, apibendrinama per�jos b�kl�, išskiriami jos 

tr�kumai ar kiti rodikliai, kurie išsiskyr� nuo kit� per�j� b�kl�s. �vertinus atskiras per�jas, 

vertinama bendra sankryž� b�kl�. 

2.2. Išvados 

1. Kadangi, p�s�i�j� per�ja yra vienas iš pagrindini� sankryžos element�, turin�i� 
takos p�s�i�j� 

jud�jimui, tod�l užtikrinant saugum� per�joje, turi b�ti 
rengti ne tik 
sp�jamieji paviršiai, skirti 

silpnaregiams ir neregiams, per�ja 
rengiama tinkamos trajektorijos ir be akluosius klaidinan�i� 

element�. 

2. Vertinant sankryžos elementus ir eismo veiksnius, matyti, kad pagrindinis parametras darantis 


tak� p�s�i�j� saugumui yra per�jos matomumas. Pagrindiniai parametrai turintys 
takos 

sankryžos per�jimui yra tarpai tarp transporto sraut� ir transporto priemoni� sustojimas ties 

per�j� praleidžiant p�styj
. 
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3. ŽIEDINI� SANKRYŽ� TYRIMAI 

Baigiamajame magistro darbe „Žiedini� sankryž� Vilniaus miesto savivaldyb�je pritaikymo 

silpnaregiams ir neregiams analiz�, vertinimas ir tobulinimas“ atliekamas pasirinkt� Vilniaus 

miesto žiedini� sankryž�, kuriose yra 
rengtos p�s�i�j� per�jos, pritaikymo žmon�ms, turintiems 

regos sutrikim� tyrimas. Tyrimo tikslas – 
vertinti p�s�i�j� per�j�, saleli�, 
sp�jam�j� pavirši� ir 

kit� žiedin�s sankryžos element�, skirt� p�stiesiems esam� b�kl�, ir nustatyti geometrini� ir eismo 

parametr� 
tak� p�s�i�j� saugumui.  

3.1.Tyrimo objektas 

Tiriamos 6 Vilniaus miesto savivaldyb�s žiedin�s sankryžos ir 23 jose 
rengtos p�s�i�j� 

per�jos, kurios atitinkamai sužym�tos numeriais nuo 1 iki 23, toliau pateikiami pagrindiniai 

sankryž� parametrai ir per�j� išd�stymo tvarka.  

1. Oland� žiedin� sankryža – keturšal� žiedin� sankryža, esanti Antakalnio g., Oland� g., T. 

Kosciuškos g. sankirtoje (14. pav.); 

2. Žirm�n� žiedin� sankryža – keturšal� žiedin� sankryža, esanti Tuskul�n� g., Šeimyniški� g., 

Žirm�n� g. sankirtoje (15. pav.); 

3. Edukologijos universiteto žiedin� sankryža – keturšal� žiedin� sankryža, esanti T. Narbuto 

g. – Konstitucijos pr. – Geležinio Vilko g. sankirtoje (16. pav.); 

4. Stoties žiedin� sankryža – trišal� žiedin� sankryža, esanti Geležinkelio g., Stoties g. 

sankirtoje (17. pav.); 

5. Verki� žiedin� sankryža – trišal� žiedin� sankryža, esanti Verki� g., Žirm�n� g. sankirtoje 

(18. pav.); 

6. Santariški� žiedin� sankryža – keturšal� žiedin� sankryža, esanti Mokslinink� g., 

Santariški� g., Jeruzal�s g., Žali�j� Ežer� g. sankirtoje (19. pav.). 

3.1.1. Oland� žiedin� sankryža 

Oland� žiedin�je sankryžoje susikerta Antakalnio g., Oland� g ir T. Kosciuškos g. 

14 paveiksle galima matyti, kad žiedin�je sankryžoje yra keturios per�jos, kurios sužym�tos nuo 

1 iki 4. Per�ja Nr. 1 
rengta ties T. Kosciuškos gatve, per�ja Nr. 2 
rengta ties Oland� gatve, per�ja 

Nr.3 
rengta ties Antakalnio gatve, per�ja Nr.4 
rengta ties tiltu per Ner
. Ties visomis per�jomis yra 


rengtos saugos salel�s. 



35 

 

 

14 pav. Oland� žiedin� sankryža 

Oland� žiedin�s sankryžos parametrai pateikti 1 lentel�je, žiedin�s sankryža turi dvi eismo 

juostas po 3,75 m, bendras važiuojamosios dalies plotis 7,5 m. Sankryžos vidin� sala apželdinta, jos 

plotis – 60,0 m. Sankryžos išorinio žiedo plotis 80,0 m. Pagrindinis traukos objektas šalia sankryžos 

yra Vilniaus Šv. Apaštal� Petro ir Povilo Bažny�ia. 

2 lentel�. Oland� žiedin�s sankryžos parametrai 

Eil. 
Nr. Sankryžos parametrai Sankryžos parametro dydis 

1 Per�jos Nr.1 ilgis Išvažiavime – 12,0 m 
�važiavime – 11,0 m 

2 Per�jos Nr.2 ilgis Išvažiavime – 8,0 m 
�važiavime – 7,0 m 

3 Per�jos Nr.3 ilgis Išvažiavime – 9,5 m 
�važiavime – 8,0 m 

4 Per�jos Nr.4 ilgis Išvažiavime – 9,0 m 
�važiavime – 9,0 m 

5 Eismo juost� skai�ius 2,0 
6 Važiuojamosios dalies plotis 7,5 m 
7 Vidin�s salos plotis 60,0 m 
8 Išorinio žiedo plotis 80,0 m 

Žiedin�je sankryžoje 
rengt� per�j� ilgiai svyruoja nuo 7,0 m iki 12,0 m. Tre�ioji per�ja 

kei�ia savo krypt
 ties saugos salele. Ties išvažiavimu 
 Antakalnio gatv�, prieš 
važiavim� 
 

sankryž� nuo Oland� g. ir ties 
važiavimu nuo T. Kosciuškos g., yra nuovažos 
 stov�jimo aikšteles. 
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3.1.2. Žirm	n� žiedin� sankryža 

Žirm�n� žiedin�je sankryžoje susikerta Žirm�n� g., Šeimyniški� g ir Tuskul�n� g. 

15 paveiksle galima matyti, kad žiedin�je sankryžoje yra trys per�jos, kurios sužym�tos nuo 5 iki 7. 

Per�ja Nr. 5 
rengta ties Šeimyniški� gatve, per�ja Nr. 6 
rengta ties Tuskul�n� gatve, per�ja 

Nr.7 
rengta ties Žirm�n� gatve, ties išvažiavimu link tilto per Ner
 sankryžoje yra lik� per�jos 

elementai, išlik�s šaligatvio vedimas 
 panaikint� per�j�.  

 

15 pav. Žirm�n� žiedin� sankryža 

Žirm�n� žiedin�s sankryžos parametrai pateikti 2 lentel�je, žiedin�s sankryža turi dvi 

eismo juostas po 4 m, bendras važiuojamosios dalies plotis 8,0 m. Sankryžos vidin� salel� 

apželdinta, jos plotis – 100,0 m. Sankryžos išorinio žiedo plotis – 128,0 m. Ties visomis 

per�jomis yra 
rengtos saugos salel�s. Pagrindiniai traukos objektai šalia sankryžos yra prekybos 

centras „IKI“ ir Vilniaus kult�ros, pramog� ir sporto r�mai. 
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3 lentel�. Žirm�n� žiedin�s sankryžos parametrai 

Eil. 
Nr. Sankryžos parametrai Sankryžos parametro dydis 

1 Per�jos Nr.5 ilgis Išvažiavime – 10,0 m 
�važiavime – 10,0 m 

2 Per�jos Nr.6 ilgis Išvažiavime – 8,0 m 
�važiavime – 8,0 m 

3 Per�jos Nr.7 ilgis Išvažiavime – 11,0 m 
�važiavime – 9,0 m 

4 Eismo juost� skai�ius 2,0 
5 Važiuojamosios dalies plotis 8,0 m 
6 Vidin�s salos plotis 100,0 m 
7 Išorinio žiedo plotis 128,0 m 

Žiedin�je sankryžoje 
rengt� per�j� ilgiai svyruoja nuo 8,0 m iki 11,0 m. Visos sankryžoje 


rengtos per�jos kei�ia savo krypt
 ties saugumo salel�mis.  

3.1.3. Edukologijos universiteto žiedin� sankryža 

Edukologijos universiteto žiedin�je sankryžoje susikerta T. Narbuto g., Konstitucijos pr., 

Geležinio Vilko g. 16 paveiksle galima matyti, kad žiedin�je sankryžoje yra 5 per�jos, kurios 

sužym�tos nuo 8 iki 12. Per�ja Nr. 8 ir Nr. 9 
rengta ties Geležinio Vilko gatve, šias per�jas skiria 

viadukas su 
rengtu šaligatviu. Per�ja Nr. 10 
rengta ties T. Narbuto gatve, per�ja Nr. 11 ir Nr. 

12 
rengta ties Geležinio Vilko gatve, šias per�jas skiria viadukas su 
rengtu šaligatviu. Ties 

konstitucijos prospektu yra 
rengta požemin� p�s�i�j� per�ja. 

 

16 pav. Edukologijos universiteto žiedin� sankryža 
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Edukologijos universiteto žiedin�s sankryžos parametrai pateikti 3 lentel�je, žiedin�s 

sankryža turi tris eismo juostas, bendras važiuojamosios dalies plotis – 14,0 m. Sankryžos vidinis 

žiedas apželdintas, jo plotis – 130,0 m. Sankryžos išorinio žiedo plotis – 158,0 m.  

4 lentel�. Edukologijos universiteto žiedin�s sankryžos parametrai 

Eil. 
Nr. Sankryžos parametrai Sankryžos parametro dydis 

1 Per�jos Nr.8 ilgis 13,0 m 
2 Per�jos Nr.9 ilgis 8,5 m 

3 Per�jos Nr.10 ilgis Išvažiavime – 12,5 m 
�važiavime – 11 m 

4 Per�jos Nr.11 ilgis 8,0 m 
5 Per�jos Nr.12 ilgis 7,5 m 
6 Eismo juost� skai�ius 3,0  
7 Važiuojamosios dalies plotis 14,0 m 
8 Vidinio žiedo plotis 130,0 m 
9 Išorinio žiedo plotis 158,0 m 

Žiedin�je sankryžoje 
rengt� per�j� ilgiai svyruoja nuo 7,5 m iki 13,0 m. Edukologijos 

universiteto žiedin� sankryža yra viena didžiausi� Vilniaus miesto žiedini� sankryž�, už j� didesn� 

yra Savanori� žiedin� sankryža, kurioje eismo srautas, kaip ir Edukologijos universiteto žiedin�je 

sankryžoje atkeliauja tiesiai iš magistralini� keli�. Savanori� žiedin�je sankryžoje visos 
rengtos 

p�s�i�j� per�jos yra požemin�s, lyginant su Edukologijos universiteto žiedine sankryža, kurioje 

požemin� per�ja yra tik viena, tai veikia sankryž� saugum�. 

3.1.4. Stoties žiedin� sankryža 

Stoties žiedin�je sankryžoje susikerta Stoties g ir Geležinkelio g. 17 paveiksle galima 

matyti, kad žiedin�je sankryžoje yra 5 per�jos, kurios sužym�tos nuo 13 iki 17. Per�ja Nr. 

13 
rengta ties Stoties gatve, per�ja Nr. 14 ir Nr. 15 
rengta per žiedin�s sankryžos važiuojam�j� 

dal
. Ties Geležinkelio gatve 
rengtos Nr. 16 ir Nr. 17 per�jos. 
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17 pav. Stoties žiedin� sankryža 

Stoties žiedin�s sankryžos parametrai pateikti 4 lentel�je, žiedin�s sankryža turi dvi 

eismo juostas, bendras važiuojamosios dalies plotis – 8,0 m. Žiedin� sankryža forma n�ra 

simetriška, ši forma primena oval�. Vidiniame sankryžos žiede yra 
rengtos automobili� 

stov�jimo aikštel�s ir zona p�stiesiems tarp per�j�. Stoties žiedin�je sankryžoje yra 8 autobus� 

stotel�s skirtos atvykstan�iam ir išvykstan�iam viešajam transportui. 

5 lentel�. Stoties žiedin�s sankryžos parametrai 

Eil. 
Nr. Sankryžos parametrai Sankryžos parametro dydis 

1 Per�jos Nr.13 ilgis Išvažiavime – 8,5 m 
�važiavime – 8,5 m 

2 Per�jos Nr.14 ilgis 8,0 m 
3 Per�jos Nr.15 ilgis 16,0 m 

4 Per�jos Nr.16 ilgis Išvažiavime – 3,5 m 
�važiavime – 3,5 m 

5 Per�jos Nr.17 ilgis Išvažiavime – 3,5 m 
�važiavime – 3,5 m 

6 Eismo juost� skai�ius 2,0 
7 Važiuojamos dalies plotis 8,0 m 

Žiedin�je sankryžoje 
rengt� per�j� ilgiai svyruoja nuo 8,0 m iki 16,0 m. Iš tiriam� 

sankryž�, tai vienintel� sankryža, kurioje p�s�i�j� per�jos 
rengtos žiedo važiuojamojoje dalyje ko 

pas�koje automobiliai sustoja žiedo viduje praleisti p�s�iuosius. Pagrindiniai traukos objektai 

esantys šalia stoties žiedin�s sankryžos yra Vilniaus autobus� stotis ir Vilniaus geležinkelio stotis. 
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3.1.5. Verki� žiedin� sankryža 

Verki� žiedin�je sankryžoje susikerta Verki� g ir Žirm�n� g. 18 paveiksle galima 

matyti, kad žiedin�je sankryžoje yra 2 per�jos, kurios sužym�tos nuo 18 iki 19. Per�ja Nr. 

18 
rengta ties Žirm�n� gatve, per�ja Nr. 19 
rengta ties verki� gatve. Ši sankryža yra mažiausia 

iš tiriam�j� sankryž�. 18 per�joje yra 
rengta saugumo salel�, 19 per�joje yra tik vienas iš 

saugumo salel�s element� (horizontalusis ženklinimas atskiriantis juostas). 

 

18 pav. Verki� žiedin� sankryža 

Verki� žiedin�s sankryžos parametrai pateikti 3 lentel�je, žiedin�s sankryža turi vien� eismo 

juost�, bendras važiuojamosios dalies plotis – 6,0 m. Sankryžos vidinis žiedas 
rengtas iš plastikini� 

kuoliuk�, jo plotis 3,0 m. Sankryžos išorinio žiedo plotis 20,0 m.  

6 lentel�. Verki� žiedin�s sankryžos parametrai 

Eil. 
Nr. Sankryžos parametrai Sankryžos parametro dydis 

1 Per�jos Nr.18 ilgis Išvažiavime – 3,5 m 
�važiavime – 3,5 m 

2 Per�jos Nr.19 ilgis Išvažiavime – 4,5 m 
�važiavime – 4,5 m 

3 Eismo juost� skai�ius 1,0 
4 Važiuojamosios dalies plotis 6,0 m 
5 Vidinio žiedo plotis 3,0 m 
6 Išorinio žiedo plotis 20,0 m 

Žiedin�je sankryžoje 
rengt� per�j� ilgiai svyruoja nuo 3,5 m iki 9,0 m, d�l vienoje iš per�j� 


rengtos saugumo salel�s. Šalia žiedin�s sankryžos yra Vilniaus viešojo transporto autobus� parkas 
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3.1.6. Santariški� žiedin� sankryža 

Santariški� žiedin�je sankryžoje susikerta Mokslinink� g., Santariški� g., Jeruzal�s g., 

Žali�j� Ežer� g. 19 paveiksle galima matyti, kad žiedin�je sankryžoje yra 4 per�jos, kurios 

sužym�tos nuo 20 iki 23. Per�ja Nr. 20 
rengta ties Žali�j� Ežer� gatve, per�ja Nr. 21 
rengta ties 

Santariški� gatve, per�ja Nr.22 
rengta ties Mokslinink� gatve, per�ja Nr.22 
rengta ties Jeruzal�s 

gatve. 

 

19 pav. Santariški� žiedin� sankryža  

Santariški� žiedin�s sankryžos parametrai pateikti 6 lentel�je, žiedin�je sankryžoje eismo 

juost� skai�ius svyruoja nuo 1 iki 2, atitinkamai važiuojamosios dalies plotis svyruoja nuo 4,0 m iki 

8,0 m. Sankryžos vidin� sala apželdinta, jos plotis – 70,0 m. Sankryžos išorinio žiedo plotis – 

89.0 m.  

7 lentel�. Santariški� žiedin�s sankryžos parametrai 
Eil. 
Nr. Sankryžos parametrai Sankryžos parametro dydis 

1 Per�jos Nr.20 ilgis Išvažiavime – 8,0 m 
�važiavime – 9,0 m 

2 Per�jos Nr.21 ilgis Išvažiavime – 9,0 m 
�važiavime – 8,0 m 

3 Per�jos Nr.22 ilgis Išvažiavime – 8,0 m 
�važiavime – 7,0 m 

4 Per�jos Nr.23 ilgis Išvažiavime – 10,0 m 
�važiavime – 9,0 m 

5 Eismo juost� skai�ius 1,0 –2,0 
6 Važiuojamosios dalies plotis 4,0 – 8,0 
7 Vidin�s salos plotis 70,0 m 
8 Išorinio žiedo plotis 89,0 m 
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Žiedin�je sankryžoje 
rengt� per�j� ilgiai svyruoja nuo 7,0 m iki 10,0 m. Ties visomis 

per�jomis p�s�i�j� per�jomis 
rengtos saugos salel�s. Pagrindinis traukos objektas yra netoli 

sankryžos esanti Vilniaus universiteto ligonin� Santaros klinikos. 

3.2. Vizualinis tyrimas 

Vizualiniai tyrin�jimai atliekami norint 
vertinti sankryž� esam� b�kl�. Tyrimo metu 

vertinamos per�jos ir kiti sankryžos elementai, kurie gali 
takoti akluosius ir silpnaregius. Tyrimo 

metu vertinamos visos per�jos ir kiti elementai esantys sankryžose. Nusta�ius atskir� per�j� 

tr�kumus pateikiamas visos sankryžos tr�kum� skai�iaus procentine išraiška. Taip pat 
vertinami 

elementai nepatenkantys 
 vertinimo metodik�, kurie yra pavojingi akliesiems ir silpnaregiams.  

3.2.1. P�s�i�j� per�jos radimas ir jos vietos nustatymas 

Tiriamose sankryžose vertinant p�s�i�j� per�jos radim� ir jos vietos nustatym�, problem� 

susijusiu su šaligatvio vedimu 
 per�j� nebuvo rasta, visos rastos problemos pateikiamos 

20 paveiksle. Didžiausias problem� kiekis, susijusi� su per�jos radimu rasta Stoties ir Edukologijos 

universiteto žiedin�se sankryžose. Visose tirtose sankryžose šaligatviai vesdavo 
 per�jas ir jas rasti 

buvo galima vadovaujantis vejos ir gatv�s bordi�rais. Vertinant šaligatvio atskyrim� nuo gatv�s 

bordi�ro buvo pasteb�ta, jog vienoje sankryžoje galimi atvejai kai šaligatvis yra atskirtas ties viena 

per�ja ir neatskirtas ties kita per�j�, toks nevienodumas klaidina akluosius.  

 

20 pav. P�s�i�j� per�jos radimo ir jos vietos nustatymo problemos atskirose žiedin�se sankryžose 

Vadovaujantis 20 paveikslu galima teigti, kad daugiausia tr�kum� sankryžose yra d�l 


sp�jam�j� pavirši� nebuvimo. Tikrinant ar sankryžose yra 
rengti 
sp�jamieji paviršiai buvo 

pasteb�ta, jog ties kai kuriomis per�jomis paviršiai 
rengti tik vienoje per�jos pus�je, arba 
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sp�jam�j� pavirši� visiškai n�ra. Aptikt� 
sp�jam�j� pavirši� problemos yra proporcingos 

sankryžoje esan�i� per�j�, be 
sp�jam�j� pavirši� skai�iui. Vertinant per�jas nustatyta, jog 4 iš 6 

sankryž� yra pavirši�, kurie gali b�ti pavojingi akliesiems ir silpnaregiams. Papildom� priemoni� 

skai�iui daro 
tak� reikalingi 
sp�jamieji paviršiai. 

3.2.2. Per�jos, per�jimo krypties, nustatymas 

Vertinant krypties nustatymo problemas buvo pasteb�ta, jog daugumoje sankryž� 
rengti 

šaligatvio nuolydžiai link p�s�i�j� per�jos n�ra tinkamai 
rengti, visos problemos pateikiamos 

21 paveiksle. Daugiausia problem� susijusius su krypties nustatymu rasta Edukologijos universiteto 

žiedin�je sankryžoje. Visose sankryžose buvo rasta problem� susijusiu su rampos (panduso) 


rengimu. Kiekvienoje sankryžoje buvo rasta bent viena rampa, kurios plotis yra didesnis nei 

p�s�i�j� per�jos plotis, rampa, kurios nuolydis nukreipia netinkama kryptimi ar rampa, kuri n�ra 

lygiagreti p�s�i�j� per�jai.  

 

21 pav. Krypties nustatymo problemos atskirose žiedin�se sankryžose 

Likusi� problem� susijusi� su jud�jimo krypties nustatymu kiekiui daro 
tak� 
sp�jam�j� 

pavirši� tr�kumas. Nereikia pamiršti, jog 
sp�jamieji paviršiai turi b�ti tinkamai 
rengti, ne tik, d�l 

važiuojamosios dalies krašto nustatymo, bet ir d�l tinkamos jud�jimo krypties nustatymo.  

3.2.3. Saugios �jimo krypties išlaikymas 

Vertinant �jimo krypties išlaikym� daugumoje sankryž�, d�l šaligatvi� išd�stymo ir p�s�i�j� 

jud�jimo per�jos 
rengimas trumpiausiu atstumu yra tiesiogiai proporcingas nuo per�jos 
rengimo, 

sta�iu kampu. Krypties išlaikymo problemos pateikiamos 22 paveiksle. Daugiausia �jimo krypties 
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problem� buvo rasta Edukologijos universiteto žiedin�je sankryžoje, dauguma per�j� šioje 

sankryžoje gal�tu b�ti 
rengtos sta�iu kampu, ko pas�koje per�jos sutrump�tu. 

 

22 pav. Krypties išlaikymo problemos atskirose žiedin�se sankryžose 

Vertinant horizontal�j
 per�j� žym�jim� nustatyta, jog žym�jimas yra pakankamai gerai 

matomas, vienintel�je Stoties žiedin�je sankryžoje buvo rasta per�ja su visiškai išblukusiu 

žym�jimu. Pakeitus per�j� trajektorijas Edukologijos universiteto ir Santariški� žiedin�se 

sankryžose krypties išlaikymo poži�riu, sankryž� b�kl� b�t� pakankamai gera. S�naudos 

reikalingos rast� problem� sprendimui yra pakankamai mažos, pakeitus p�s�i�j� per�j� trajektorij� 

reik�tu perkloti šaligatvi� dangas, kas leistu tuo pa�iu 
rengti 
sp�jamuosius paviršius. 

3.2.4. Salel�s �rengimas 

Vertinant saugumo saleles tirtose žiedin�se sankryžose galima teigti, kad bendra vis� saleli� 

b�kl� yra pakankamai gera, rastos problemos pateikiamos 23 paveiksle. Iš vis� tirt� saleli� tik 3 

n�ra pakankamai pritaikytos akliesiems. Vertinant saleles nebuvo vertinami 
sp�jamieji paviršiai 

salel�se, šie paviršiai vertinami krypties nustatymo ir per�jos radimo užduotyse. Tyrime buvo 

vertinama ar salel�s plotis pakankamas p�s�iajam joje saugiai stov�ti, ar saugos salel�s ribos yra 

lengvai atpaž
stamos (
rengtas bordi�ras), ar kelias per saugos salel� yra aiškiai nustatomas. 
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23 pav. Krypties išlaikymo problemos atskirose žiedin�se sankryžose 

Salel�s turin�ios problem� buvo rastos Verki�, Oland� ir Žirm�n� žiedin�se sankryžose, 

šias problemas išspr�sti n�ra sud�tinga. Verki� žiedin�je sankryžoje tr�ksta salel�s element�, 

Oland� žiedin�je sankryžoje reikia perkloti bordi�rus salel�je, Žirm�n� žiedin�je sankryžoje reikia 

susiaurinti salel�s plot
, kad jis nub�t� didesnis už per�jos plot
. 

3.3. Geometrini� parametr� ir eismo veiksni� tyrimas 

Surinkus pradinius sankryž� duomenis vadovaujantis tyrimo metodika atliekamas 

geometrini� parametr� ir eismo veiksni� tyrimas. Tyrimui reikalingas eismo intensyvumas 

matuojamas atliekant nat�rinius tyrimus bei vadovaujantis S� „Susisiekimo paslaugos“ 

internetiniame puslapyje pateikiama transporto sraut� analiz�s aplikacija. 

3.3.1. Automobili� laisvo jud�jimo grei�io ties p�s�i�j� per�j
 vertinimas 

Automobili� laisvo jud�jimo grei�io ties p�s�i�j� per�j� vertinimo rezultatai pateikti 24 

paveiksle, per�jos sužym�tos skai�iais nuo 1 iki 23, greitis pateikiamas km/h. Nusta�ius greit
, kuris 

yra didesnis už leistina, priimamas leistinas transporto priemoni� greitis. Oland� žiedin�je 

sankryžoje mažiausias greitis nustatytas 2 per�joje, ties išvažiavimu – 35,8 km/h. Didžiausias greitis 

Oland� žiedin�je sankryžoje nustatytas ties 3 per�ja, priimamas leistinas greitis 50 km/h. Žirm�n� 

žiedin�je sankryžoje mažiausias greitis nustatytas 5 per�joje, ties išvažiavimu – 37,0 km/h. 

Didžiausias greitis Žirm�n� žiedin�je sankryžoje nustatytas ties 7 per�ja ir ties 5 per�jos 


važiavimu. 
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24 pav. Laisvo jud�jimo greitis 1 –23 p�s�i�j� per�joje  
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Edukologijos universiteto žiedin�je sankryžoje mažiausias greitis apskai�iuotas 10 per�joje 

ties išvažiavimu – 43,1 km/h. Didžiausias greitis apskai�iuotas 8, 11 ir 10 per�joje ties 
važiavimu. 

Stoties žiedin�je sankryžoje mažiausias greitis apskai�iuotas 13 per�joje ties išvažiavimu – 21,4 

km/h. Didžiausias greitis Stoties žiedin�je nustatytas 15, 13, 16 ir 17 per�joje ties 
važiavimais – 

50 km/h. Verki� žiedin�je sankryžoje mažiausias greitis nustatytas 19 per�joje ties išvažiavimu – 

17,5 km/h. Didžiausias greitis nustatytas 18 ir 19 per�jose ties 
važiavimu. Santariški� žiedin�je 

sankryžoje mažiausias greitis nustatytas 21 per�joje ties išvažiavimu – 27,6 km/h. Didžiausias 

greitis nustatytas 20, 22 ir 21 per�joje ties 
važiavimu – 50 km/h. Vertinant rezultatus galime matyti, 

kad mažesni spinduliai ir trumpesn�s kreiv�s daro 
tak� transporto priemoni� grei�io maž�jimui ties 

p�s�i�j� per�j�, grei�io maž�jim� gali 
takoti iškiliosios saugumo priemon�s, kurios gali b�ti 


rengiamos atsižvelgiant 
 gatvi� kategorij�. Vertinant rezultatus galime matyti, kad mažesni 

spinduliai ir trumpesn�s kreiv�s daro 
tak� transporto priemoni� grei�io maž�jimui ties p�s�i�j� 

per�j�, grei�io maž�jim� gali 
takoti iškiliosios saugumo priemon�s, kurios gali b�ti 
rengiamos 

atsižvelgiant 
 gatvi� kategorij�. Edukologijos universiteto žiedin�je sankryžoje nuo 2019 m 

geguž�s 17 d. yra 
rengtos grei�io mažinimo priemon�s. Žiede ties 
važiavimais iš Konstitucijos 

prospekto ir iš T. Narbuto gatv�s 
rengti iškilieji grei�io mažinimo kalneliai, šie kalneliai tur�tu 

sumažinti transporto priemoni� greit
 žiede. 

3.3.2. Matomumo per�joje apskai�iavimas 

Matomumo tyrimo metu, atliekamas atstumo reikalingo vairuotojui atpažinti p�s�iuosius, 

ketinan�ius eiti per per�j�. Vertinant matomum�, naudojamas praeitame skyriuje apskai�iuotas 

transporto priemoni� greitis ties per�ja, per�jos ilgis ir p�s�i�j� jud�jimo greitis. Nustatytas 

atstumas užtikrina, netik transporto priemon�s vairuotojui 
vertinti p�s�i�j� jud�jim�, bet taip pat 

leidžia p�s�iajam 
vertinti transporto priemoni� jud�jim�. 8 lentel�je pateikiamas transporto 

priemoni� jud�jimo trajektorijos spinduliai prieš per�j� – R, transporto priemoni� greitis – V ties 

per�j� ir reikalingas matomumas saugumui užtikrinti – d. 

Oland� žiedin�je sankryžoje didžiausias reikiamas matomumas nustatytas 3 per�joje ties 

išvažiavimu – 159,9 m. Mažiausias reikiamas matomumas nustatytas 2 per�joje ties išvažiavimu – 

99,5 m. Didžiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp išvažiavimo ir 
važiavo nustatytas 4 

per�joje – 31,6 m. Mažiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp išvažiavimo ir 
važiavimo 

nustatytas 2 per�joje – 9,3 m.  

Žirm�n� žiedin�je sankryžoje didžiausias reikiamas matomumas nustatytas 7 per�joje ties 

išvažiavimu – 180,7 m. Mažiausias reikiamas matomumas nustatytas 6 per�joje ties 
važiavimu – 

104,1 m. Didžiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp išvažiavimo ir 
važiavo nustatytas 5 

per�joje – 43,3 m. Mažiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp išvažiavimo ir 
važiavimo 

nustatytas 6 per�joje – 12,8 m.  



48 

 

Edukologijos universiteto žiedin�je sankryžoje didžiausias reikiamas matomumas nustatytas 

8 per�joje – 208,5 m. Mažiausias reikiamas matomumas nustatytas 12 per�joje – 124,6 m. 

Didžiausias ir mažiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp išvažiavimo ir 
važiavo nustatytas 10 

– 6,9 m per�joje, nes tai vienintel� Edukologijos universiteto žiedin�s sankryžos per�ja turinti 

saugos salel�, kitos per�jos yra atskirto viaduko kuriame 
rengtas šaligatvis, taip pat gatve ties 8 

per�j� galima patekti netik 
 Geležinio Vilko gatv�, tod�l jos vertinamos atskirai. 

Stoties žiedin�je sankryžoje didžiausias reikiamas matomumas nustatytas 15 per�joje – 

250,2 m. Mažiausias reikiamas matomumas nustatytas 16 per�joje ties išvažiavimu – 33,8 m. 

Didžiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp išvažiavimo ir 
važiavo nustatytas 13 per�joje – 

83,5 m. Mažiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp išvažiavimo ir 
važiavimo nustatytas 17 

per�joje – 5,9 m.  

Verki� žiedin�je sankryžoje didžiausias reikiamas matomumas nustatytas 19 per�joje ties 


važiavimu – 90,4 m. Mažiausias reikiamas matomumas nustatytas 19 per�joje ties išvažiavimu – 

31,5 m. Didžiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp išvažiavimo ir 
važiavo nustatytas 19 

per�joje – 58,9 m. Mažiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp išvažiavimo ir 
važiavimo 

nustatytas 18 per�joje – 35,1 m.  

Santariški� žiedin�je sankryžoje didžiausias reikiamas matomumas nustatytas 23 per�joje 

ties išvažiavimu – 164,7 m. Mažiausias reikiamas matomumas nustatytas 21 per�joje ties 


važiavimu – 76,7 m. Didžiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp išvažiavimo ir 
važiavo 

nustatytas 21 per�joje – 76,2 m. Mažiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp išvažiavimo ir 


važiavimo nustatytas 22 per�joje – 13,9 m.  

Vertinant visas nagrin�jamas žiedines sankryžas didžiausias ir mažiausias reikiamas 

matomumas nustatytas Stoties žiedin�je sankryžoje 15 per�joje – 250,2 m. Mažiausias reikiamas 

matomumas nustatytas Verki� žiedin�je sankryžoje 19 per�joje ties išvažiavimu – 31,5 m. 

Didžiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp išvažiavimo ir 
važiavo nustatytas Stoties žiedin�je 

sankryžoje 13 per�joje – 83,5 m. Mažiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp išvažiavimo ir 


važiavimo nustatytas Stoties žiedin�je sankryžoje 17 per�joje – 5,9 m.  

Oland� žiedin�je sankryžoje reikiamo matomumo vidurkis yra 134,9 m. Žirm�n� žiedin�je 

sankryžoje reikiamo matomumo vidurkis yra 140,8 m. Edukologijos universiteto žiedin�je 

sankryžoje reikiamo matomumo vidurkis yra 160,7 m. Stoties žiedin�je sankryžoje reikiamo 

matomumo vidurkis yra 105,1 m. Verki� žiedin�je sankryžoje reikiamo matomumo vidurkis yra 

59,9 m. Santariški� žiedin�je sankryžoje reikiamo matomumo vidurkis yra 132,1 m. Didžiausias 

matomumo vidurkis yra Edukologijos universiteto žiedin�je sankryžoje, mažiausias matomumo 

vidurkis yra Verki� žiedin�je sankryžoje. 
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8 lentel�. Matomumo tyrimo rezultatai  

Eil. 
Nr. 

Sankryžos 
pavadinimas 

Per�jos 
numeris 

R, m V, km/h d, m 
Ties iš. Ties �v. Ties iš. Ties �v. Ties iš. Ties �v. 

1 

Oland� 

Per�ja Nr. 1 54 52 40,6 39,8 157,9 143,9 
2 Per�ja Nr. 2 42 62 35,8 43,5 99,5 108,8 
3 Per�ja Nr. 3 92 95 50,0 50,0 159,9 139,0 
4 Per�ja Nr. 4 80 50 49,4 39,0 151,0 119,4 
5 

Žirm�n� 
Per�ja Nr. 5 45 160 37,0 50,0 123,5 166,8 

6 Per�ja Nr. 6 58 46 42,0 37,4 116,9 104,1 
7 Per�ja Nr. 7 100 91 50,0 50,0 180,7 152,9 
8 

Edukologijos 
universiteto 

Per�ja Nr. 8 120 50,0 208,5 
9 Per�ja Nr. 9 73 47,2 137,7 

10 Per�ja Nr. 10 61 5000 43,1 50,0 173,8 180,7 
11 Per�ja Nr. 11 91 50,0 139,0 
12 Per�ja Nr. 12 73 47,2 124,6 
13 

Stoties 

Per�ja Nr. 13 15 200 21,4 50,0 62,5 146,0 
14 Per�ja Nr. 14 66 44,9 124,7 
15 Per�ja Nr. 15 1600 50,0 250,2 
16 Per�ja Nr. 16 16 120 22,1 50,0 33,8 76,5 
17 Per�ja Nr. 17 70 120 46,2 50,0 70,6 76,5 
18 

Verki� 
Per�ja Nr. 18 24 160 27,0 50,0 41,4 76,5 

19 Per�ja Nr. 19 10 100 17,5 50,0 31,5 90,4 
20 

Santariški� 

Per�ja Nr. 20 122 86 50,0 50,0 139,0 152,9 
21 Per�ja Nr. 21 95 25 50,0 27,6 152,9 76,7 
22 Per�ja Nr. 22 95 1300 50,0 50,0 139,0 125,1 
23 Per�ja Nr. 23 80 40 49,4 34,9 164,7 106,8 

3.3.3. Per�jimo galimybi� vertinimas 

Vertinant aklojo jud�jim� galima teigti, kad aklasis kaip ir kiti p�stieji saugiai pereiti gatv� 

gali 2 atvejais: 

1. Pasinaudodamas transporto sraute esan�iais tarpais; 

2. Kai transporto priemon�s vairuotojai praleidžia p�s�iuosius. 

Vertinant šiuos abu veiksnius 31 paveiksle pateikiama galimyb� pereiti gatv�, d�l 

atsiradusi� tarp�, tarp transporto priemoni� sraut� – P(GG-Opp) išreikšta procentais ir tikimyb� 

transporto priemon�ms sustoti – P(Yield) išreikšta procentais. 
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25 pav. Per�jimo galimybi� vertinimas žiedin�se sankryžose 
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Oland� žiedin�je sankryžoje galimyb� pereiti gatv�, d�l eismo srauto tarp� kinta nuo 1 % (1 

per�ja, išvažiavimas) iki 25 % (4 per�ja, išvažiavimas). Tikimyb� transporto priemonei sustoti kinta 

nuo 62 % (3 per�ja, 
važiavimas) iki 74 % (2 per�ja, išvažiavimas). 

Žirm�n� žiedin�je sankryžoje galimyb� pereiti gatv�, d�l eismo srauto tarp� kinta nuo 8 % 

(6 per�ja, išvažiavimas) iki 41 % (5 per�ja, 
važiavimas). Tikimyb� transporto priemonei sustoti 

kinta nuo 48% (5 per�ja, 
važiavimas) iki 73% (5 per�ja, išvažiavimas ir 6 per�ja, 
važiavimas).  

Edukologijos universiteto žiedin�je sankryžoje galimyb� pereiti gatv�, d�l eismo srauto 

tarp� kinta nuo 1 % (10 per�ja, išvažiavimas ir 
važiavimas) iki 11 % (12 per�ja). Tikimyb� 

transporto priemonei sustoti kinta nuo 0 % (10 per�ja, 
važiavimas) iki 69 % (10 per�ja, 

išvažiavimas). 

Stoties žiedin�je sankryžoje galimyb� pereiti gatv�, d�l eismo srauto tarp� kinta nuo 20 % 

(15 per�ja) iki 71 % (13 per�ja, išvažiavimas ir 17 per�ja, išvažiavimas). Tikimyb� transporto 

priemonei sustoti kinta nuo 0 % (15 per�ja) iki 79 % (13 per�ja, išvažiavimas). 

Verki� žiedin�je sankryžoje galimyb� pereiti gatv�, d�l eismo srauto tarp� kinta nuo 53 % 

(19 per�ja, 
važiavimas) iki 57 % (18 per�ja, 
važiavimas ir 19 per�ja, išvažiavimas). Tikimyb� 

transporto priemonei sustoti kinta nuo 48% (18 per�ja, 
važiavimas) iki 80 % (19 per�ja, 

išvažiavimas). 

Santariški� žiedin�je sankryžoje galimyb� pereiti gatv�, d�l eismo srauto tarp� kinta nuo 18 

% (23 per�ja, 
važiavimas) iki 55 % (21 per�ja, 
važiavimas). Tikimyb� transporto priemonei sustoti 

kinta nuo 0 % (22 per�ja, 
važiavimas) iki 77 % (21 per�ja 
važiavimas). 

P�stieji pereiti gatv�, d�l eismo srauto tarp� dažniausiai gali Verki� žiedin�je sankryžoje, 

transporto priemon�s praleisti p�s�iuosius dažniausiai gali sustoti Oland� žiedin�je sankryžoje. 

3.3.4. Garsin�s aplinkos vertinimas 

Atliekant garsin�s aplinkos vertinim� naudojamos reikiamo matomumo nustatymo 

žingsnyje rastos kli�timis, kli�tys esan�ios sankryžos aplinkoje gali trukdyti aklajam išgirsti 

art�jan�ias transporto priemones. Detalesnis garsin�s aplinkos vertinimas gali b�ti atliekamas 

naudojant triukšmo lygio nustatym�. Visos nustatytos kli�tis, gali b�ti pašalinamos garsiniai 

aplinkai pagerinti. 

3.3.5. Eismo reguliavimo priemoni� matomumas 

Atliekant eismo reguliavimo priemoni� matomumo vertinim� eismo reguliavimo priemoni�, 

kuri� matomumas b�t� blogas, nustatyta. Eismo reguliavimo priemon�s yra gerai matomos tiek 

vairuotojams tiek p�stiesiems art�jantiems prie p�s�i�j� per�jos. Horizontaliojo ženklinimo 

vertinimas pateikiamas vizualiniame tyrime. 
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3.4 Išvados 

1. Iš pradini� sankryž� duomen� matyti, jog 6 žiedin�se sankryžose esan�i� per�j� ilgis 

yra nuo 3,5 m iki 13,0 m, o vis� nagrin�t� per�j� plotis yra 4,0 m. Tiriamos žiedin�s sankryžos 

vidutiniškai turi 2 eismo juostas, išskyrus Edukologijos universiteto ir Verki� žiedines sankryžas. 

Atliekant tyrim� reikalingi šie pagrindiniai duomenys: transporto priemoni� laisvasis greitis, 

transporto priemoni� jud�jimo trajektorijos spinduliai, per�j� ilgiai ir eismo intensyvumas. 

2. Pagal atliktus vizualinius tyrimus matyti, kad daugiausia problem�, kurios kelia 

pavoj� neregiams ir silpnaregiams atsiranda, nes n�ra 
rengt� 
sp�jam�j� pavirši� arba jie blogai 


rengti, 
strižo per�jos 
rengimo, netinkamai 
rengt� nuolydži� ties per�j�. 

3. Nustatytas transporto priemoni� laisvasis greitis kinta nuo 21,4 km/h iki 50,0 km/h. 

Nustatytas reikiamas matomumas kinta nuo 31,5 m iki 250,2 m. Vertinant per�jimo galimybes, 

geriausiai 
vertintos Stoties ir Verki� žiedin�s sankryžos, kur Stoties –56 % , atitinkamai Verki� – 

56% per�jimo galimyb�, d�l eismo srauto tarp� . Detaliau 
vertinti garsin� aplink� reikalingas 

triukšmo tyrimas, kuris b�tinas tiriant garso 
tak� neregiams. Eismo reguliavimo priemoni� 

matomumas tiriamose sankryžose yra geras. 
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4. ŽIEDINI� SANKRYŽ� TYRIM� ANALIZ� IR VERTINIMAS 

Žiedini� sankryž� projektavimas yra populiarus d�l didesnio transporto priemoni� saugumo 

užtikrinimo, didesnio transporto priemoni� pralaidumo ir gražaus estetinio vaizdo. Kadangi žiedin�s 

sankryžos gyvenamosiose vietov�se projektuojamos dažnai, jos yra pritaikytos p�s�i�j� eismui ir 

tuo pa�iu žmon�ms su negalia. Baigiamajame magistro darbe ištirtos šios Vilniaus miesto žiedin�s 

sankryžos: Oland� žiedin� sankryža, Žirm�n� žiedin� sankryža, Edukologijos universiteto žiedin� 

sankryža, Stoties žiedin� sankryža, Verki� žiedin� sankryža ir Santariški� žiedin� sankryža. 

4.1. Reikalavim�, skirt� p�s�i�j� saugumui, analiz�s rezultatai 

Baigiamajame magistro darbe, nagrin�jant Lietuvos Respublikos normatyvinius dokumentus 

išskirti pagrindiniai reikalavimai skirti p�s�i�j� saugumui žiedin�se sankryžose užtikrinti, šie 

reikalavimai pateikti 1 lentel�je. Toliau pateikti rezultatai vertinant ar min�tieji reikalavimai yra 

tenkinami žiedin�se sankryžose, kurie pateikti 9 lentel�je. Blogiausi rezultatai nustatyti 

Edukologijos universiteto ir Žirm�n� žiedin�se sankryžose. 

1. Oland� žiedin� sankryža 

Tiriant Oland� žiedin� sankryž�, nustatyta, kad tik 1 iš 6 pagrindini� normatyvini� 

dokument� reikalavim� yra tenkinamas. Ties visomis per�jomis, esan�iomis žiedin�je sankryžoje 

aukš�i� skirtumas n�ra didesnis nei 20 mm, taip pat visoje sankryžos zonoje aukš�i� skirtum� kurie 

viršytu 20 mm nenustatyta. Kiti reikalavimai n�ra tenkinami, per�jos 
 tak� lygi n�ra pakeltos. 

�sp�jamieji paviršiai yra 
rengti tik vienoje per�joje. Visose per�jose yra 
rengtos saugos salel�s, 

tod�l 4 reikalavimas n�ra vertinamas. Sankryžoje rasta per�j�, kuri� ilgis viršija 7,0 m, o atstumas 

nuo važiuojamosios dalies yra didesnis kaip 4–5 m. 

2. Žirm	n� žiedin� sankryža 

Tiriant Žirm�n� žiedin� sankryž�, nustatyta, kad nei 1 vienas iš 6 pagrindini� normatyvini� 

dokument� reikalavim� n�ra tenkinamas. Ties viena iš per�j� aukš�i� skirtumas yra apie 50 – 

60 mm. Kiti reikalavimai taip pat n�ra tenkinami, per�jos 
 tak� lygi n�ra pakeltos. Visoje žiedin�je 

sankryžoje n�ra 
rengt� 
sp�jam�j� pavirši�. Visose per�jose yra 
rengtos saugos salel�s, tod�l 4 

reikalavimas n�ra vertinamas. Sankryžoje rasta per�j�, kuri� ilgis viršija 7,0 m, o atstumas nuo 

važiuojamosios dalies yra didesnis kaip 4–5 m. Žirm�n� žiedin� sankryža yra keturšal�, bet turi 

3 per�jas, viena iš per�j� buvo pašalinta. Šalinant per�j� buvo panaikintas horizontalusis ir 

vertikalusis ženklinimas, bet kiti per�jos elementai, tokie kaip rampos, nuolydžiai, nuleisti bordi�rai 

ir skiriamoji salel� yra išlik�. Šiai problemai išspr�sti reikia pakelti gatv�s bordi�r� ir pakeisti 

šaligatvio nuolyd
. 
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9 lentel�. Tirt� žiedini� sankryž� pagrindini� reikalavim� analiz� 

Eil. 
Nr. 

Reikalavimai skirti p�s�i�j� saugumui Oland�  Žirm	n�  
Edukologijos 
universiteto 

Stoties  Verki� Santariški�   Rezultatai 

1 P�s�i�j� tak�, esan�i� pritaikytoje 
jud�jimo trasoje, lygi� skirtumai ir 
nelygumai neturi b�ti didesni kaip 20 mm 

Tenkina Netenkina Netenkina Tenkina Tenkina Tenkina +2 

2 C ir D kategorij� gatv�s susikirtim� su 
p�s�i�j� takais vietose turi b�ti pakeltos 
 
tak� lyg
 

Netenkina Netenkina Netenkina Netenkina Netenkina Netenkina -6 

3 P�s�i�j� takuose prieš lygio ar krypties 
pasikeitimus ir susikirtim� su gatvi� 
važiuojam�ja dalimi bei kitomis kli�timis 
vietose turi b�ti 
rengti 
sp�jamieji 
paviršiai 

Netenkina Netenkina Netenkina Netenkina Netenkina Netenkina -6 

4 P�stiesiems iki kitos kelio ar gatv�s pus�s 
be iškiliosios saugos salel�s ar 
skiriamosios juostos reikia pereiti ne 
platesn� kaip 8,5 m važiuojam�j� kelio 
dal
 

– – Netenkina Netenkina Netenkina – -3 

5 P�stiesiems iki iškiliosios saugos salel�s 
ar skiriamosios juostos reikia pereiti ne 
platesn� kaip 7,0 m važiuojam�j� kelio 
dal
 

Netenkina Netenkina Netenkina Tenkina Tenkina Netenkina -2 

6 P�s�i�j� per�jos turi b�ti 
rengiamos ne 
toliau kaip 4–5 m atitrauktos nuo žiedin�s 
važiuojamosios dalies išorinio krašto 

Netenkina Netenkina Netenkina Tenkina Netenkina Netenkina -4 

7 Rezultatai -3 -5 -6 0 -2 -3  

Pastaba: jei reikalavimas tenkinamas skiriamas +1 balas, jei netenkinamas -1 balas, jei nevertinamas skiriamas 0. 
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3. Edukologijos universiteto žiedin� sankryža 

Tiriant Edukologijos universiteto žiedin� sankryž�, nustatyta, kad nei 1 vienas iš 6 

pagrindini� normatyvini� dokument� reikalavim� n�ra tenkinamas. Ties viena iš per�j� esan�i� 

šalia viaduko aukš�i� skirtumas yra apie 300 mm. Kiti reikalavimai taip pat n�ra tenkinami, per�jos 


 tak� lygi n�ra pakeltos. Tik vienoje iš vis� per�j� yra 
rengti 
sp�jamieji paviršiai. Sankryžoje rasta 

per�j�, kuriose iki kitos gatv�s pus�s be iškiliosios saugos salel�s ar skiriamosios juostos reikia 

pereiti platesn� kaip 8,5 m važiuojam�j� kelio dal
 ir iki skiriamosios juostos reik�s pereiti platesn� 

kaip 7,0 m važiuojam�j� kelio dal
. Per�j� atstumas nuo važiuojamosios dalies yra didesnis kaip 4 –

5 m. 

4. Stoties žiedin� sankryža 

Tiriant Stoties žiedin� sankryž�, nustatyta, kad 3 iš 6 pagrindini� normatyvini� dokument� 

reikalavim� yra tenkinami. Ties visomis per�jomis, esan�iomis žiedin�je sankryžoje aukš�i� 

skirtumas n�ra didesnis nei 20 mm, taip pat visoje sankryžos zonoje aukš�i� skirtum� kurie viršytu 

20 mm nenustatyta. 2 iš sankryžoje esan�i� per�j� yra iškiliosios, bet nepakeltos iki tak� lygio. 

�sp�jam�j� pavirši� n�ra tik 1 per�joje. P�stiesiems iki kitos kelio ar gatv�s pus�s be iškiliosios 

saugos salel�s ar skiriamosios juostos reik�s pereiti platesn� kaip 8,5 m. Visos per�jos turin�ios 

saugumo saleles tenkina 5 reikalavim�. Taip pat sankryžoje yra 
sp�jam�j� pavirši� kurie klaidingai 

informuoja akluosius. Šie paviršiai nebuvo panaikinti po sankryžoje atlikt� atnaujinimo darb�. 

Vienoje iš per�j� horizontalusis per�jos ženklinimas yra išbluk�s. 

5. Verki� žiedin� sankryža 

Tiriant Verki� žiedin� sankryž�, nustatyta, kad 2 iš 6 pagrindini� normatyvini� dokument� 

reikalavim� yra tenkinami. Ties visomis per�jomis, esan�iomis žiedin�je sankryžoje aukš�i� 

skirtumas n�ra didesnis nei 20 mm, taip pat visoje sankryžos zonoje aukš�i� skirtum�, kurie viršytu 

20 mm nenustatyta. Sankryžoje esan�ios per�jos n�ra pakeltos iki tak� lygio. �sp�jam�j� pavirši� 

n�ra, p�stiesiems iki kitos kelio ar gatv�s pus�s be iškiliosios saugos salel�s ar skiriamosios juostos 

reik�s pereiti platesn� kaip 8,5 m. Visos per�jos turin�ios saugumo saleles tenkina 5 reikalavim�. 

Viena iš per�j� yra toliau kaip 4–5 m atitrauktos nuo žiedin�s važiuojamosios dalies išorinio krašto. 

Vienoje iš per�j� n�ra 
rengta saugumo salel�, nors ji tur�t� b�ti 
rengta. Vietoje saugumo salel�s 

yra plotas pažym�tas horizontaliuoju salel�s ženklinimu tarp per�jos ir žiedo važiuojamosios dalies. 

6. Santariški� žiedin� sankryža 

Tiriant Santariški� žiedin� sankryž�, nustatyta, kad 1 iš 6 pagrindini� normatyvini� 

dokument� reikalavim� yra tenkinamas. Ties visomis per�jomis, esan�iomis žiedin�je sankryžoje 

aukš�i� skirtumas n�ra didesnis nei 20 mm, taip pat visoje sankryžos zonoje aukš�i� skirtum�, 

kurie viršytu 20 mm nenustatyta. Sankryžoje esan�ios per�jos n�ra pakeltos iki tak� lygio. 
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�sp�jam�j� pavirši� ties susikirtimais su gatvi� važiuojam�ja dalimi n�ra. Atstumas skirtas 

p�stiesiems pereiti iki kitos kelio ar gatv�s pus�s be iškiliosios saugos salel�s ar skiriamosios 

juostos n�ra vertinamas, nes visos per�jos turi saugumo saleles ir tenkina 5 reikalavim�. 

Nagrin�jamos p�s�i�j� per�jos yra 
rengtos toliau kaip 4 – 5 m nuo žiedin�s važiuojamosios dalies 

išorinio krašto. Sankryžos zonoje yra 
rengtas dvira�i� takas, kuris nuo p�s�i�j� tako yra atskirtas 

horizontaliuoju ženklinimu, toks sprendimas sukelia pavoj� tiek dviratininkams tiek akliesiems. 

Dvira�i� ir p�s�i�j� takai tur�tu b�ti 
rengti iš skirting� dang�, kurios b�t� atpaž
stamos akliesiems. 

4.2. Vizualinio tyrimo rezultat� analiz� 

Atliktame tyrime pateikta medžiaga naudinga projektuotojams norint geriau 
vertinti akl�j� 

ir silpnaregi� jud�jim� ir parinkti tinkamas priemones norint užtikrinti j� saugum�, išnaudojant 

žiedini� sankryž� privalumus. 26 paveiksle pateikiamas vizualinio tyrimo metu nustatyt� tr�kum� 

skai�ius visose nagrin�tose sankryžose išreikštas procentine išraiška. Iš pateiktos diagramos galime 

matyti, kad daugiausia nustatyt� problem� ir tr�kum� yra susij� su krypties nustatymu – 46 %, 

mažiausiai tr�kum� nustatyta saleli� 
rengime – 5 %. 

 

26 pav. Vizualinio tyrimo metu nustatyti tr�kumai 

Antroje vietoje pagal tr�kum� skai�i� yra p�s�i�j� per�jos radimas ir jos vietos nustatymas 

– 35 %. Tre�ioje vietoje yra saugios �jimo krypties išlaikymas – 14 %. Vertinant šias sankryžas 

atskyrai, rezultatai pateikti 27 paveiksle, iš kurio galima matyti, kad daugiausia problem� nustatyta 

Edukologijos universiteto žiedin�je sankryžoje – 26 %, antra pagal problem� skai�i� Santariški� 

žiedin� sankryža – 18 %, tre�ia yra Oland� žiedin� sankryža – 17 %, ketvirtoje vietoje Stoties 

žiedin� sankryža – 16 %, penkta yra Žirm�n� žiedin� sankryža – 13 % ir paskutin� Verki� žiedin� 

sankryža – 10 %. 
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27 pav. Tr�kumai sankryžose 

Puse nustatyt� tr�kum� galima pašalinti 
rengiant 
sp�jamuosius paviršius „taškelius“, taip 

pat prieš per�j� rekomenduojama 
rengti 
sp�jamuosius paviršius „juosteles“, šiais paviršiai akl�j
 

galima nukreipti saugia kryptimi dar prieš p�s�i�j� per�j�. Min�t�j� pavirši� 
rengimas vis� 

nustatyt� tr�kum� nepašalins. Lik� tr�kumai gali b�ti pašalinami tinkamai 
rengiant rampas ir 

pakei�iant nesaugi� per�j� trajektorij� bei atskiriant šaligatv
 nuo gatv�s bordi�ro.  

Vizualini� tyrin�jim� metu buvo nustatytos problemos, kurios neatsispindi pateiktuose 

rezultatuose. Kiekviena tyrime nagrin�jama sankryža yra skirtinga ir turi tik jai b�ding� tr�kum�. 

Toliau apžvelgiami individual�s sankryž� tr�kumai, kuriuos b�tinai reikia pašalinti: 

• mažoji architekt�ra prieš per�j�; 

• vieta, kurioje buvo p�s�i�j� per�ja ir pašalintas tik horizontalusis ir vertikalusis ženklinimas; 

• vieta, kur buvo p�s�i�j� per�ja ir paliktas 
sp�jamasis paviršius. 

Viena pavojingiausi� viet� yra Žirm�n� žiedin�je sankryžoje, šioje sankryžoje yra 3 

p�s�i�j� per�jos ir viena panaikinta p�s�i�j� per�ja. Panaikintoje per�joje yra pašalintas tik 

horizontalusis ir vertikalusis ženklinimas, kiti per�jos elementai yra išlik�, šaligatvis veda 
 per�j�, 

rampos nukreipia 
 važiuojam�j� dal
, nuleistas bordi�ras yra išlik�s. 

4.3. Geometrini� parametr� ir eismo veiksni� tyrimo rezultat� analiz� 

Atliekant geometrini� parametr� ir eismo faktori� tyrim� vienas iš svarbiausi� nustatyt� 

parametr� yra matomumas užtikrinantis p�s�iojo pasteb�jim� ties p�s�i�j� per�j�. Matomumo 

tyrimo rezultatai pateikti 28 – 33 paveiksluose. Pagal apskai�iuot� reikiam� matomum�, tikrinama 

ar apskai�iuotoje zonoje n�ra kli��i�, kurios gali riboti matomum�, kli�tims galima priskirti 

kr�mus, skydines, sienas ir pastatus. Jei matomumas nebus užtikrintas, vairuotojai negal�s matyti 
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p�s�i�j� laukian�i�, prie p�s�i�j� per�jos, tod�l did�ja eismo 
vykio tikimyb�. Apskai�iuotas 

reikiamas matomumas gali b�ti pritaikomas vertinant garsin� aplink�, kli�tys esan�ios sankryžos 

aplinkoje gali trukdyti aklajam išgirsti art�jan�ias transporto priemones. Jei tikrinant matomum� 

nustatoma, kad jis nepakankamas kli�tys turi b�ti šalinamos. Atvejais kai šalinamos kli�tys yra 

kilnojami objektai, šias kli�tis galima perkelti 
 kit� saugia viet�.  

 

28 pav. Matomumo tyrimo rezultatai Oland� žiedin�je sankryžoje 

Tikrinant ar reikiamas matomumas yra užtikrintas, nustatyta, kad 1 per�ja ties 
važiavimu 

yra gerai matoma, bet ties išvažiavimu p�s�iuosius pamatyti trukdo želdiniai (2 liepos ir 30 m ilgio 

gyvatvor�), šie želdiniai nepatenka 
 priva�ius sklypus, tod�l gali b�ti pašalinami. Tikrinant 

matomum� 2 per�joje nustatyta, kad ties 
važiavimu matomumas yra pakankamas, ties išvažiavimu 

p�s�iuosius pamatyti yra sud�tingiau, d�l 1 kr�mo, kuris nepatenka 
 privat� sklyp� ir gali b�ti 

pašalinamas. Tikrinant matomum� 3 per�joje nustatyta, kad matomumas yra geras. Tikrinant 

matomum� 4 per�joje nustatyta, kad matomumas yra pakankamai geras. 
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29 pav. Matomumo tyrimo rezultatai Žirm�n� žiedin�je sankryžoje 

Tikrinant ar reikiamas matomumas yra užtikrintas, 6 per�joje nustatyta, kad ties 
važiavimu 

ir išvažiavimu matomumas yra geras. Tikrinant matomum� 7 per�joje nustatyta, kad ties 
važiavimu 

matomumas yra n�ra geras, matomumui pagerinti reikia perkelti reklaminius stendus, toliau nuo 

šaligatvio. Vertinant matomum� 7 per�joje ties išvažiavimu nustatyta, kad jis geras nors šioje 

vietoje reikiamas atstumas yra didžiausias sankryžoje. Tinkamo matomumo užtikrinimui daro 
tak� 

tinkamas aplinkos apželdinimas, kuris netrukdo matomumui.  
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30 pav. Matomumo tyrimo rezultatai Edukologijos universiteto žiedin�je sankryžoje 

Tikrinant ar reikiamas matomumas yra užtikrintas, nustatyta, kad 8 per�joje matomumas yra 

patenkinamas, situacij� galima pagerinti perkeliant reklaminius stendus. Tikrinant matomum� 9 

per�joje nustatyta, kad matomumas yra geras. Tikrinant matomum� 10 per�joje nustatyta, kad ties 


važiavimu matomumas yra geras, ties išvažiavimu p�s�iuosius pamatyti yra sud�tingiau d�l keli� 

želdini� (2 liepos), kuriuos galima pašalinti. Tikrinant matomum� 11 per�joje nustatyta, jog norint 

užtikrinti reikiam� matomum� reikia pašalinti želdinius (3 liepas). Tikrinant matomum� 12 per�joje 

nustatyta, kad matumas yra geras. 
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31 pav. Matomumo tyrimo rezultatai Stoties žiedin�je sankryžoje 

Tikrinant ar reikiamas matomumas yra užtikrintas, nustatyta, kad 13 per�ja ties išvažiavimu 

ir 
važiavimu yra gerai matoma. Tikrinant matomum� 14 per�joje nustatyta, kad matomumas yra 

geras. Tikrinant matomum� 15 per�joje nustatyta, kad matomumas yra geras. Tikrinant matomum� 

16 per�joje nustatyta, kad matomumas yra geras. Tikrinant matomum� 17 per�joje nustatyta, kad 

matomumas yra geras.  
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32 pav. Matomumo tyrimo rezultatai Verki� žiedin�je sankryžoje 

Tikrinant ar reikiamas matomumas yra užtikrintas, nustatyta, kad 18 per�ja ties išvažiavimu 

ir 
važiavimu yra gerai matoma. Tikrinant matomum� 19 per�joje nustatyta, kad ties 
važiavimu ir 


važiavimu matomumas yra užtikrinamas. 

 

33 pav. Matomumo tyrimo rezultatai Santariški� žiedin�je sankryžoje 
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Tikrinant ar esamas matomumas yra pakankamas, nustatyta, kad 20 per�ja ties išvažiavimu 

yra gerai matoma, ties 
važiavimu p�s�iuosius pamatyti trukdo želdiniai (kr�mai) kuriuos galima 

pašalinti. Tikrinant matomum� 21 per�joje nustatyta, kad ties 
važiavimu ir išvažiavimu 

matomumas yra geras. Tikrinant matomum� 22 per�joje nustatyta, kad matomumas yra geras. 

Tikrinant matomum� 23 per�joje nustatyta, kad matomumas yra geras. 

�vertinus matomum� visose sankryžose, nustatyta, kad matomumas yra užtikrinamas Verki� 

ir Stoties žiedin�se sankryžose, šiose sankryžose kli��i� kurios ribotu matomum� nenustatyta. 

Kitose sankryžose rastos kli�tys kuriuos riboj� matomum� nedaugiau kaip dviejose per�jose. 

Reikiamas matomumas n�ra užtikrintas 7 per�jose, tai sudaro 30 % vis� nagrin�jam� per�j�, tai 

reiškia, kad matomumas užtikrinamas 70 % per�j�. Visos nustatytos kli�tys kurios riboj� 

matomum� gali b�ti pašalintos. 

Vertinant matomum� galima teigti, kad reikiamas matomumas priklauso nuo transporto 

priemoni� grei�io ir per�jos ilgio, tod�l trumpinant per�j� ilg
 ir 
rengiant grei�io mažinimo 

priemones galima sumažinti reikiamo matomumo dyd
. Per�jos ilg
 galima sumažinti j� 
rengiant 

sta�iu kampu, taip pat saugum� galima padidinti, per�j� rengiant toliau nuo sankryžos, siauresn�je 

gatv�s dalyje. Tolimesn� nuo sankryžos per�ja leidžia transporto priemon�s vairuotojui 

susikoncentruoti ties viena užduotimi, praleisti p�s�iuosius arba 
važiuoti 
 žiedin� sankryž�, bet 

pagal žiedini� sankryž� projektavimo metodinius nurodymus, šis atstumas turi b�ti nuo 4,0 m iki 

5,0 m. 

10 lentel�je pateikti galimyb�s pereiti gatv� tyrimo rezultatai, eismo intensyvumas buvo 


vertintas naudojant S� „Susisiekimo paslaugos“ internetiniame puslapyje pateikiama transporto 

sraut� analiz�s aplikacija, kurioje pateiktas eismo intensyvumas per valand� tuo pa�iu metu, 

sankryžose, kuriose duomenys nepateikti, buvo atlikti nat�riniai tyrimai. Eismo intensyvumas, 

matuotas sekmadien
 nuo 12:00 h iki 13:00 h. Galimyb� pereiti gatv�, d�l atsiradusi� tarp� tarp 

transporto priemoni� sraut� žymima – P(GG-Opp), tikimyb� transporto priemon�ms sustoti 

žymima – P(Yield). 

Vertinant tarpus tarp transporto priemoni�, kuriais b�t� galima pasinaudoti, buvo nustatyta, 

kad gatv�se, kuriose valandinis transporto priemoni� intensyvumas yra didesnis nei 300 aut./h ir 

per�jos ilgis didesnis nei 5 m, galimyb� pereiti gatv� pasinaudojus eismo srauto tarpu yra mažesn� 

nei 50 %. Tai reiškia, kad daugumoje gatvi�, eismo srauto tarp�, kuriais b�t� galima pasinaudoti, 

saugiai pereinant gatv�, yra pakankamai mažai, iš vis� nagrin�t� ruož�, tik 28 % galimyb� pereiti 

gatv� yra didesn� nei 50 %. Oland� žiedin�je sankryžoje per�jimo galimyb�s pasinaudojant eismo 

srauto tarpais vidurkis – 11 %, Žirm�n� žiedin�je sankryžoje – 18 %, Edukologijos universiteto 

žiedin�je sankryžoje – 4 %, Stoties žiedin�je sankryžoje – 56 %, Verki� žiedin�je sankryžoje – 56 
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%, Santariški� žiedin�je sankryžoje – 34 %. Bendras vis� sankryž� galimyb�s pereiti gatv�, d�l 

eismo srauto tarp� vidurkis yra 29 %.  

10 lentel�. Galimyb�s pereiti gatv� tyrimo rezultatai 

Eil. 
Nr. 

Sankryžos 
pavadinimas Per�jos 

numeris 

Eismo 
intensyvumas 

aut./h 

P(GG-Opp),% P(yield),% 

Ties iš. Ties �v. Ties iš. Ties �v. 

1 

Oland� 

Per�ja Nr. 1 1246 446 1 20 71 71 
2 Per�ja Nr. 2 905 1099 8 6 74 69 
3 Per�ja Nr. 3 680 692 11 15 63 62 
4 Per�ja Nr. 4 450 980 25 5 65 72 
5 

Žirm�n� 
Per�ja Nr. 5 265 450 41 22 73 48 

6 Per�ja Nr. 6 679 898 15 8 70 73 
7 Per�ja Nr. 7 626 752 10 10 61 63 
8 

Edukologijos 
universiteto 

Per�ja Nr. 8 900 2 57 
9 Per�ja Nr. 9 1164 3 67 

10 Per�ja Nr. 10 1194 1200 1 1 69 0 
11 Per�ja Nr. 11 934 7 63 
12 Per�ja Nr. 12 846 11 67 
13 

Stoties 

Per�ja Nr. 13 120 216 70 53 79 39 
14 Per�ja Nr. 14 300 43 68 
15 Per�ja Nr. 15 320 20 0 
16 Per�ja Nr. 16 348 312 59 62 79 57 
17 Per�ja Nr. 17 228 264 71 67 67 57 
18 

Verki� 
Per�ja Nr. 18 382 369 56 57 77 48 

19 Per�ja Nr. 19 312 352 57 53 80 61 
20 

Santariški� 

Per�ja Nr. 20 350 252 38 46 56 64 
21 Per�ja Nr. 21 299 213 40 55 62 77 
22 Per�ja Nr. 22 525 553 23 25 62 0 
23 Per�ja Nr. 23 413 565 25 18 65 74 

Vertinant transporto priemoni� sustojimo tikimyb� Oland� žiedin�je sankryžoje praleidimo 

tikimyb�s vidurkis – 68 %, Žirm�n� žiedin�je sankryžoje – 65 %, Edukologijos žiedin�je 

sankryžoje – 54 %, Stoties žiedin�je sankryžoje – 56 %, Verki� žiedin�je sankryžoje – 67 % ir 

Santariški� žiedin�je sankryžoje – 58 %. Vertinant transporto priemoni� sustojim� buvo nustatyti 

atvejai, kai taikoma metodika n�ra tinkama. Metodika n�ra tinkama ruožuose, kuriuose transporto 

priemon�s juda didelio spindulio trajektorija, šiose vietose P(yield ) buvo nustatytas 0 %. 

4.4. Išvados 

1. Vertinant reikalavimus, skirtus p�s�i�j� saugumui, nustatyta, kad 79 % netenkina vis� 

nagrin�t� reikalavim� n�ra tenkinama, dažniausiai tenkinamas pirmas reikalavimas – +2 

balai. Blogiausiai 
vertintos Edukologijos universiteto (-6 balai) ir Žirm�n� (-5 balai) 

žiedin�s sankryžos. 

2. Vertinant vizualinio tyrimo rezultatus nustatyta, kad didžiausia problema, sankryžose, yra 

krypties, kuria aklajam reikia jud�ti, nustatymas – 46 % ir per�jos radimas – 35 %. 
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Nustatyta, kad akliesiems pavojingiausia yra Edukologijos universiteto žiedin� sankryža – 

26 %, iš vis� nustatyt� problem�. 

3. Vertinant geometrini� parametr� ir eismo veiksni� tyrimo rezultatus, nustatyta, kad 

matomumas yra užtikrintas 2 ir 6 sankryž�, blogiausiai 
vertintos Oland� ir Edukologijos 

universiteto žiedin�s sankryžos. Vertinant per�jimo galimybes buvo pasteb�ta, kad kai 

transporto priemoni� intensyvumas yra didesnis nei 300 aut./h ir per�ja ilgesn� nei 5 m, 

tikimyb� pereiti sankryž� pasinaudojus eismo srauto tarpu yra mažesn� nei 50 %. Nustatyta, 

kad taikoma metodik� vertinant transporto priemoni� sustojim� nepritaikyta tiesiuose 

ruožuose, ar ruožuose, turin�iuose didesn
 nei 378 m spindul
.  
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BENDROSIOS IŠVADOS IR REKOMENDACIJOS 

1. Aplinkos pritaikymo silpnaregiams ir neregiams reglamentuojan�iuose teis�s aktuose Lietuvos 

Respublikoje nurodyti privalomi reikalavimai, ta�iau palikta galimyb� interpretacijai. Tod�l 

skirtinguose Lietuvos miestuose pastebimi minimal�s aplinkos pritaikymo skirtumai. Vertinant 

reikalavimus, skirtus p�s�i�j� saugumui, nustatyta, kad 79 % netenkina vis� nagrin�t� 

reikalavim�, blogiausiai 
vertintos Edukologijos universiteto (-6 balai) ir Žirm�n� (-5 balai) 

žiedin�s sankryžos. 

2. Kit� šali� pagrindiniuose dokumentuose didesnis d�mesys skirtas silpnaregiams ir neregiams, 

aprašant j� jud�jimo ir orientavimosi b�dus. Tai leidžia projektuotojui geriau 
vertinti aplinkos 

pritaikym�. Taip pat atliekami aplinkos pritaikymo silpnaregiams ir neregiams tyrimai, tuo 

tarpu Lietuvoje atlikt� tyrim�, kuriuose b�t� nagrin�jamas aplinkos pritaikymas žmon�ms, 

turintiems regos sutrikim�, n�ra. 

3. Kadangi, p�s�i�j� per�ja yra vienas iš pagrindini� sankryžos element�, turin�i� 
takos p�s�i�j� 

jud�jimui, tod�l užtikrinant saugum� per�joje, turi b�ti 
rengti ne tik 
sp�jamieji paviršiai, skirti 

silpnaregiams ir neregiams, per�ja 
rengiama tinkamos trajektorijos ir be akluosius klaidinan�i� 

element�.Vertinant sankryžos elementus ir eismo veiksnius, matyti, kad pagrindinis parametras 

darantis 
tak� p�s�i�j� saugumui yra per�jos matomumas. Pagrindiniai parametrai turintys 


takos sankryžos per�jimui yra tarpai tarp transporto sraut� ir transporto priemoni� sustojimas 

ties per�j� praleidžiant p�styj
. 

4. Iš pradini� sankryž� duomen� matyti, jog 6 žiedin�se sankryžose esan�i� per�j� ilgis yra nuo 

3,5 m iki 13,0 m, o vis� nagrin�t� per�j� plotis yra 4,0 m. Pagal atliktus vizualinius tyrimus 

matyti, kad daugiausia problem�, kurios kelia pavoj� neregiams ir silpnaregiams atsiranda, nes 

n�ra 
rengt� 
sp�jam�j� pavirši� arba jie blogai 
rengti, 
strižo per�jos 
rengimo, netinkamai 


rengt� nuolydži� ties per�j�. Nustatytas transporto priemoni� laisvasis greitis kinta nuo 21,4 

km/h iki 50,0 km/h. Nustatytas reikiamas matomumas kinta nuo 31,5 m iki 250,2 m. Vertinant 

per�jimo galimybes, geriausiai 
vertintos Stoties ir Verki� žiedin�s sankryžos, kur Stoties –56 

% , atitinkamai Verki� – 56% per�jimo galimyb�, d�l eismo srauto tarp� . Detaliau 
vertinti 

garsin� aplink� reikalingas triukšmo tyrimas, kuris b�tinas tiriant garso 
tak� neregiams. Eismo 

reguliavimo priemoni� matomumas tiriamose sankryžose yra geras. 

5. Vertinant reikalavimus skirtus p�s�i�j� saugumui, blogiausiai 
vertintos Edukologijos 

universiteto (-6 balai) ir Žirm�n� (-5 balai) žiedin�s sankryžos. Vertinant vizualinio tyrimo 

rezultatus nustatyta, kad akliesiems pavojingiausia yra Edukologijos universiteto žiedin� 

sankryža turinti – 26 %, vis� nustatyt� problem�. Vertinant matomumo tyrimo rezultatus, 

nustatyta, kad blogiausiai 
vertintos Oland� ir Edukologijos universiteto žiedin� sankryžos 

turin�ios, po 2 matomumo kli�tis 
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6. �vertinus kit� šali� praktik� ir tiriamojo darbo rezultatus, pateikiamos šios rekomendacijos 

skirtos pagerinti saugum� žiedin�se sankryžose ir užtikrinti aplinkos pritaikym� silpnaregiams 

ir neregiams: 

1. Papildyti STR 2.03.01:2001 „Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai žmoni� su negalia 

reikm�ms“ priedus 
sp�jam�j� pavirši� 
rengimo schemomis, ties p�s�i�j� per�jomis, 

kuriomis vadovaujantis b�t� suvienodintas 
sp�jam�j� pavirši� 
rengimas Lietuvos 

Respublikoje. 

2. Pakeisti „P�s�i�j� per�jimo per kelius ir gatves organizavimo taisykles PPOT 16“ X 

skyriaus I skirsnio 33 punkt� ir j
 papildyti 33.1 punktu j
 išd�stant taip: „Žiedin�se 

sankryžose esan�i� p�s�i�j� per�j� matomumas vertinamas individualiai, atliekant 

matomumo skai�iavimus“. 

3. Atliekant rekonstravimo darbus Vilniaus miesto žiedin�se sankryžose, skirti pirmum� 

blogiausiai 
vertintai žiedinei sankryžai – Edukologijos universiteto žiedin� sankryža ir 

nustatytiems kritiniams atvejams, kurie yra pavojingi p�s�i�j� saugumui – Žirm�n� žiedin� 

sankryža, kurioje nepilnai pašalinta p�s�i�j� per�ja. 
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PRIEDAI 

1 priedas. Oland� žiedin�s sankryžos p�s�i�j� per�jos 
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2 priedas. Žirm	n� žiedin�s sankryžos p�s�i�j� per�jos 
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3 priedas. Edukologijos universiteto žiedin�s sankryžos p�s�i�j� per�jos 
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4 priedas. Stoties žiedin�s sankryžos p�s�i�j� per�jos 
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5 priedas. Verki� žiedin�s sankryžos p�s�i�j� per�jos 
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6 priedas. Santariški� žiedin�s sankryžos p�s�i�j� per�jos 

 


