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IVADAS

Ziedinés sankryZos Lietuvoje jrengiamos pakankamai daznai dél galimybés padidinti
automobiliy eismo srauto intensyvuma bei sauguma. Ziedinés sankryZos populiarios, dél saugumo,
grazaus estetinio vaizdo ir maZy prieZiiros sgnaudy, palyginti su Sviesoforais reguliuojama
sankryza. Kadangi Ziedinés sankryZos gyvenamosiose vietovése projektuojamos daznai, jos turi biti
pritaikytos pés€iyjy eismui ir tuo paciu Zmonéms su negalia.

Silpnaregiai turi orientavimo problemy. Jie stengiasi kiek galima geriau iSnaudoti regéjimo
likutj. Neregiams pakankamai sunku orientuotis ten, kur aplinka pritaikyta tik regintiesiems.
Projektuojant aplinkg reikia atsizvelgti ir i aklyjy poreikius, jrengti paprastas orientavimosi
priemones, Siek tiek palengvinancias galimybe orientuotis akliesiems ir silpnaregiams gatves
aplinkoje.

Aklieji ir silpnaregiai, eidami keliu, orientuojasi pagal garsus ir eina lygiagreciai esamiems
pastatams. Akliesiems sunku orientuotis triuk§mingose, sudétingose sankryZose, nes €ia labai daug
jvairiausiy garsy. SankryZose reikia labai susikoncentruoti, kad biity galima teisingai nustatyti
judéjimo srautus, pésciyjy peréjos kryptj ir vieta bei saugiai pereiti vaZiuojamajg dalj.

Nors sankryzy saugumas ir pritaikymas visiems eismo dalyviams yra susijes, jis turi ir
pakankamai daug skirtumy. SankryZa gali biti saugi ir joje eismo jvykiy skaicius gali biiti mazas,
bet tai nereiskia, jog ji yra pritaikyta visiems eismo dalyviams, nes dalis eismo dalyviy gali vengti
sankryzos manydami, kad ji néra saugi tam tikrai Zmoniy grupei, arba galvoti, jog pereiti sankryza
yra pakankamai sudétinga. Norint nustatyti, jog sankryZa yra pritaikyta, reikia stebéti eismo dalyviy
judéjima, jei matoma, kad sankryZa nesinaudoja ar jos vengia aklieji ar silpnaregiai, galima manyti,
jog sankryZa néra pritaikyta silpnaregiams. Todél nagringjant Ziediniy sankryzy pritaikyma
silpnaregiams ir neregiams vadovaujantis vien tik eismo jvykiy statistika pasakyti, jog sankryza yra

saugi ir pritaikyta, negalime.

VieSosios ir privacios aplinkos pritaikymas Zmonéms su regos negalia, turi biti sudétine
projektavimo dalimi kartu su patogumu ir funkcionalumu, bet kokioje infrastruktiiroje, ar tai biity
pastatai, susisiekimo infrastruktiira ar darbo vietos. UZtikrinant aplinkos pritaikymg Zmonéms su
regos negalia nebttinai reikalingas didelis 1éSy, laiko ar darbo kiekis, pagrindinis elementas
veikiantis aplinkos pritaikyma yra Ziniy pritaikymas projektavimo metu. Tinkamas apSvietimas,
spalvy kontrastas yra tik keletas veiksniy j kuriuos reikia atsizvelgti projektavimo metu. Norint
tinkamai pritaikyti aplinka Zmonéms su regos negalia, reikia vadovautis specialisty ir Zmoniy,
turinéiy regos sutrikimy, jZvalgomis bei atliekamais tyrimais. Siy tyrimy metu pateiktos
rekomendacijos, skirtos didinti saugumg ir funkcionalumg. Rengiant projekta biitina vadovautis

reglamentais, skirtais aplinkos pritaikymui. Taip pat projektas turi buti suderintas su specialistais,
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atsakingais uZ aplinkos pritaikymg. Skirtinguose Lietuvos Respublikos regionuose dirbanciy
specialisty nuomonés skiriasi aplinkos pritaikymo poZitriu, todél skirtinguose Lietuvos
Respublikos regionuose skiriasi aplinkos pritaikymas Zmonéms su regos negalia. Nagrinéjant
literatura, skirta aplinkos pritaikymui silpnaregiams ir neregiams, tyrimy, atlikty Lietuvos
Respublikoje nepavyko rasti, todél magistro baigiamajame darbe vadovaujamasi pagal kity Saliy
praktikg. Lietuvos Respublikoje atlikty tyrimy stokg, didina tyrimy skirty aplinkos pritaikymo
Zmonéms su regos negalia svarbg. Baigiamojo magistro darbo tikslas — istirti Vilniaus miesto
Ziediniy sankryZy pritaikyma silpnaregiams ir neregiams. Darbe apZvelgiami Lietuvos Respublikos
ir kity Saliy normatyviniai dokumentai, nagrin¢jama tyrimy metodika, atliekamas tyrimas ir

pateikiamos iSvados ir rekomendacijos.
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1. SAUGAUS EISMO ZIEDINESE SANKRYZOSE REIKALAVIMU
ANALIZE, DARBO TIKSLAS IR UZDAVINAI

Baigiamajame magistro darbe nagrin¢jami literatiros Saltiniai, kurie reglamentuoja aplinkos
pritaikyma Zmonéms su regos negalia. Baigiamajame darbe apZvelgiama metodika, naudojama
analizuoti sankryzas, kiti moksliniai straipsniai, nagrin¢jantys pésciyjy turin€iy regos negalia

dalyvavimg eisme.

1.1. Lietuvos Respublikoje galiojantys normatyviniai dokumentai
1.1.1. Saugaus eismo automobiliy keliais istatymas

Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme pateikiami reikalavimai
keliams, jy projektavimui bei pateikiamos eismo dalyviy teisés ir pareigos. Nurodomas pésciojo ir
pésCiyjy peréjos apibrézimas. Pésciasis — asmuo, esantis kelyje ne transporto priemonéje, taip pat
vaziuojantis nejgaliyjy vezimeliu, rieduciais, riedlente, paspirtuku, vedantis dvirati, mopeda,
motociklg, traukiantis (stumiantis) rogutes, vaikisSka ar kitokj vezimelj. Pésc¢iuoju nelaikomas kelyje
dirbantis asmuo. PésCiyjy peréja — peréjimo per vaziuojamaja kelio dalj vieta, pazyméta kelio
Zenklais ,,PésCiyjy peréja“ ir Zenklinimo linijomis arba tik kelio Zenklais ,,PéscCiyjy peré¢ja‘. PésCiyjy
peréjos ribas Zymi Zenklinimo linijos, o jeigu jy néra, — jsivaizduojamos tiesés, einancios nuo kelio

Zenkly statmenai per kelig.

Saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme nurodomos §ios pés¢iyjy pareigos:

1. Peéstieji, eidami neapsviestu kelkrasciu arba vaZiuojamosios dalies krastu tamsiuoju paros metu
arba esant blogam matomumui, privalo nestis Svieciantj Zibintq arba vilkéti ryskiaspalve
liemene su sviesq atspindinciais elementais, arba biti prie drabuZiy prisisege kitiems eismo

dalyviams matomoje vietoje atsvaitq;

2. ] kitqg vaZiuojamosios dalies puse péstieji privalo eiti tik pésciyjy (taip pat poZeminémis ir
esanciomis virs kelio) peréjomis, o kur jy néra, — per sankryZas pagal Saligatviy arba
kelkrasciy linijq. Kai matomumo zonoje peréjos ar sankryZos néra, leidZiama eiti per kelig
staciu kampu j abi puses gerai apZvelgiamose vietose, taciau tik jsitikinus, kad eiti saugu ir

nebus trukdoma transporto priemonéms.

Taip pat jstatyme nurodoma, kad péstiesiems yra draudZiama eiti per vaziuojamaja dalj tose
vietose, kur yra transporto ar pés€iyjy atitvarai, o gyvenvietése — ir ten, kur yra skiriamoji juosta.
Eiti automagistrale ar greitkeliu, eiti skiriamgja juosta arba greta jos vaZziuojamosios dalies
pakrasciu. ISeiti iS uZ stovincios transporto priemonés ar kitos klidities, trukdancios apZvelgti vieta,

nejsitikinus, kad néra artéjanciy transporto priemoniy, eiti dvira¢iy takais.
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1.1.2. STR 2.03.01:2001 ,,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai Zmoniu su negalia reikméms*¢

Statybos techniniy reikalavimy reglamente STR 2.03.01:2001 ,,Statiniai ir teritorijos.
Reikalavimai Zmoniy su negalia reikméms* nurodomi reikalavimai pésciyjy takams ir teritorijy bei
pastaty elementams. IS reikalavimy, skirty pésciyjy takams, galima iSskirti 4 svarbiausius
reikalavimus, kurie veikia aplinkos pritaikyma silpnaregiams ir neregiams tyrime nagrinéjamose
ziedinése sankryzose.

1. Pésciyjy taky, esanciy pritaikytoje judéjimo trasoje, lygiy skirtumai ir nelygumai neturi biti
didesni kaip 20 mm.. (Statybos techninis reglamentas STR 2.03.01:2001).

2. Cir D kategorijy gatvés susikirtimy su pésciyjy takais vietose turi biti pakeltos j taky lygj
(Statybos techninis reglamentas STR 2.03.01:2001).

3. Peésciyjy takas turi biti jrengtas ne auksciau kaip 150 mm virs gatvés vaziuojamosios dalies.
Jei B ir C kategorijy gatvése Saligatvis ir gatvés vaZiuojamoji dalis jrengti viename lygyje, jy
riba turi biti paZyméta skirtingos faktiros ir skirtingos spalvos jspéjamgja juosta (Statybos
techninis reglamentas STR 2.03.01:2001).

4. Pesciyjy takuose pries lygio ar krypties pasikeitimus ir susikirtimy su gatviy vaZiuojamgja
dalimi bei kitomis klititimis vietose turi biiti jrengti jspéjamieji pavirsiai (Statybos techninis
reglamentas STR 2.03.01:2001).

Taip pat reglamente nurodomos reikalavimuose minéty jspéjamuyjy pavirsiy rekomendacijos,
kuriose pateikiami iSkiliyjy pavir§iy geometriniai parametrai ir atstumai tarp jy, bet nepateikiamos

jrengimo schemos.

1.1.3. Keliy techninis reglamentas KTR 1.01:2008

Keliy techniniame reglamente nurodomi reikalavimai keliams, bendrosios matomumo nuostatos

kuriose nurodoma, kad keliuose reikalingas, toks maZiausias matomumas, kad vairuotojas galétu:

1. Laiku sustoti pries pastebétq kliitj;
2. Saugiai aplenkti kitq transporto priemong;
3. Saugiai vaZiuoti per sankryZas ir pésciyjy peréjas.

IS matymo lauko reikia Salinti klititis iki steb¢jimo spindulio auk$¢io (iSkasy Slaitus,
statinius, miska). Pavieniai medZiai, jy eilés ir kriimai gali buti matymo lauke, jei netrukdo
matomumui ir padeda vairuotojams orientuotis.

1.1.4. Pésciyjuy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklés PPOT 16

Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisyklése nurodomos neZymetos perejos,

pésciyjy peréjos, Sviesoforais reguliuojamos per¢jos, poZemines pésciyjy perejos ir pésciyjy perejos
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vir§ kelio ar gatvés, kurios turi biiti suprojektuotos atsizvelgiant j specialiyjy poreikiy turinciy
Zmoniy poreikius, kad jiems nesukelty klificiy. Projektuojant pésciyjy peréjimus per kelig ar gatve
nurodoma vadovautis STR 2.03.01:2001 ,,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai Zmoniy su negalia

reikméms* reikalavimais ir kitais §ig sritj reglamentuojanciais dokumentais.

1.1.5. 2iediniq sankryZy projektavimo metodiniai nurodymai

Ziediniy sankryZy projektavimo metodiniuose nurodymuose pateikiami reikalavimai
ziedinéms sankryZoms. Nustatant Ziedinés sankryZos tipa ir projektuojant Ziedinés sankryzos
elementus bei dangg, reikia atsizvelgti j 20 mety projektinj Ziedinés sankryzos naudojimo laikotarpj.
Ekonominiu ir techniniu poZzitiriu pagrindus, danga gali biiti projektuojama 30-ies mety naudojimo

laikotarpiui. Saugiam eismui uZtikrinti turi biiti laitkomasi Siy pagrindiniy projektavimo principy:

1. Jvazos turi biti jrengiamos kuo statesniu kampu Ziedinei vaziuojamajai daliai;

2. Jungiamyjy keliy (gatviy) asys turéty biti nukreiptos j Ziedinés sankryZos centrq, taciau jas
galima ir Siek tiek pastumti j kaire;

3. Akivaizdus tiesiai vazZiuojanciy transporto priemoniy trajektorijos iskreivinimas aplink vidine
salg;

4. ISvaZos turi biiti tik vienos eismo juostos.

Kai Ziediniy sankryZy jvaZas ir i§vazas uZstatytose teritorijose kerta pésciyjy ir dviraciy
takas arba atskiri pés€iyjy ir dviraciy takai, prie§ pat sankryZg turi biiti numatytos saugos salelés,
skirtos pésciyjy saugumui uZztikrinti. Pésciyjy peréjos turi biiti jrengiamos ne toliau kaip 4-5 m
atitrauktos nuo Ziedinés vaZiuojamosios dalies iSorinio krasto. Toks atstumas suteikia galimybe
lengvyjy automobiliy vairuotojams jvazose praleisti Ziedine vaZiuojamaja dalimi pirmumo teise
vaziuojancias transporto priemones. Pés€iyjy per¢jos atitraukimas daugiau nei 5 m nuo Ziedinés
vaziuojamosios dalies iSorinio kraSto, taikytinas tik tai atvejais, kai prie§ jas yra jrengiamos
dviratininky per¢jos. Taciau ir tada péscCiyjy perejimo vieta neturi biiti toliau nei 7-8 m nuo Ziedinés
vaziuojamosios dalies. UZstatytose teritorijose, siekiant aiSkaus ir visuotinai suprantamo eismo
pirmenybés reglamentavimo, kelio (gatvés) peréjimo vietos jrengiamos horizontalusis Zenklinimas.
Pésciyjy saugai yra svarbu, kad vairuotojai gerai matyty pésciyjy laukimo plotg prie jvazos ir
iSvaZos vaziuojamosios dalies kraSto ir saugos saleléje. | tai biitina atsizvelgti numatant Ziedinés
sankryzos vertikaliyjy kelio Zenkly jrengima, apS$vietimg bei apZeldinimag
1.1.6. Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos ,,R

ISEP 10,

InZineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimosi rekomendacijy ,,R ISEP
10 reikalavimuose nurodoma, kad aklieji ir silpnaregiai orientuojasi pagal reljefines dangas,
kontrastingy spalvy juostas, kuriy pavyzdys pateiktas 1 paveiksle. Kai Saligatvis ir gatvés
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vaziuojamoji dalis jrengti viename lygyje, tai jy riba turi biiti paZyméta skirtingos faktiiros ir
skirtingos spalvos jspéjamgja juosta per visg Saligatvio plotj, likus 30 cm iki Saligatvio krasSto arba
susikirtimo su vaziuojamgja dalimi. Saugos salelés, kurig kerta pésciyjy ir dviraciy takas, plotis
rekomenduojamas ne mazesnis kaip 2,00-2,50 m, joje turi blti jrengiami jspéjamieji pavirSiai

akliesiems ir silpnaregiams, nurodantys salelés ribas.

2
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1 pav. Sankryzos Salutines gatvés vaziuojamoji dalis pakelta iki tako dangos lygio (R ISEP 10)
Irengiant pésciyjy peréja biitina jvertinti nejgaliyjy, aklyjy ir silpnaregiy poreikius.
Kiekvienos pés¢iyjy peréjos biitinasis elementas — rampa (nuolaidi plokStuma) jungianti Saligatvj su

vaziuojamaja dalimi, ir specialios plytelés akliesiems ir silpnaregiams, kurios matomos 2 paveiksle.

2 pav. Tako dangos pavirsius nuleistas iki gatvés vaziuojamosios dalies pavirSiaus (R ISEP 10)
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Akliesiems pritaikyta reljefiné trasa turi bati ne siauresné kaip 60 cm, jrengta 30 cm atstumu
nuo sustojimo aikstelés krasto, per visa jos ilgj. Kad akliesiems biity lengviau orientuotis, viename
arba abiejuose autobusy sustojimo aikStelés galuose jrengiama 25-30 cm plocio reljefiné trasa.
Visuomeninio transporto sustojimo aikstelés pradzia ir pabaiga pazymima jspéjamaisiais pavirSiais
akliesiems ir silpnaregiams.

1.1.7. Pagrindiniai reikalavimai skirti pésc¢iyjy saugumui Ziedinése sankryZose

Nagrin¢jant Lietuvos Respublikos normatyvinius dokumentus, i$skiriami pagrindiniai reikalavimai
skirti, pés¢iyjy saugumui Ziedinése sankryZose uztikrinti. Sie reikalavimai pateikti 1 lenteléje.
Reikalavimuose nurodyti auks$c¢iy skirtumai, per¢jy ilgiai ir padétys bei jspéjamyjy pavirSiy

reikalavimai, skirti nagrin¢jamoms sankryZoms.

1 lentelé. Reikalavimai skirti pésciyjy saugumui

il: Reikalavimai skirti pés¢iyjy saugumui
| Pésciyjy taky, esanciy pritaikytoje judéjimo trasoje, lygiy skirtumai ir nelygumai neturi biti

didesni kaip 20 mm

2 | Cir D kategorijy gatves susikirtimy su pésciyjy takais vietose turi biiti pakeltos j taky lygj

Pésciyjy takuose pries lygio ar krypties pasikeitimus ir susikirtimy su gatviy vaZiuojamaja dalimi

3 S S e
bei kitomis klititimis vietose turi biiti jrengti jspéjamieji pavirSiai

4 Péstiesiems iki kitos kelio ar gatvés pusés be iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos
reikia pereiti ne platesng¢ kaip 8,5 m vaziuojamaja kelio dalj

5 Péstiesiems iki iSkiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos reikia pereiti ne platesne
kaip 7,0 m vaziuojamaja kelio dalj

6 Pésciyjy peréjos turi biiti jrengiamos ne toliau kaip 4-5 m atitrauktos nuo Ziedinés

vaziuojamosios dalies iSorinio krasto

1.2.  Kity Saliy pagrindiniai dokumentai

Baigiamajame magistro darbe apZvelgitas tarptautinis standartas ISO 21542:2011 ,,Pastaty
statyba. Aplinkos pritaikymo ir naudojimo reikalavimai“ (ang. Building Construction —
Accessibility and Usability of the Built Environment). ApZvelgtas Amerikos susisiekimo asociacijos
(ang. American Assocoation of State Highway and Trasportation Olfficials, toliau — AASHTO)
iSleistas pésciyjy infrastruktiros planavimo vadovas (ang. Guide for the Planning, Design, and

Operation of Pedestrian Facilities).
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1.2.1. Tarptautinis standartas ISO 21542:2011 ,,Building Construction — Accessibility and
Usability of the Built Environment*

Tarptautinio standarto ISO 21542:2011 ,,Pastaty statyba. Aplinkos pritaikymo ir naudojimo

reikalavimai* nurodytas neregiy vedimo pavyzdys pateiktas 3 paveiksle.

N

3 pav. Neregiy vedimo sistemos pavyzdys
Pirmuoju ir antruoju numeriu paZymeétos skirtingo tipo dangos. Pirmuoju numeriu
paZzymétos dangos tipas detalizuotas 4 paveiksle. Si danga yra atskiriama i§ kiigio formos pavirsiniy

elementy, kurie paZyméti treCiu numeriu, atstumas tarp Siy elementy pazymétas c raide.

4 pav. Ispéjamasis pavirSius su kiigio formos elementais

1.2.2. Pésc¢iyju infrastruktiiros planavimo vadovas
Péstieji turintys regos sutrikimy

Péstieji, kurie turi regos sutrikimy, daznai keliauja vieni ir dauguma jy néra visiskai akli.
Taip pat dauguma Zmoniy, turinciy regos sutrikimy, nenaudoja baltos lazdelés, Suns vedlio ar kity
pagalbos priemoniy. Péstieji, turintys regos negalia, skirstomi:
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e turintys ribotq kelio suvokimg (AASHTO 2004),

e orientuojantys su ribotu informacijos kiekiu apie aplinkg, kas suteikia maZiau apsaugos
pries kliitis ir pavojus (AASHTO 2004);

o pasikliaunantys atmintimi, nesikeiciancia aplinka ir reljefu (AASHTO 2004);

e pasikliaunantys nematomais informacijos Saltiniais — garsais ir tekstiros pojuciu

(AASHTO 2004).

Baltosios lazdelés naudotojai

Zmonés, kurie yra akli, orientuotis daZnai naudoja ilga balta lazdele. Eidami aligatviu
lazdelés naudotojai daZniausiai judina lazdele priesais save pusrutulio trajektorija, norédami aptikti
jiems kliudancius objektus ir iSlaikyti ¢jimo kryptj lygiagreciai Saligatviui. Baltosios lazdelés
naudotojams daug naudos suteikia jspéjamieji pavirSiai, kurie aptinkami su lazdele ar pajauciami po
pédomis. Ispéjamieji pavirSiai jrengti ties Saligatviy ir gatviy susikirtimais informuoja, jog reikia
sustoti. Kai péstysis identifikuoja pavojy ir sustoja tuomet nusprendzia ar gali toliau saugiai judéti

(AASHTO 2004).

Péstieji naudojantys Suni vedli

Péstieji, kurie yra akli gali naudoti Sunj vedlj, padedant] jiems keliauti. Visuomeng¢je
paplitusi klaidinga nuomon¢ apie Sunis vedlius, jog Sunys vedliai gali atlikti sprendimus uZ savo
Seimininkg, nors realyb¢je Sunys akluosius veda paklusdami garsinéms, ar ranky judesiy
komandoms. Sunys vedliai sustoja prie§ laiptus ar kitus auk§¢iy pasikeitimus, ir laukia Seimininko
komandos prie§ toliau judédami. Sunys vedliai gali neatskirti §viesoforo signaly bei vietos, kur
baigiasi Saligatvis ir prasideda gatvé, jei ten yra jrengti pandusai. SankryZose, kuriose pés¢iajam
reikia pakeisti kryptj ir pasinaudoti saugumo salele, aklajam gali kilti sunkumy pereiti gatve, nes
Sunys vedliai paprastai néra treniruojami laikytis peréjos Zenklinimo ir saugos saleles gali palaikyti
klitimi. Akliesiems naudojantiems Sunj vedlj, pereiti vaziuojamgja dalj lengviausia tiesia linija

(AASHTO 2004).

Informacijos pateikimas Zmonéms su regos negalia

Kol Zmonés turintis regos sutrikimy gali naudotis, balta lazdele ar Sunimi vedliu norint
iSvengti kliti¢iy, garsinés, vibracinés ir kitos panaSaus tipo uZuominos gali biiti naudojamos
palaikyti kryptj iki kelionés tikslo. Prie §iy uZuominy galima priskirti automobiliy skleidZiamag
garsa, pandusy nuolydj, kity pés€iyjy judéjimo krypti ir, pavirSiy tekstiira. Rekomenduojama
pasiekiamumo informacijg pateikti ten kur sankryzy geometrija néra standartiné, kur péstiesiems

reikia apeiti tam tikrg objekta, kur pésciyjy eismas yra draudziamas ir kitose panasaus pobiidZio
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vietose. Zmonéms turintiems regos sutrikimy naudingg pasiekiamumo informacija sudaro
(AASHTO 2004):

o fekstiniai praneSimai ( didelés, ryskios raidés) (AASHTO 2004);

o Sviesofory signalai péstiesiems (AASHTO 2004);

e iStisiniai jspejamieji pavirsiai (AASHTO 2004);

o jspéjamieji pavirsiai ties susikirtimais su vaZiuojamgja dalimi (AASHTO 2004);

e fiziniai atitvarai, tvorelés (AASHTO 2004);

o efektyvus kontrasto panaudojimas (AASHTO 2004);

e tinkamas apsvietimas (AASHTO 2004).

Efektyviausiai informacija yra pateikiama, kai naudojama daugiau nei vienas jos Saltinis.
Garsine, lyt¢jimo ir kinestetiné informacija gali biti jungiama, norint uZtikrinti patikimag
informacijos jsisavinimg. Pavyzdziui sankryza, kurioje yra jsp&jamieji pavirsiai, aiSkiai pazyméta
peréja su Sviesoforais suteikia daugiau informacijos apie judéjima sankryZoje. Didesnis kiekis
skirtingy informacijos formaty, daro jtaka saugesniam pésciyjy judéjimui. (AASHTO 2004).

Informacijos nuoseklumas taip pat yra biitinas. Skirtingy spalvy ir tekstiry naudojimas
Saligatviy jrengimui gali biiti painus, Zmonéms turintiems prastg rega, besikeiciancios spalvos gali
sudaryti reljefo nuolydZio iliuzijg. Skirtingy tekstiry pavirSiai gali klaidinti akluosius, norint
nustatyti ar pavirSius yra jsp¢jamasis ar dekoratyvinis. Informacija susijusi su spalvomis ir

tekstiromis turi biiti pastovi, norint uZtikrinti teisinga jos supratimg
Pésciyjy judéjimas sankryZoje
Pésciyjy su regos negalia judéjimas sankryZoje yra pakankamai sudétingas. Péstieji su regos

negalia naudojasi kitais pojuciais ir pereidami vaziuojamaja dalj reguliuojamoje sankryZoje naudoja

Siuos zingsnius (AASHTO 2004):
1. peréjos vietos sankryZoje nustatymas, vadovaujantis gatvés bordiiru, nuolydZiu ir
ispéjamaisiais pavirsiais (AASHTO 2004);

2. peréjos krypties nustatymas, vadovaujantis automobiliy eismo skleidZiamu garsu,

ispéjamuyjy pavirsiy issidéstymo kryptimi (AASHTO 2004);
3. nustatyti ar péstiesiems skirtas Sviesoforas turi jungiklj ir jj jjungti (AASHTO 2004);

4. nustatyti kada saugu kirsti gatve, vadovaujantis $viesoforo garsiniu signalu (AASHTO

2004);

5. islaikyti teisingq éjimo trajektorijq, Sj veiksmq gali apsunkinti salelés jrengtos sankryZoje,

del kuriy gali reikti pakeisti éjimo krypti (AASHTO 2004).
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SankryZose, kuriose eismas nereguliuojamas Sviesoforais, pés€iajam, turiniam regos
sutrikimy, sunku jvertinti automobiliy srauto tarpus. Nustatyti tarpg automobiliy sraute vien
naudojantis klausa reikalingas pakankama visiska tyla, norint jsitikinti, jog tolstanc¢iy automobiliy
garsas neu’gozia atvaZziuojandiy automobiliy garso. Ziedinése sankryZose pereiti gatve dar

sudétingiau, dél iStisinio eismo srauto.

1.3. Darbo tikslas ir uzdaviniai

Baigiamojo magistro darbo tikslas — iStirti Ziediniy sankryzy, esanciy Vilniaus miesto
savivaldybéje pritaikyma silpnaregiams ir neregiams, ir pateikti $iy sankryZy tobulinimo saugaus

eismo poziiiriu galimybes.

Baigiamojo magistro darbo uZdaviniai:
1. Atlikti normatyviniy dokumenty, galiojanciy Lietuvos Respublikoje analize;
Atlikti kity Saliy normatyviniy dokumenty analizg;
Atlikti metodikos, skirtos tirti Ziediniy sankryzy elementus analizg;
Atlikti Ziediniy sankryZy pritaikymo silpnaregiams ir neregiams tyrima;

Atlikti gauty rezultaty analize;

S T e

Pateikti iSvadas ir rekomendacijas.
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2. ZIEDINIU SANKRYZU TYRIMO TEORINIS PAGRINDIMAS

Magistro baigiamajame darbe vadovaujamasi kity Saliy praktika. Tyrimo metodikos
pagrindas Jungtiniy Amerikos Valstijy mokslininky transporto tyrimy tarybos (ang. Transportation
Research Board, toliau — TRB) nacionalinéje keliy tyrimy programoje (ang. National Cooperative
Highway Research Program, toliau — NCHRP) atliktais tyrimais NCHRP 834 (Schroeder et al.,
2016a) ir NCHRP 3 — 78b (Schroeder et al., 2016b).

2.1. Ziediniy sankryZy tyrimo metodikos esmé

Baigiamajame magistro darbe atlickamas tyrimas yra paremtas vizualiniais tyrinéjimas ir
geometriniy parametry ir eismo veiksniy tyrimu. Péstiesiems, kurie yra akli, Ziedinés sankryZos

peréjimas susideda i$ keturiy uzduoties komponenty (Guth, Rieser, Ashmead, 2010):

1. pésciyjy peréjos radimas ir jos vietos nustatymas, j kurj patenka supratimas, kada ir kur reikia
pasisukti nuo Saligatvio;

2. krypties nustatymas, kuria reikia pereiti per¢jg lygiagreciai jai;

3. sprendimas, kada kirsti peréjg (reikia jvertinti eismo srauty tarpus ir peréjimo galimybes);

4. saugios ¢jimo krypties iSlaikymas.
2.1.1. Vizualinis tyrimas

Anksc¢iau minétieji keturi uzduoties komponentai, i§skyrus trecig, priskiriami vizualiniam
tyrin¢jimui. Klaida nors viename i$ $iy uzduoties komponenty gali reiksti gatvés kirtima ne per¢joje
ar i8¢jimg | vaziuojamaja dalj Ziedinéje sankryzZoje link centrinés salelés, o to vairuotojai gali
nesitikéti.

Pésciyjy peréjos radimas ir jos vietos nustatymas

Dabartin¢je praktikoje aklieji, artédami link sankryZos, kurioje ketina kirsti gatve,
nekeisdami judé¢jimo krypties ir testi savo keliong, mano, jog sankryZoje esanti peréja yra bent jau
tokio plocio, kokio yra Saligatvis, kuriuo jie juda. Tipinis metodas, kuriuo aklieji naudojasi,
norédami testi savo kelione, jog pajutus bordilira ar pandusg reikia sustoti ir baltgja lazdele
patikrinti aplinka ir tik jsitikinus, kur yra peréjos vieta, judéti lygiagreia Saligatviui trajektorija. Sis
metodas néra efektyvus norint pereiti gatve Ziedinéje sankryZoje. Norint jvertinti, ar peréja yra
tinkamai jrengta pésCiyjy peréjos radimo pozitriu, reikia atsakyti j Siuos penkis klausimus

(Schroeder et al., 2016a):

1. ar Saligatvis veda j per¢ja?
2. ar Saligatvis yra atskirtas nuo gatvés borditiro?

3. ar vaziuojamosios dalies kraStas yra paZymétas jspéjamaisiais pavirsiais?
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4. ar néra pavirsiy, kurie gali biiti pavojingi?
5. ar yra reikalingos kitos priemon¢s peréjai rasti?
Saligatvis péstjji turi atvesti j peréja, $is teiginys ypaé aktualus gatvése, kuriose aligatvis
nuo kelio borditiro yra atskirtas. 5 paveiksle pateikiamas vienos juostos Ziedinés sankryZos

pavyzdys, kuriame geltona spalva pazymétas tinkamas Saligatvio vedimas | peréja.

5 pav. Tinkamas Saligatvio vedimas j peréja (Schroeder et al., 2016a)

Norint padidinti pésc¢iojo saugumag, Saligatvis turétu biiti atskirtas nuo gatvés bordiiro.
Skirianti juosta gali biiti jrengta i§ atpazjstamo pavirSiaus, tokio kaip Zolés ar skaldos. Jei Sios
juostos jrengti néra galimybés, galima naudoti tvoreles. Ties pésCiyjy peréja jrengti jsp€jamieji
pavirsiai neturi klaidinti. Jei yra jrengti dviraciy takai, Sie neturi klaidinti neregiy. Esant sudétingai

aklyjy vedimo situacijai reikéty jvertinti galimybe jrengti iStising aklyjy vedimo sistema.

Krypties nustatymas, kuria reikia pereiti peréja

Péstieji, kurie yra akli, naudoja dvi pagrindines strategijas krypties nustatymui pergjoje.
Pirmojo strategija yra naudotis jsp&jamaisiais pavirSiais, kurie turi nukreipti teisinga kryptimi, to
pavyzdys pateikiamas 6 paveiksle. Antroji strategija yra vadovautis transporto priemoniy garsu.
Kadangi aklasis girdi transporto priemoniy skleidZziama garsa lygiagreciai Saligatviui, Sis krypties
nustatymo metodas yra pakankamai efektyvus triSalése ir keturSalése sankryZose. Nors, Sis metodas
gali biiti taikomas ir Ziedinése sankryzose, dé¢l galimo transporto priemoniy judéjimo krypties ir
per¢jos krypties, nestatmenumo ir nelygiagretumo Ziedinése sankryzose, metodas yra pavojingas.
Norint jvertinti, ar peré¢ja yra tinkamai jrengta ( krypties nustatymo poziiiriu, reikia atsakyti | Siuos

penkis klausimus (Schroeder et al., 2016a):

1) Ar pandusas yra tokio paties plocio kaip pes¢iyjy peréja?
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2) ar panduso nuolydis tinkamai nukreipia pés¢iuosius?
3) ar panduso krastai yra lygiagretus peréjai?
4) ar jsp¢jamieji pavirSiai yra tinkamai sulygiuoti?

5) ar reikalingos kitos priemoneés ?

6 pav. Ispéjamyjy pavirsiy lygiavimas (Schroeder et al., 2016a)
Saugios ¢jimo Kkrypties iSlaikymas
Pagrindiné strategija naudojama aklyjy, saugiai ¢jimo krypciai iSlaikyti einant per peréja
(kai, pesc¢iojo jud¢jimo kryptis nesikeicia) reguliuojamoje ir nereguliuojamoje sankryZoje yra judéti
lygiagrediai transporto priemonéms. Si strategija néra veiksminga Ziedinése sankryZose, nes eismo
judéjimas néra lygiagretus per¢jai, todél peréjos tiesumas yra svarbus veiksnys, lygiagretumo
pavyzdys pateikiamas 7 paveiksle. Norint jvertinti ar per¢ja yra tinkamai jrengta, saugios €jimo

krypties iSlaikymo poziiiriu, reikia atsakyti j Siuos penkis klausimus (Schroeder et al., 2016a):

1) ar pésCiyjy peréja jrengta trumpiausiu galimu atstumu?
2) ar per¢ja jrengta stac¢iu kampu?
3) ar peréjos Zymejimas yra aiSkiai matomas?

4) ar reikalingos papildomos priemonés?
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7 pav. PésCiyjy peréjos lygiagretumas (Schroeder et al., 2016a)
Salelés jrengimas
Jei peréja yra jrengta kartu su salele, turi biiti uztikrinamas salelés funkcionavimas, salelé

turi atlikti tokias funkcijas, kaip éjimo trajektorijos nustatymas ir palaikymas. Tinkamai jrengtos
salelés pavyzdys pateikiamas 8 paveiksle. Pagrindiniai klausimai uZduodami tikrinant salelés
sauguma (Schroeder et al., 2016a):

1) ar salelés plotis pakankamas uztikrinti salelés sauguma?

2) ar salelés ribas aiskiai pazymétos?

3) ar kelias per salel¢ aiskiai nustatomas?

8 pav. Salelés jrengimas (Schroeder et al., 2016a)

25



2.1.2. Geometriniy parametry ir eismo veiksniy tyrimas

Peréjimo per peréja metoda sudaro 8 Zingsniai, kurie yra vertinami eilés tvarka. 9 paveiksle
pateikiama tyrimo metodo schema, koreguota pasalinant Zingsnius susijusius su aklyjy dalyvavimu
tyrime. Norint naudoti §] metoda, reikia surinkti informacijg apie tiriamg objekta, $i informacija yra

jvedama ] jvairius modelius, kuriy rezultatai yra naudojami pateikiant rekomendacijas.

0 Zingsnis. Geomentriniy ir kity parametry
parinkimas vadovaujantis reglamentais L

i) I

1 Zingsnis. Esamy duomeny surinkimas Netenkina |

e

2 Zingsnis. Automobiliy greicio ties
pésciyjy peréja vertinimas

3 7'.ingsnis_. Matomumo peréjoje 4 Zingsnis. Matomumo peréjoje

apskai¢iavimas tikrinimas (1 naSumo tikrinimas)
I

Tenkina

5 Zingsnis. Per¢jimo galimybiy vertinimas
(tarpai ir praleidimai)

'—'_'__I—'__—'| | ‘

I Akluju pasinaudojimas tarpais ir |
Lpraleidimais

—_— . Netenkina
1

N
6 Zingsnis. Garsinés aplinkos |
vertinimas

.

: Akluju delsimas —_— >'L Akluju delsimo patikrinimas —

Lo - - _ _ _ _ g — e e e e =
Tenkina |

it Netenkina

7 Zingsnis. Eismo reguliavimo
priemoniy matomumas

8 Zingsnis. Bendras peréjos
vertinimas

9 pav. Geometriniy parametry ir eismo veiksniy tyrimo modelis (interpretacija autoriaus,

Saltinis Schroeder et al., 2016b)
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1. Pirmasis Zingsnis
Pagrindiniai duomenys reikalingi sankryZzy pritaikymo silpnaregiams ir neregiams tyrimui
atlikti tai sankryZos geometriniai parametrai, transporto priemoniy intensyvumas, Soninés trinties

faktorius ir per¢jos ilgis.

2. Antrasis Zingsnis

Automobiliy greitis yra vienas i§ pagrindiniy dalyky veikianéiy péséiyjy judéjima. Siame
zingsnyje vertinamas laisvo jud¢jimo (ang. Free—flow) greitis ties pésCiyjy per¢ja. Laisvojo
judéjimo greitis, tai transporto priemonés maksimalus greitis kuriuo transporto priemon¢ gali judéti,
jei jai netrukdo kitos transporto priemonés, ar eismo dalyviai. Laisvo judéjimo grei¢io Zinojimas
leidZia apskaiCiuoti per¢jimo per pésCiyjy peréja matomumag, pésCiyjy praleidimo daznumg ir

jvertinti rizika. Laisvo judéjimo greitis apskaiCiuojamas pagal formule (1):

V=, (127R(e+f) (1)
¢ia: V — automobilio laisvo greitis ties pés€iyjy peréja Ziedingje sankryzoje km/h; R — automobilio
judéjimo trajektorijos spindulys, m (11 pav.); e — dangos nuolydis %; f — Sonings trinties faktorius,

Sio faktoriaus priklausomybée pateikta 10 paveiksle.

Metriné sistema
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10 pav. Soninés trinties faktoriaus ir grei¢io priklausomybé (AASHTO 2011)
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Skaiciuojant transporto priemoniy greitj ties jvaziavimu, parenkamas atitinkamas spindulys
vadovaujantis per¢jos vietos padétimi Ziedinéje sankryzoje, spinduliy pavyzdys pateikiamas
11 paveiksle. Atitinkamai pagal per¢jos padétj parenkamas spindulys Ri, Rz, R3, R4 ar Rs. Reikia

atkreipti démesj jog transporto priemoniy greitj gali jtakoti grei¢io mazZinimo priemongs.

11 pav. Spindulio parinkimo schema (Schroeder et al., 2016b)
3. Trediasis Zingsnis

Peré¢jimo per per¢ja matomumas yra priklausomas nuo atstumo reikalingo pésciajam
atpaZinti transporto priemones, kuriy judéjimas gali susikirsti su pésc€iojo judéjimu. Matomumas
daro jtakg progoms pereiti peré¢ja sankryzoje, kai néra automobiliy srauto. Matomumas nustatomas
naudojant matomumo trikampius (ang. Sight Triangles), kurie leidZia péstiesiems jvertinti
potencialius konfliktus su arté¢janciomis transporto priemonémis. Naudojant §j metodg patikrinama
ar transporto priemonés vairuotojas mato péstjjj norintj Zengti j pés€iyjy pere¢ja. Péstiesiems, kurie
yra akli matomumo vertinimas pritaikomas dar ir tuo, jog objektai ribojantys matomumg gali
paveikti garsing aplinkg ir trukdyti iSgirsti transporto priemones. Per¢jimo per peréja matomumas
apskaiCiuojamas (2) formule, minimalus reikalingas laikas pereiti peréja apskaiCiuojamas (3)

formule.

dn = (0,278) (V) (tn) 2
¢ia: dn — peréjimo per peréja matomumas, 7 per¢joje, m; V, — transporto priemonés laisvo judé¢jimo

greitis ties n peréja, km/h; t, — minimalus reikalingas laikas pereiti n peré¢ja, s.

28



L
tn = () + ¢, 3)
Sp
¢ia: Ly — peréjos n ilgis, m; Sp — vidutinis pés€iojo judéjimo greitis, m/s (tipinis — 1 m/s); Ts —
pésciojo judéjimo pradzios ir pabaigos laikas, s (tipinis — 2 s).
Kai minimalus atstumas d yra nustatytas visiems galimiems pés¢iyjy ir transporto priemoniy

konfliktams, jis pateikiamas sankryzZos plane, kurio pavyzdys pateikiamas 12 paveiksle. Minimalis

atstumai gali skirtis nuo pateikto pavyzdZzio, priklausomai nuo transporto priemoniy greicio.

12 pav. Sankryzos planas su minimaliu matomumo atstumu d (Schroeder et al., 2016b)
4. Ketvirtas Zingsnis
Siame Zingsnyje apskaidiuotas reikiamas matomumas yra tikrinamas, pagal esama
Ziedinés sankryzos dizaing. Tikrinant ar matomumas yra pakankamas, reikiamas matomumas
pazymimas ties centru vaziuojamojoje dalyje prie§ peréja. Norint lengviau suprasti §j atstuma
galima sudaryti matomumo trikampius. Sie trikampiai sudaromi atitinkamai nuo pés¢iojo
laukimo viety, tada apjungti sudaro daugiakampius, kuriy pavyzdys pateikiamas 13 paveiksle

(Schroeder et al., 2016b).
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13 pav. Matomumo daugiakampiai (Schroeder et al., 2016b)

Tikrinant ar reikiamas matomumas pakankamas, Zifirima ar j paZyméta teritorija nepatenka
klititys tokios, kaip kriimai, skydings, sienos, pastatai, kurios gali uZstoti vaizda. Jei matomumas
néra uztikrintas, péstieji negalés matyti pakankamai toli norint jvertinti tarpus tarp transporto
priemoniy srauto ir vairuotojai negalés pilnai matyti pésc¢iyjy laukianciy prie pés¢iyjy peréjos, todel
didéja eismo jvykio tikimybé. Didelis automobiliy greitis, didesnis per¢jos ilgis ir 1étesnis pésciyjy
¢jimo greitis prisideda prie ilgesnio reikalingo matomumo lauko. Jei tikrinant matomuma
nustatoma, jog jis néra pakankamas, projektuotojas turi parinkti priemones, kurios turi sumazinti

reikalingo matomumo lauko dydj ar pakeisti peréjos vietg.

5. Penktas Zingsnis
Siame Zingsnyje vertinama peréjimo per per¢ja galimybeé, kai automobiliy sraute yra tarpai
ir kai automobiliai praleidzia pésCiuosius. Tarpai automobiliy sraute vertinami remiantis eismo
srauto teorija, kuri paremta eismo srauto dydzio priklausomybe. Eismo srauto tarpai skai¢iuojami
tikimybiy teorijos pagrindu naudojant eksponentinj pasiskirstymg (4), kuriam apskaiCiuoti
reikalingas vidutinis peré¢jimo per per¢ja laikas (5) ir peréjimo per peréjg laikas, esant eismo srauto

tarpui (6).

te

P(GG — Opp) = P(headway > t. = e tavg 4)

¢ia: tc — peréjimo per per¢ja laikas esant eismo srauto tarpui, s; tavg — vidutinis peréjimo per peréja

laikas, s.
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3600
automobiliy sk.per h.

te=(5)+t (©6)

) &)

tavg = (

¢ia: Ly — peréjos ilgis, m; S, — vidutinis pésciojo judéjimo greitis, m/s (tipinis — 1 m/s); Ts — pésciojo

judéjimo pradZios ir pabaigos laikas, s (tipinis — 2 s).

Remiantis atliktais tyrimais Ziedinése sankryzose buvo sudarytas modelis apskai¢iuojantis
péséiojo praleidimo tikimybe (7). Sis modelis nuspéja prading praleidimo tikimybe, kuri yra
82,6 %, Si tikimybe sumazéja 6,5% nuo kiekvieno 30m vaZziavimo trajektorijos spindulio

padidéjimo. Jei yra jrengti kelio Zenklai su LED Zibintais praleidimo tikimybé padidéja 11,9 %.

P(Yield) = (—6,5) * (3";0) +(11,9) * (RRFB) + 82,6 7)

¢ia: R — vaziavimo trajektorijos spindulys, m; RRFB — [rengti kelio Zenklai su LED Zibintais

(RRFB =1, jei nejrengti RRFN = 0).

6. Sestas Zingsnis
Vienas i§ pagrindiniy komponenty, veikian¢iy aplinkos pritaikymg akliesiems yra garsiniai
signalai, kuriy déka aklasis nevarZomai gali judéti. Garsiniy signaly pasiekiamumas yra susijes su
aplinkos triukSmu ir esamomis klititimis, kurios gali trukdyti aiSkiai iSgirsti artéjancius
automobilius. Kitg vertus kai kuriomis galimybémis kliiitis gali pagerinti garsing aplinkg. Jei
salelése yra Zeldiniy Sie gali atskirti prieSingy eismo srauty garsus ir padéti akliesiems geriau

suprasti aplinkg (Schroeder et al., 2016b).

Bendruoju poZitriu garsing aplinkg yra Zymiai sunkiau suprasti nei matomuma, kas garsinés
aplinkos vertinima padaro sunkesnj. Siame skyriuje apZvelgiami principai j kuriuos reikty

atsizvelgti projektuojant Ziedines sankryzas (Schroeder et al., 2016b).

1. Peréjos padétis garso Saltinio poZitriu.

Vienas i§ pirmyjy svarstymy yra peréjos padétis garso Saltinio atzvilgiu. Ziedinése
sankryZose garsg veikia atstumas tarp per¢jos ir ratu judancio transporto. Garso lygis peréjoje
esancioje ties jvaziavimu ] zieding sankryZa ir peréjoje esancioje ties iSvaziavimu skiriasi, dél
automobiliy greicio, kadangi transporto priemonés pries jvaziavima juda léciau nei iSvaziuodamos
i§ sankryZos. SankryZose esanciose salelése numatomas didZiausias garso lygis, dél transporto
priemoniy judanciy abiejose salelés pusése. Platesnés salelés ir Zeldiniai jose gali padéti sumazinti
garso lygj, nors joks tyrimas tam patvirtinti nebuvo atliktas. Nors apzZeldinimas salelése gali jtakoti

garso lygj, bet gali bloginti pésciyjy ir vairuotojy matomumg.
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Kiti garso Saltiniais, kurie turi didelj poveikj girdimumui, taip pat gali biiti netoli tiriamo
objekto, §iy Saltiniy skleidZziamas garsas gali klaidinti aklajj, neleisti atskirti eismo srauto garso nuo
kity garsy. Siems garsams gali priklausyti artimose sankryZai gatvése judanéio transporto garsas ir

statybos darby skleidZiamas garsas. Garso lygj gali padidinti sunkiasvoris transportas.

2. Absoliutus ir reliatyvus garso lygis.

Vienas i§ pagrindiniy principy klausos tyrimuose yra skirtumas, tarp absoliutaus ir
reliatyvaus garso lygio. Tyrimas, kuriame nagrin¢jamas aklyjy sugebéjimas identifikuoti tylius
hibridinius automobilius ir automobilius turin¢ius vidaus degimo variklj, parodé jog jis yra susijes
su aplinkos triukSmu (Wall Emerson, 2012). Kitaip tariant, net ir ,,tylus® automobilis gali biiti
girdymas aplinkoje turin¢ioje Zema garso lygj, i$ kitos pusés, net ir ,,garsus* automobilis gali biiti
sunkiai girdimas aplinkoje turinCioje didelj garso lygj. Vadovaujantis atliktais tyrimais galima
teigti, jog didzigja triukSmo dalj sudaro padangy skleidZziamas garsas, ko pasékoje automobilio
garsg veikia netik transporto priemonés tipas, bet ir jos greitis.

Reliatyvus garso lygis, garso tyrimus naujai planuojame objekte apsunkina, nes
projektuotojas turi jvertinti esama aplinkos garsg. Nors galima numanyti, jog uzmiescio teritorijoje
garso lygis yra maZesnis nei miesto teritorijoje, garso lygi gali jtakoti kiti veiksniai, kaip

agrokultiira, pramongs plétimas.
3. Nuolydzio poveikis.

Itakg girdimumui turi ir kelio nuolydis, peréja esanti Zemesnéje padétyje nei atvaziuojantys
automobiliai turi geresne akustika, nei peréja esanti aukSc¢iau. Tai lemia garso bangy sklidimas,
automobiliui leidZiantis garso bangos gali sklisti toliau, automobiliui kylant variklio skleidZiamos

garso bangos tampa uzdaros tarp automobilio ir kelio dangos.

4. ApzZeldinimo poveikis.

Kaip jau minéta anksciau, apZeldinimas gali paveikti garsine peréjos aplinkg dvejais budais.
Apzeldinimas gali blokuoti pésciajam reikalingg informacijg apie artéjantj transportg ir taip kelti
pavojy. Kita vertus apzeldinimas gali blokuoti nenorimus ar pasalinius garsus ir taip gali turéti
teigiama poveikj. Peréjos aplinka, taip pat daro jtakg girdimumui, artimi pastatai gali atspindéti ir
sustiprinti garso bangas ir taip apsunkinti garsy atskyrimg. Girdimuma gali paveikti ir esantys tiltai
ar Kiti statiniai.

7. Septintas Zingsnis

UZtikrinti peréjy Ziedinése sankryZose pasiekiamumg ir saugumag Zmonéms turintiems regos

sutrikimy reikia jdiegti saugos priemones, kurios tai padarytu. Sios priemonés gali biti Ziedinés

sankryZos geometrijos ir dizaino pakyc€iai, eismo reguliavimo priemonés. Irengiamos eismo
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reguliavimo priemonés, tokios kaip Zenklai turi biiti gerai matomos visy eismo dalyviy. Pagrindiniai

klausimai susijes su matomumu yra (Schroeder et al., 2016b):

e ar eismo reguliavimo priemong¢s yra gerai matomos vairuotojy arté¢janciy prie pes€iyjy peréjos?

e ar eismo reguliavimo priemongés yra gerai matomos pésciyjy artéjanciy prie pésciyjy peréjos?

Eismo Zenklai ir horizontalus Zenklinimas turi bti jrengti taip, kad buty lengvai suprantami
tiems eismo dalyviams, kuriems jie yra skirti. Siy Zenkly tinkamas matomumas uZtikrina, kad jie
mus suprasti laiku ir Zenkly informacija leis priimti tinkamg sprendimg. Zenklai turi biiti nuoseklaus
dizaino, gerai matomi tiek dienos, tiek nakties metu, tinkamo dydZzio ir pastatomi tinkamoje vietoje.
Vertinant Zenkly ir horizontalaus Zenklinimo jrengima, taip pat reikia atsizvelgi j tai (Schroeder et

al., 2016b):

e ar tinkamai jrengtas horizontalusis Zenklinimas.

e ar tinkamai jrengti Zenklai.

8. AStuntas Zingsnis
Patikrinus per¢ja pagal minétus Zingsnius, apibendrinama peréjos bukle, iSskiriami jos
trikumai ar kiti rodikliai, kurie iSsiskyré nuo kity peréjy bikles. Ivertinus atskiras peréjas,

vertinama bendra sankryzy biikle.
2.2. ISvados

1. Kadangi, pés€iyjy per¢ja yra vienas i$ pagrindiniy sankryzos elementy, turiniy jtakos pésciyjy
judéjimui, todél uzZtikrinant saugumg peréjoje, turi biti jrengti ne tik jspéjamieji pavirSiai, skirti
silpnaregiams ir neregiams, peré¢ja jrengiama tinkamos trajektorijos ir be akluosius klaidinanciy
elementy.

2. Vertinant sankryZos elementus ir eismo veiksnius, matyti, kad pagrindinis parametras darantis
jtakg pésCiyjy saugumui yra peréjos matomumas. Pagrindiniai parametrai turintys jtakos
sankryZos peréjimui yra tarpai tarp transporto srauty ir transporto priemoniy sustojimas ties

peréja praleidZiant péstyji.
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3. ZIEDINIU SANKRYZU TYRIMAI

Baigiamajame magistro darbe ,,Ziediniy sankryzy Vilniaus miesto savivaldybéje pritaikymo
silpnaregiams ir neregiams analizé, vertinimas ir tobulinimas® atliekamas pasirinkty Vilniaus
miesto ziediniy sankryZy, kuriose yra jrengtos pésCiyjy peréjos, pritaikymo Zmonéms, turintiems
regos sutrikimy tyrimas. Tyrimo tikslas — jvertinti pésciyjy peréjy, saleliy, ispéjamyjy pavirsiy ir
kity Ziedinés sankryZzos elementy, skirty péstiesiems esama biikle, ir nustatyti geometriniy ir eismo

parametry jtakg pésciyjy saugumui.
3.1.Tyrimo objektas

Tiriamos 6 Vilniaus miesto savivaldybés Ziedinés sankryzZos ir 23 jose jrengtos pésCiyjy
peréjos, kurios atitinkamai suzymeétos numeriais nuo 1 iki 23, toliau pateikiami pagrindiniai
sankryZy parametrai ir peréjy iSdéstymo tvarka.

1. Olandy Ziediné sankryZza — keturSal¢ Ziediné sankryZa, esanti Antakalnio g., Olandy g., T.

Kosciuskos g. sankirtoje (14. pav.);

2. Zirminy Ziediné sankryZa — keturialé Ziediné sankryZa, esanti Tuskulény g., Seimyniskiy g.,

Zirmiiny g. sankirtoje (15. pav.);

3. Edukologijos universiteto Ziediné sankryza — keturSal¢ Ziediné sankryZa, esanti T. Narbuto

g. — Konstitucijos pr. — Gelezinio Vilko g. sankirtoje (16. pav.);

4. Stoties ziediné sankryza — triSalé Ziediné sankryZa, esanti GeleZinkelio g., Stoties g.
sankirtoje (17. pav.);
5. Verkiy ziediné sankryZa — tridalé Ziediné sankryZa, esanti Verkiy g., Zirmiiny g. sankirtoje

(18. pav.);

6. SantariSkiy Ziedin¢ sankryZza - keturSal¢ Ziedin¢ sankryZa, esanti Mokslininky g.,

Santariskiy g., Jeruzalés g., Zaliyjy EZery g. sankirtoje (19. pav.).
3.1.1. Olandy Ziediné sankryza

Olandy Ziedinéje sankryZoje susikerta Antakalnio g., Olandy g ir T. Kosciuskos g.
14 paveiksle galima matyti, kad Ziedin¢je sankryZoje yra keturios peréjos, kurios suzZymeétos nuo
1 iki 4. Per¢ja Nr. 1 jrengta ties T. Kosciuskos gatve, per¢ja Nr. 2 jrengta ties Olandy gatve, per¢ja
Nr.3 jrengta ties Antakalnio gatve, per¢ja Nr.4 jrengta ties tiltu per Nerj. Ties visomis peré¢jomis yra

jrengtos saugos salelés.
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14 pav. Olandy ziediné sankryZa

Olandy Ziedinés sankryZos parametrai pateikti 1 lenteléje, Ziedinés sankryZza turi dvi eismo
juostas po 3,75 m, bendras vaziuojamosios dalies plotis 7,5 m. SankryZos vidiné sala apZeldinta, jos
plotis — 60,0 m. SankryZos iSorinio Ziedo plotis 80,0 m. Pagrindinis traukos objektas Salia sankryzos

yra Vilniaus Sv. Apastaly Petro ir Povilo BaZny¢ia.

2 lentelé. Olandy Ziedinés sankryZos parametrai

gl: SankryZos parametrai SankryZos parametro dydis

.. o I$vaziavime — 12,0 m

1 Per¢jos Nr.1 ilgis Ivaziavime — 11,0 m
.. o ISvaziavime — 8,0 m

2 Per¢jos Nr.2 ilgis Ivariavime — 7,0 m
.. o I$§vaziavime — 9,5 m

3 Peréjos Nr.3 ilgis [vaziavime — 8,0 m
.. o ISvaziavime — 9,0 m

4 Per¢jos Nr.4 ilgis Ivariavime — 9,0 m

5 Eismo juosty skaicius 2,0

6 VaZziuojamosios dalies plotis 7,5m

7 Vidinés salos plotis 60,0 m

8 ISorinio Ziedo plotis 80,0 m

Ziedinéje sankryZoje jrengty peréjy ilgiai svyruoja nuo 7,0 m iki 12,0 m. Treéioji peréja
keicia savo kryptj ties saugos salele. Ties iSvaziavimu | Antakalnio gatve, prie§ jvaZziavimg |
sankryZa nuo Olandy g. ir ties jvaZiavimu nuo T. Kosciuskos g., yra nuovazos j stové¢jimo aiksteles.

35



3.1.2. Zirminy Ziediné sankryia

Zirmiiny Ziedinéje sankryZoje susikerta Zirmany g., Seimyniskiy g ir Tuskulény g.
15 paveiksle galima matyti, kad Ziedinéje sankryZoje yra trys per¢jos, kurios suzZymetos nuo 5 iki 7.
Peréja Nr. 5 jrengta ties Seimyniskiy gatve, peréja Nr. 6 jrengta ties Tuskulény gatve, peréja
Nr.7 jrengta ties Zirmiiny gatve, ties i§vaZiavimu link tilto per Nerj sankryZoje yra like peréjos

elementai, iSlikes Saligatvio vedimas j panaikintg peréja.

15 pav. Zirmiiny Ziediné sankryza

Zirmiiny Ziedinés sankryZos parametrai pateikti 2 lenteléje, Ziedinés sankryZa turi dvi
eismo juostas po 4 m, bendras vaziuojamosios dalies plotis 8,0 m. Sankryzos vidiné salelé
apzeldinta, jos plotis — 100,0 m. SankryZos iSorinio Ziedo plotis — 128,0 m. Ties visomis
peréjomis yra jrengtos saugos salelés. Pagrindiniai traukos objektai Salia sankryZos yra prekybos

centras ,,IKI* ir Vilniaus kultliros, pramogy ir sporto riimai.
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3 lentelé. Zirmiiny Ziedinés sankryZos parametrai

El: SankryZos parametrai SankryZos parametro dydis
.. oo ISvaziavime — 10,0 m

1 Peréjos Nr.5 ilgis [vaziavime — 10,0 m
.. o I§vaziavime — 8,0 m

2 Peréjos Nr.6 ilgis [vaziavime — 8,0 m
.. o ISvaziavime — 11,0 m

3 Peréjos Nr.7 ilgis [vaziavime — 9.0 m

4 Eismo juosty skaicius 2,0

5 VaZiuojamosios dalies plotis 8,0m

6 Vidinés salos plotis 100,0 m

7 ISorinio Ziedo plotis 128,0 m

Ziedinéje sankryZoje jrengty peréjy ilgiai svyruoja nuo 8,0 m iki 11,0 m. Visos sankryZoje
irengtos peré¢jos keicia savo kryptj ties saugumo salelémis.

3.1.3. Edukologijos universiteto Ziediné sankryza

Edukologijos universiteto Ziedinéje sankryZoje susikerta T. Narbuto g., Konstitucijos pr.,
Gelezinio Vilko g. 16 paveiksle galima matyti, kad Ziedinéje sankryZoje yra 5 peréjos, kurios
suzymétos nuo 8 iki 12. Peréja Nr. 8 ir Nr. 9 jrengta ties Gelezinio Vilko gatve, Sias peréjas skiria
viadukas su jrengtu Saligatviu. Peréja Nr. 10 jrengta ties T. Narbuto gatve, per¢ja Nr. 11 ir Nr.

12 jrengta ties GeleZinio Vilko gatve, Sias peréjas skiria viadukas su jrengtu Saligatviu. Ties

konstitucijos prospektu yra jrengta pozeminé pésciyjy peréja.
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Edukologijos universiteto Ziedinés sankryZos parametrai pateikti 3 lentel¢je, Ziedinés

sankryza turi tris eismo juostas, bendras vaziuojamosios dalies plotis — 14,0 m. SankryZos vidinis

Ziedas apZeldintas, jo plotis — 130,0 m. SankryZos iSorinio Ziedo plotis — 158,0 m.

4 lentelé. Edukologijos universiteto Ziedinés sankryZos parametrai

ﬁl: SankryZos parametrai SankryZos parametro dydis

1 Peréjos Nr.8 ilgis 13,0 m
Peréjos Nr.9 ilgis 8,5m

3 Peréjos Nr.10 ilgis Isvaz&gw_me —125m

Ivaziavime — 11 m

4 Peréjos Nr.11 ilgis 8,0m

5 Per¢jos Nr.12 ilgis 7,5m

6 Eismo juosty skaicius 3.0

7 VaZiuojamosios dalies plotis 14,0 m

8 Vidinio Ziedo plotis 130,0 m

9 ISorinio ziedo plotis 158,0 m

Ziedingje sankryZoje jrengty peréjy ilgiai svyruoja nuo 7,5 m iki 13,0 m. Edukologijos

universiteto Ziedin¢ sankryZa yra viena didZiausiy Vilniaus miesto Ziediniy sankryZy, uZ jg didesné

yra Savanoriy Ziediné sankryza, kurioje eismo srautas, kaip ir Edukologijos universiteto Ziedinéje

sankryzoje atkeliauja tiesiai i§ magistraliniy keliy. Savanoriy Ziedin¢je sankryZoje visos jrengtos

pésciyjy perejos yra pozeminés, lyginant su Edukologijos universiteto Ziedine sankryZa, kurioje

poZeminé peréja yra tik viena, tai veikia sankryzy sauguma.

3.1.4. Stoties Ziediné sankryza

Stoties Ziedinéje sankryZoje susikerta Stoties g ir GeleZinkelio g. 17 paveiksle galima

matyti, kad Ziedinéje sankryZoje yra 5 peré¢jos, kurios suzymétos nuo 13 iki 17. Per¢ja Nr.

13 jrengta ties Stoties gatve, peréja Nr. 14 ir Nr. 15 jrengta per Ziedinés sankryZos vaZiuojamajg

dalj. Ties Gelezinkelio gatve jrengtos Nr. 16 ir Nr. 17 per¢jos.
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17 pav. Stoties Ziediné sankryZa

Stoties ziedinés sankryzos parametrai pateikti 4 lentel¢je, Ziedinés sankryza turi dvi
eismo juostas, bendras vaZiuojamosios dalies plotis — 8,0 m. Ziedin¢ sankryZa forma néra
simetriSska, §i forma primena ovalg. Vidiniame sankryZos Ziede yra jrengtos automobiliy
stovejimo aikstelés ir zona péstiesiems tarp peréjy. Stoties Ziedingje sankryZoje yra 8 autobusy
stotelés skirtos atvykstanciam ir i§vykstanciam vieSajam transportui.

5 lentelé. Stoties Ziedinés sankryZos parametrai

El: SankryzZos parametrai SankryzZos parametro dydis
.. oo ISvaziavime — 8,5 m
1 Peréjos Nr.13 ilgis [vaziavime — 8,5 m
2 Per¢jos Nr.14 ilgis 8,0 m
3 Peréjos Nr.15 ilgis 16,0 m
4 Per¢jos Nr.16 ilgis Isvavz-lav.lme -35m
Ivaziavime — 3,5 m
5 Peréjos Nr.17 ilgis Isvavz-1av.1me -35m
Ivaziavime — 3,5 m
6 Eismo juosty skaicius 2,0
7 VaZiuojamos dalies plotis 8,0m

Ziedingje sankryZoje jrengty peréjy ilgiai svyruoja nuo 8,0 m iki 16,0 m. I§ tiriamy
sankryZy, tai vienintel¢ sankryza, kurioje pésciyjy per¢jos jrengtos Ziedo vaziuojamojoje dalyje ko
pasékoje automobiliai sustoja Ziedo viduje praleisti pésCiuosius. Pagrindiniai traukos objektai

esantys Salia stoties Ziedinés sankryZos yra Vilniaus autobusy stotis ir Vilniaus geleZinkelio stotis.
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3.1.5. Verkiy Ziediné sankryza

Verkiy Ziedinéje sankryZoje susikerta Verkiy g ir Zirmiiny g. 18 paveiksle galima
matyti, kad ziedin¢je sankryZoje yra 2 peréjos, kurios suZzymetos nuo 18 iki 19. Per¢ja Nr.
18 jrengta ties Zirminy gatve, peréja Nr. 19 jrengta ties verkiy gatve. Si sankryZa yra maZiausia
i§ tiriamyjy sankryzy. 18 peréjoje yra jrengta saugumo salelé, 19 peréjoje yra tik vienas i

saugumo salelés elementy (horizontalusis Zenklinimas atskiriantis juostas).

18 pav. Verkiy Ziediné sankryza

Verkiy Ziedinés sankryzos parametrai pateikti 3 lenteléje, Ziedinés sankryza turi vieng eismo
juostg, bendras vaziuojamosios dalies plotis — 6,0 m. SankryZos vidinis Ziedas jrengtas i§ plastikiniy

kuoliuky, jo plotis 3,0 m. SankryZos iSorinio Ziedo plotis 20,0 m.

6 lentelé. Verkiy Ziedinés sankryZos parametrai

E‘: SankryZos parametrai SankryZos parametro dydis

.. oo ISvaZziavime — 3,5 m

1 Peréjos Nr.18 ilgis [vaziavime — 3,5 m
.. o ISvaziavime — 4,5 m

2 Per¢jos Nr.19 ilgis [vaziavime — 4,5 m

3 Eismo juosty skaicius 1,0

4 Vaziuojamosios dalies plotis 6,0 m

5 Vidinio Ziedo plotis 3,0m

6 ISorinio Ziedo plotis 20,0 m

Ziedinéje sankryZoje jrengty peréjy ilgiai svyruoja nuo 3,5 m iki 9,0 m, dél vienoje i3 peréjy

jrengtos saugumo salelés. Salia Ziedinés sankryzos yra Vilniaus vieSojo transporto autobusy parkas
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3.1.6. Santariskiy Ziediné sankryza

Santariskiy Ziedinéje sankryZoje susikerta Mokslininky g., SantariSkiy g., Jeruzalés g.,
Zaliyjy EZery g. 19 paveiksle galima matyti, kad Ziedinéje sankryZoje yra 4 peréjos, kurios
suzymétos nuo 20 iki 23. Peréja Nr. 20 jrengta ties Zaliyjy EZery gatve, peréja Nr. 21 jrengta ties
SantariSkiy gatve, peréja Nr.22 jrengta ties Mokslininky gatve, peréja Nr.22 jrengta ties Jeruzalés

gatve.
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19 pav. Santariskiy ziediné sankryza
Santariskiy ziedinés sankryZos parametrai pateikti 6 lentel¢je, Ziedingje sankryZoje eismo
juosty skaicius svyruoja nuo 1 iki 2, atitinkamai vaziuojamosios dalies plotis svyruoja nuo 4,0 m iki
8,0 m. Sankryzos vidiné sala apzeldinta, jos plotis — 70,0 m. SankryZos iSorinio Ziedo plotis —
89.0 m.

7 lentelé. Santariskiy Ziedinés sankryZos parametrai

1131: SankryZos parametrai SankryZos parametro dydis

.. . I$vaziavime — 8,0 m

1 Peréjos Nr.20 ilgis Ivaziavime — 9,0 m
.. o ISvaziavime — 9,0 m

2 Per¢jos Nr.21 ilgis [vaziavime — 8,0 m
.. o ISvaziavime — 8,0 m

3 Peréjos Nr.22 ilgis [vaziavime — 7,0 m
.. I ISvaziavime — 10,0 m

4 Peréjos Nr.23 ilgis [vaziavime — 9,0 m

5 Eismo juosty skaicius 1,0-2,0

6 Vaziuojamosios dalies plotis 4,0-28,0

7 Vidinés salos plotis 70,0 m

8 ISorinio Ziedo plotis 89,0 m
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Ziedinéje sankryZoje jrengty peréjy ilgiai svyruoja nuo 7,0 m iki 10,0 m. Ties visomis
peréjomis pésciyjy peréjomis jrengtos saugos salelés. Pagrindinis traukos objektas yra netoli

sankryZos esanti Vilniaus universiteto ligoniné Santaros klinikos.

3.2. Vizualinis tyrimas

Vizualiniai tyrinéjimai atliekami norint jvertinti sankryZy esama biiklge. Tyrimo metu
vertinamos per¢jos ir kiti sankryZos elementai, kurie gali jtakoti akluosius ir silpnaregius. Tyrimo
metu vertinamos visos peréjos ir kiti elementai esantys sankryZose. NustaCius atskiry peréjy
trikumus pateikiamas visos sankryZos tritkumy skaiCiaus procentine iSraiSka. Taip pat jvertinami

elementai nepatenkantys j vertinimo metodikg, kurie yra pavojingi akliesiems ir silpnaregiams.
3.2.1. Pésciyjy peréjos radimas ir jos vietos nustatymas

Tiriamose sankryZose vertinant pésCiyjy per¢jos radimg ir jos vietos nustatyma, problemy
susijusiu su Saligatvio vedimu ] peréja nebuvo rasta, visos rastos problemos pateikiamos
20 paveiksle. DidZiausias problemy kiekis, susijusiy su per¢jos radimu rasta Stoties ir Edukologijos
universiteto Ziedinése sankryzose. Visose tirtose sankryZose Saligatviai vesdavo j peréjas ir jas rasti
buvo galima vadovaujantis vejos ir gatvés borditirais. Vertinant Saligatvio atskyrimg nuo gatvés
borditiro buvo pastebéta, jog vienoje sankryzoje galimi atvejai kai Saligatvis yra atskirtas ties viena

peréja ir neatskirtas ties kita per¢ja, toks nevienodumas klaidina akluosius.

Santariskiy
19%

Olandy
17%

Verkiy
9%

Stoties

21% Edukologijos

universiteto
21%

20 pav. Pésciyjy peréjos radimo ir jos vietos nustatymo problemos atskirose Ziedinése sankryZose
Vadovaujantis 20 paveikslu galima teigti, kad daugiausia trikumy sankryZose yra dél
Ispéjamyjy pavirSiy nebuvimo. Tikrinant ar sankryZose yra jrengti jspéjamieji pavirSiai buvo
pastebéta, jog ties kai kuriomis peréjomis pavirSiai jrengti tik vienoje peréjos pusgje, arba
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ispéjamyjy pavirSiy visiSkai néra. Aptikty jspéjamyjy pavirSiy problemos yra proporcingos
sankryZoje esanciy peréjy, be jspé&jamyjy pavirSiy skai¢iui. Vertinant peréjas nustatyta, jog 4 i§ 6
sankryZy yra pavir$iy, kurie gali biiti pavojingi akliesiems ir silpnaregiams. Papildomy priemoniy
skai¢iui daro jtakg reikalingi jspéjamieji pavirSiai.

3.2.2. Peréjos, peréjimo krypties, nustatymas

Vertinant krypties nustatymo problemas buvo pastebéta, jog daugumoje sankryZy jrengti
Saligatvio nuolydziai link péséiyjy peréjos néra tinkamai jrengti, visos problemos pateikiamos
21 paveiksle. Daugiausia problemy susijusius su krypties nustatymu rasta Edukologijos universiteto
Ziedingje sankryZoje. Visose sankryZose buvo rasta problemy susijusiu su rampos (panduso)
jrengimu. Kiekvienoje sankryZoje buvo rasta bent viena rampa, kurios plotis yra didesnis nei
pésciyjy peréjos plotis, rampa, kurios nuolydis nukreipia netinkama kryptimi ar rampa, kuri néra

lygiagreti pésciyjy peréjai.

Santariskiy
16%

Verkiy
10%

Stoties
17%

Edukologijos
universiteto
25%

21 pav. Krypties nustatymo problemos atskirose Ziedinése sankryZose
Likusiy problemy susijusiy su judéjimo krypties nustatymu kiekiui daro jtakg jspéjamuyjy
pavirSiy trikumas. Nereikia pamirsti, jog jspéjamieji pavirSiai turi buti tinkamai jrengti, ne tik, dél

vaziuojamosios dalies kraSto nustatymo, bet ir dél tinkamos judéjimo krypties nustatymo.
3.2.3. Saugios éjimo krypties iSlaikymas

Vertinant ¢jimo krypties iSlaikymag daugumoje sankryzy, dél Saligatviy iSdéstymo ir pésciyjy
judéjimo peréjos jrengimas trumpiausiu atstumu yra tiesiogiai proporcingas nuo peré¢jos jrengimo,

staiu kampu. Krypties iSlaikymo problemos pateikiamos 22 paveiksle. Daugiausia ¢jimo krypties
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problemy buvo rasta Edukologijos universiteto Ziedinéje sankryzoje, dauguma peréjy Sioje

sankryZoje galétu buti jrengtos staciu kampu, ko pasékoje peréjos sutrumpétu.

Olandy
0%

Zirmiiny
5%

Verkiy
33%
Edukologijos
universiteto
Stoties 57%

5%

22 pav. Krypties islaikymo problemos atskirose Ziedinése sankryZose
Vertinant horizontalyjj peréjy Zyméjimg nustatyta, jog Zymeéjimas yra pakankamai gerai
matomas, vienintel¢je Stoties Ziedinéje sankryZoje buvo rasta peréja su visiSkai iSblukusiu
Zym¢jimu. Pakeitus per¢jy trajektorijas Edukologijos universiteto ir SantariSkiy Ziedinése
sankryzose krypties iSlaikymo poziiiriu, sankryZy biikle biity pakankamai gera. Sgnaudos
reikalingos rasty problemy sprendimui yra pakankamai mazos, pakeitus pésciyjy perejy trajektorija

reikétu perkloti Saligatviy dangas, kas leistu tuo pac¢iu jrengti jspéjamuosius pavirsius.
3.2.4. Salelés jrengimas

Vertinant saugumo saleles tirtose Ziedinése sankryZose galima teigti, kad bendra visy saleliy
buklé yra pakankamai gera, rastos problemos pateikiamos 23 paveiksle. I$ visy tirty saleliy tik 3
néra pakankamai pritaikytos akliesiems. Vertinant saleles nebuvo vertinami jsp&jamieji pavirSiai
salelése, Sie pavirSiai vertinami krypties nustatymo ir per¢jos radimo uZduotyse. Tyrime buvo
vertinama ar salelés plotis pakankamas pés€iajam joje saugiai stovéti, ar saugos salelés ribos yra

lengvai atpaZjstamos (jrengtas borditiras), ar kelias per saugos salel¢ yra aiSkiai nustatomas.
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23 pav. Krypties islaikymo problemos atskirose Ziedinése sankryZose
Salelés turindios problemy buvo rastos Verkiy, Olandy ir Zirminy Ziedinése sankryZose,
Sias problemas iSspresti néra sudétinga. Verkiy Ziedinéje sankryZoje truksta salelés elementy,
Olandy Ziedingje sankryZoje reikia perkloti bordidirus saleléje, Zirminy Ziedinéje sankryZoje reikia

susiaurinti salelés plotj, kad jis nubiity didesnis uz per¢jos plot;.
3.3. Geometriniy parametry ir eismo veiksniy tyrimas

Surinkus pradinius sankryZy duomenis vadovaujantis tyrimo metodika atliekamas
geometriniy parametry ir eismo veiksniy tyrimas. Tyrimui reikalingas eismo intensyvumas
matuojamas atliekant natlrinius tyrimus bei vadovaujantis S| ,,Susisiekimo paslaugos‘

internetiniame puslapyje pateikiama transporto srauty analizés aplikacija.
3.3.1. Automobiliy laisvo judéjimo greicio ties pésc¢iyju peréja vertinimas

Automobiliy laisvo judéjimo greicio ties peés€iyjy peréja vertinimo rezultatai pateikti 24
paveiksle, per¢jos suzymétos skaiciais nuo 1 iki 23, greitis pateikiamas km/h. Nustacius greitj, kuris
yra didesnis uZ leistina, priimamas leistinas transporto priemoniy greitis. Olandy Ziedinéje
sankryZoje maziausias greitis nustatytas 2 per¢joje, ties iSvaziavimu — 35,8 km/h. DidZiausias greitis
Olandy Ziedinéje sankryZoje nustatytas ties 3 peréja, priimamas leistinas greitis 50 km/h. Zirmiiny
Ziedingje sankryZoje maZiausias greitis nustatytas 5 per¢joje, ties iSvaziavimu — 37,0 km/h.
Didziausias greitis Zirminy Ziedingje sankryZoje nustatytas ties 7 peréja ir ties 5 peréjos

JvaZiavimu.
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Edukologijos universiteto Ziedin¢je sankryZoje maziausias greitis apskaiciuotas 10 peréjoje
ties iSvaziavimu — 43,1 km/h. DidZiausias greitis apskaiciuotas 8, 11 ir 10 per¢joje ties jvaZiavimu.
Stoties Ziedinéje sankryZoje maziausias greitis apskaiCiuotas 13 peréjoje ties iSvaziavimu — 21,4
km/h. Didziausias greitis Stoties Ziedin¢je nustatytas 15, 13, 16 ir 17 per¢joje ties jvaziavimais —
50 km/h. Verkiy Ziedin¢je sankryZoje maZziausias greitis nustatytas 19 per¢joje ties iSvaZiavimu —
17,5 km/h. DidZiausias greitis nustatytas 18 ir 19 peréjose ties jvaziavimu. Santariskiy Ziedingje
sankryZoje maZziausias greitis nustatytas 21 per¢joje ties iSvaziavimu — 27,6 km/h. DidZiausias
greitis nustatytas 20, 22 ir 21 peréjoje ties jvaziavimu — 50 km/h. Vertinant rezultatus galime matyti,
kad mazesni spinduliai ir trumpesnés kreivés daro jtaka transporto priemoniy grei¢io mazé¢jimui ties
pésiyjy peréja, grei¢io mazéjima gali jtakoti iSkiliosios saugumo priemonés, kurios gali buti
irengiamos atsizvelgiant  gatviy kategorijg. Vertinant rezultatus galime matyti, kad mazesni
spinduliai ir trumpesnés kreivés daro jtaka transporto priemoniy grei¢io mazéjimui ties pésCiyjy
per¢ja, grei¢io mazéjima gali jtakoti iSkiliosios saugumo priemonés, kurios gali biiti jrengiamos
atsizvelgiant ] gatviy kategorija. Edukologijos universiteto Ziedin¢je sankryZoje nuo 2019 m
geguzés 17 d. yra jrengtos grei¢io maZinimo priemonés. Ziede ties jvaziavimais i§ Konstitucijos
prospekto ir i§ T. Narbuto gatvés jrengti iskilieji grei¢io mazinimo kalneliai, Sie kalneliai turétu
sumazinti transporto priemoniy greitj Ziede.

3.3.2. Matomumo peréjoje apskaiciavimas

Matomumo tyrimo metu, atliekamas atstumo reikalingo vairuotojui atpaZinti pés€iuosius,
ketinanCius eiti per peréjg. Vertinant matomumg, naudojamas praeitame skyriuje apskaiciuotas
transporto priemoniy greitis ties per¢ja, per¢jos ilgis ir pésciyjy judejimo greitis. Nustatytas
atstumas uztikrina, netik transporto priemonés vairuotojui jvertinti pésciyjy judéjimg, bet taip pat
leidZia pésciajam jvertinti transporto priemoniy judéjimg. 8 lenteléje pateikiamas transporto
priemoniy judéjimo trajektorijos spinduliai prie§ peréja — R, transporto priemoniy greitis — V ties
peréja ir reikalingas matomumas saugumui uztikrinti — d.

Olandy Ziedinéje sankryZoje didziausias reikiamas matomumas nustatytas 3 per¢joje ties
iSvaziavimu — 159,9 m. Maziausias reikiamas matomumas nustatytas 2 per¢joje ties iSvaziavimu —
99,5 m. Didziausias reikiamo matomumo skirtumas tarp iSvaziavimo ir jvaZiavo nustatytas 4
per¢joje — 31,6 m. Maziausias reikiamo matomumo skirtumas tarp iSvaziavimo ir jvaZiavimo
nustatytas 2 peréjoje — 9,3 m.

Zirminy Ziedingje sankryZoje didZiausias reikiamas matomumas nustatytas 7 peréjoje ties
iSvaziavimu — 180,7 m. MaZiausias reikiamas matomumas nustatytas 6 peréjoje ties jvaziavimu —
104,1 m. DidZiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp iSvaziavimo ir jvaZziavo nustatytas 5
peréjoje — 43,3 m. Maziausias reikiamo matomumo skirtumas tarp iSvaZiavimo ir jvaZiavimo
nustatytas 6 peréjoje — 12,8 m.
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Edukologijos universiteto Ziedinéje sankryZoje didZiausias reikiamas matomumas nustatytas
8 peréjoje — 208,5 m. Maziausias reikiamas matomumas nustatytas 12 peréjoje — 124,6 m.
DidZziausias ir maziausias reikiamo matomumo skirtumas tarp iS§vaZiavimo ir jvaziavo nustatytas 10
— 6,9 m per¢joje, nes tai vienintelé Edukologijos universiteto Ziedinés sankryZzos peré¢ja turinti
saugos salele, kitos peréjos yra atskirto viaduko kuriame jrengtas Saligatvis, taip pat gatve ties 8
peréja galima patekti netik j GeleZinio Vilko gatve, todél jos vertinamos atskirai.

Stoties Zziedinéje sankryZoje didZiausias reikiamas matomumas nustatytas 15 per¢joje —
250,2 m. Maziausias reikiamas matomumas nustatytas 16 per¢joje ties iSvaziavimu — 33,8 m.
DidZziausias reikiamo matomumo skirtumas tarp iSvaziavimo ir jvaziavo nustatytas 13 peré¢joje —
83,5 m. Maziausias reikiamo matomumo skirtumas tarp iS§vaziavimo ir jvaziavimo nustatytas 17
peréjoje — 5,9 m.

Verkiy Ziedinéje sankryzoje didZiausias reikiamas matomumas nustatytas 19 per¢joje ties
ivaziavimu — 90,4 m. Maziausias reikiamas matomumas nustatytas 19 per¢joje ties iSvaziavimu —
31,5 m. DidZiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp iSvaziavimo ir jvaziavo nustatytas 19
peréjoje — 58,9 m. Maziausias reikiamo matomumo skirtumas tarp iSvaZiavimo ir jvaziavimo
nustatytas 18 per¢joje — 35,1 m.

Santariskiy Ziedin¢je sankryZoje didziausias reikiamas matomumas nustatytas 23 peréjoje
ties iSvaziavimu — 164,7 m. Maziausias reikiamas matomumas nustatytas 21 per¢joje ties
jvaziavimu — 76,7 m. DidZiausias reikiamo matomumo skirtumas tarp iSvaziavimo ir jvaZiavo
nustatytas 21 per¢joje — 76,2 m. Maziausias reikiamo matomumo skirtumas tarp iSvaZiavimo ir
jvaziavimo nustatytas 22 per¢joje — 13,9 m.

Vertinant visas nagrinéjamas Ziedines sankryzas didZiausias ir maZiausias reikiamas
matomumas nustatytas Stoties Ziedin¢je sankryZoje 15 per¢joje — 250,2 m. MaZiausias reikiamas
matomumas nustatytas Verkiy Ziedin¢je sankryZoje 19 peréjoje ties iSvaziavimu — 31,5 m.
Didziausias reikiamo matomumo skirtumas tarp iSvaziavimo ir jvaZiavo nustatytas Stoties Ziedinéje
sankryzoje 13 per¢joje — 83,5 m. Maziausias reikiamo matomumo skirtumas tarp iSvaziavimo ir
IvaZiavimo nustatytas Stoties Ziedinéje sankryZoje 17 per¢joje — 5,9 m.

Olandy Ziedingje sankryZoje reikiamo matomumo vidurkis yra 134,9 m. Zirmiiny Ziedinéje
sankryzoje reikiamo matomumo vidurkis yra 140,8 m. Edukologijos universiteto Ziedingje
sankryzoje reikiamo matomumo vidurkis yra 160,7 m. Stoties Ziedinéje sankryZoje reikiamo
matomumo vidurkis yra 105,1 m. Verkiy Ziedinéje sankryZoje reikiamo matomumo vidurkis yra
59,9 m. Santariskiy Ziedinéje sankryZoje reikiamo matomumo vidurkis yra 132,1 m. DidZiausias
matomumo vidurkis yra Edukologijos universiteto Ziedin¢je sankryZoje, maZiausias matomumo

vidurkis yra Verkiy Ziedinéje sankryZoje.
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8 lentelé. Matomumo tyrimo rezultatai

Eil. | SankryZos Peréjos R, m V, km/h d, m

Nr. | pavadinimas numeris Tiesis. | Tiesjv. | Tiesis. Ties jv. | TiesiS. | Ties jv.
1 Peréja Nr. 1 54 52 40,6 39.8 157,9 143,9
2 Olands Peréja Nr. 2 42 62 35,8 435 99,5 108,8
3 Peréja Nr. 3 92 95 50,0 50,0 159,9 139,0
4 Per¢ja Nr. 4 80 50 49,4 39,0 151,0 1194
5 Peréja Nr. 5 45 160 37,0 50,0 123,5 166,8
6 Zirminy Per¢ja Nr. 6 58 46 42,0 374 116,9 104,1
7 Per¢jaNr.7 | 100 91 50,0 50,0 180,7 152,9
8 Peréja Nr. 8 120 50,0 208.5
9 } Per¢ja Nr. 9 73 472 1377
1o | Bdukologijos "5 eiaNr 10| 61 | 5000 | 430 | 500 | 1738 | 1807

universiteto

11 Peréja Nr. 11 91 50,0 139,0
12 Peréja Nr. 12 73 472 124,6
13 PergjaNr. 13 | 15 | 200 214 | 500 625 | 1460
14 Peréja Nr. 14 66 44.9 124,7
15 Stoties Per¢ja Nr. 15 1600 50,0 250,2
16 PeréjaNr. 16 | 16 120 22,1 50,0 33,8 76,5
17 PeréjaNr. 17 | 70 120 46,2 50,0 70,6 76,5
18 Verkiy PeréjaNr. 18 | 24 160 27,0 50,0 41,4 76,5
19 Per¢jaNr. 19 | 10 100 17,5 50,0 31,5 90,4
20 PeréjaNr.20 | 122 86 50,0 50,0 139,0 152,9
21 . | Per¢jaNr.21 | 95 25 50,0 27.6 152,9 76,7
5y | SamtarSkiy A Nr 22 | 95 1300 50,0 50,0 1390 | 1251
23 PeréjaNr.23 | 80 40 49,4 349 164,7 106,8

3.3.3. Peréjimo galimybiy vertinimas

Vertinant aklojo judéjimg galima teigti, kad aklasis kaip ir kiti péstieji saugiai pereiti gatve

gali 2 atvejais:

1. Pasinaudodamas transporto sraute esanciais tarpais;

2. Kai transporto priemonés vairuotojai praleidzia pés¢iuosius.

Vertinant Siuos abu veiksnius 31 paveiksle pateikiama galimybé pereiti gatve, dél

atsiradusiy tarpy, tarp transporto priemoniy srauty — P(GG-Opp) iSreikSta procentais ir tikimybé

transporto priemonéms sustoti — P(Yield) iSreikSta procentais.
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25 pav. Per¢jimo galimybiy vertinimas Ziedinése sankryZose
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Olandy ziedingje sankryzZoje galimybé pereiti gatve, dél eismo srauto tarpy kinta nuo 1 % (1
per¢ja, iSvaziavimas) iki 25 % (4 peréja, iSvaZiavimas). Tikimybé transporto priemonei sustoti kinta
nuo 62 % (3 peré¢ja, jvaziavimas) iki 74 % (2 per¢ja, iSvaZiavimas).

Zirmiiny Ziedingje sankryZoje galimybé pereiti gatve, dél eismo srauto tarpy kinta nuo 8 %
(6 peré¢ja, iSvaziavimas) iki 41 % (5 per¢ja, jvaZiavimas). Tikimybé transporto priemonei sustoti
kinta nuo 48% (5 peréja, jvaziavimas) iki 73% (5 peréja, i§vaziavimas ir 6 peré¢ja, jvaziavimas).

Edukologijos universiteto Ziedinéje sankryZoje galimybé pereiti gatve, dél eismo srauto
tarpy kinta nuo 1 % (10 peréja, iSvaziavimas ir jvaziavimas) iki 11 % (12 peréja). Tikimybé
transporto priemonei sustoti kinta nuo 0 % (10 per¢ja, jvaziavimas) iki 69 % (10 peréja,
iSvaziavimas).

Stoties Ziedin¢je sankryZoje galimybé¢ pereiti gatve, dél eismo srauto tarpy kinta nuo 20 %
(15 per¢ja) iki 71 % (13 peréja, iSvaziavimas ir 17 peréja, iSvaziavimas). Tikimybé transporto
priemonei sustoti kinta nuo 0 % (15 per¢ja) iki 79 % (13 per¢ja, iSvaziavimas).

Verkiy Ziedin¢je sankryZoje galimybé pereiti gatve, dél eismo srauto tarpy kinta nuo 53 %
(19 peréja, jvaziavimas) iki 57 % (18 per¢ja, jvaziavimas ir 19 peréja, iSvaziavimas). Tikimybé
transporto priemonei sustoti kinta nuo 48% (18 peréja, jvaziavimas) iki 80 % (19 peréja,
iSvaziavimas).

Santariskiy Ziedin¢je sankryZoje galimybé¢ pereiti gatve, dél eismo srauto tarpy kinta nuo 18
% (23 peréja, jvaziavimas) iki 55 % (21 peréja, jvaZiavimas). Tikimyb¢ transporto priemonei sustoti
kinta nuo 0 % (22 peréja, jvaziavimas) iki 77 % (21 per¢ja jvaziavimas).

Péstieji pereiti gatve, dél eismo srauto tarpy dazniausiai gali Verkiy Ziedinéje sankryZoje,

transporto priemonés praleisti pésciuosius dazniausiai gali sustoti Olandy Ziedingje sankryZoje.
3.3.4. Garsinés aplinkos vertinimas

Atliekant garsinés aplinkos vertinimg naudojamos reikiamo matomumo nustatymo
zingsnyje rastos klititimis, klilitys esancios sankryZos aplinkoje gali trukdyti aklajam iSgirsti
artéjancias transporto priemones. Detalesnis garsinés aplinkos vertinimas gali biiti atliekamas
naudojant triukSmo lygio nustatymg. Visos nustatytos klititis, gali biiti paSalinamos garsiniai

aplinkai pagerinti.
3.3.5. Eismo reguliavimo priemoniy matomumas

Atliekant eismo reguliavimo priemoniy matomumo vertinima eismo reguliavimo priemoniy,
kuriy matomumas biity blogas, nustatyta. Eismo reguliavimo priemonés yra gerai matomos tiek
vairuotojams tiek péstiesiems artéjantiems prie pésCiyjy per¢jos. Horizontaliojo Zenklinimo

vertinimas pateikiamas vizualiniame tyrime.
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3.4 ISvados

1. IS pradiniy sankryZy duomeny matyti, jog 6 Ziedinése sankryZose esanciy per¢jy ilgis
yra nuo 3,5 m iki 13,0 m, o visy nagrinéty peréjy plotis yra 4,0 m. Tiriamos Ziedinés sankryzZos
vidutiniskai turi 2 eismo juostas, iSskyrus Edukologijos universiteto ir Verkiy Ziedines sankryzas.
Atliekant tyrimg reikalingi §ie pagrindiniai duomenys: transporto priemoniy laisvasis greitis,
transporto priemoniy judéjimo trajektorijos spinduliai, peréjy ilgiai ir eismo intensyvumas.

2. Pagal atliktus vizualinius tyrimus matyti, kad daugiausia problemy, kurios kelia
pavojy neregiams ir silpnaregiams atsiranda, nes néra jrengty jspéjamyjy pavirsiy arba jie blogai
jrengti, istriZo per¢jos jrengimo, netinkamai jrengty nuolydziy ties per¢ja.

3. Nustatytas transporto priemoniy laisvasis greitis kinta nuo 21,4 km/h iki 50,0 km/h.
Nustatytas reikiamas matomumas kinta nuo 31,5 m iki 250,2 m. Vertinant peréjimo galimybes,
geriausiai jvertintos Stoties ir Verkiy Ziedinés sankryZzos, kur Stoties —56 % , atitinkamai Verkiy —
56% per¢jimo galimybe, dél eismo srauto tarpy . Detaliau jvertinti garsing aplinka reikalingas
triukSmo tyrimas, kuris bitinas tiriant garso jtakg neregiams. Eismo reguliavimo priemoniy

matomumas tiriamose sankryZose yra geras.
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4. ZIEDINIU SANKRYZU TYRIMU ANALIZE IR VERTINIMAS

Ziediniy sankryZy projektavimas yra populiarus dél didesnio transporto priemoniy saugumo
uztikrinimo, didesnio transporto priemoniy pralaidumo ir grazaus estetinio vaizdo. Kadangi Ziedinés
sankryZos gyvenamosiose vietoveése projektuojamos daznai, jos yra pritaikytos pés€iyjy eismui ir
tuo paciu Zmonéms su negalia. Baigiamajame magistro darbe istirtos Sios Vilniaus miesto Ziedinés
sankryZos: Olandy Ziediné sankryZa, Zirmiiny Ziedin¢ sankryZa, Edukologijos universiteto Ziediné
sankryza, Stoties ziediné sankryZza, Verkiy Ziediné sankryZa ir Santariskiy ziediné sankryza.

4.1. Reikalavimuy, skirty pés¢iyju saugumui, analizés rezultatai

Baigiamajame magistro darbe, nagriné¢jant Lietuvos Respublikos normatyvinius dokumentus
iSskirti pagrindiniai reikalavimai skirti pésCiyjy saugumui ziedinése sankryZose uZtikrinti, Sie
reikalavimai pateikti 1 lenteléje. Toliau pateikti rezultatai vertinant ar minétieji reikalavimai yra
tenkinami Ziedinése sankryZzose, kurie pateikti 9 lentel¢je. Blogiausi rezultatai nustatyti

Edukologijos universiteto ir Zirmiiny Ziedinése sankryZose.

1. Olandy Ziediné sankryza

Tiriant Olandy Ziedin¢ sankryZa, nustatyta, kad tik 1 i§ 6 pagrindiniy normatyviniy
dokumenty reikalavimy yra tenkinamas. Ties visomis peré¢jomis, esanciomis Ziedinéje sankryZoje
auksciy skirtumas néra didesnis nei 20 mm, taip pat visoje sankryZos zonoje auksciy skirtumy kurie
virSytu 20 mm nenustatyta. Kiti reikalavimai néra tenkinami, per¢jos i taky lygi néra pakeltos.
Ispéjamieji pavirSiai yra jrengti tik vienoje peré¢joje. Visose peréjose yra jrengtos saugos salelés,
todel 4 reikalavimas néra vertinamas. SankryZoje rasta peréjy, kuriy ilgis virSija 7,0 m, o atstumas
nuo vaziuojamosios dalies yra didesnis kaip 45 m.
2. Zirmiiny Ziediné sankryia

Tiriant Zirmiiny Ziedine sankryZa, nustatyta, kad nei 1 vienas i§ 6 pagrindiniy normatyviniy
dokumenty reikalavimy néra tenkinamas. Ties viena i§ per¢jy auksciy skirtumas yra apie 50 —
60 mm. Kiti reikalavimai taip pat néra tenkinami, peréjos i taky lygi néra pakeltos. Visoje Ziedinéje
sankryZoje néra jrengty jspé¢jamyjy pavirSiy. Visose peréjose yra jrengtos saugos salelés, todel 4
reikalavimas néra vertinamas. SankryZoje rasta per¢jy, kuriy ilgis virSija 7,0 m, o atstumas nuo
vaziuojamosios dalies yra didesnis kaip 4-5 m. Zirmiiny Ziedin¢ sankryZa yra keturialé, bet turi
3 peréjas, viena i§ peréjy buvo pafalinta. Salinant peréja buvo panaikintas horizontalusis ir
vertikalusis Zenklinimas, bet kiti peréjos elementai, tokie kaip rampos, nuolydZiai, nuleisti borditirai
ir skiriamoji salel¢ yra iSlike. Siai problemai iSspresti reikia pakelti gatvés bordiiira ir pakeisti

Saligatvio nuolydi.
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9

lentelé. Tirty Ziediniy sankryZy pagrindiniy reikalavimy analizé

Eil.
Nr.

Reikalavimai skirti pés¢iyjuy saugumui

Olandy

Zirmiiny

Edukologijos

universiteto

Stoties

Verkiy

Santariskiy

Rezultatai

1

Pésciyjy taky, esanciy pritaikytoje
judéjimo trasoje, lygiy skirtumai ir
nelygumai neturi biiti didesni kaip 20 mm

Tenkina

Netenkina

Netenkina

Tenkina

Tenkina

Tenkina

+2

C ir D kategorijy gatvés susikirtimy su
pésciyjy takais vietose turi buti pakeltos ]
taky lygj

Netenkina

Netenkina

Netenkina

Netenkina

Netenkina

Netenkina

-6

Pésciyjy takuose pries lygio ar krypties
pasikeitimus ir susikirtimy su gatviy
vaziuojamaja dalimi bei kitomis klifitimis
vietose turi blti jrengti jspé&jamieji
pavirSiai

Netenkina

Netenkina

Netenkina

Netenkina

Netenkina

Netenkina

Péstiesiems iki kitos kelio ar gatvés pusés
be iskiliosios saugos salelés ar
skiriamosios juostos reikia pereiti ne
platesne kaip 8,5 m vaZiuojamaja kelio
dalj

Netenkina

Netenkina

Netenkina

Péstiesiems iki iSkiliosios saugos salelés
ar skiriamosios juostos reikia pereiti ne
platesne kaip 7,0 m vaZiuojamaja kelio
dalj

Netenkina

Netenkina

Netenkina

Tenkina

Tenkina

Netenkina

2

Pésciyjy peréjos turi biiti jrengiamos ne
toliau kaip 4-5 m atitrauktos nuo Ziedinés
vaziuojamosios dalies iSorinio krasto

Netenkina

Netenkina

Netenkina

Tenkina

Netenkina

Netenkina

Rezultatai

-3

5

-6

0

-2

-3

Pastaba: jei reikalavimas tenkinamas skiriamas +1 balas, jei netenkinamas -1 balas, jei nevertinamas skiriamas 0.
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3. Edukologijos universiteto Ziediné sankryza

Tiriant Edukologijos universiteto Ziedin¢ sankryza, nustatyta, kad nei 1 vienas i§ 6
pagrindiniy normatyviniy dokumenty reikalavimy néra tenkinamas. Ties viena i§ peré€jy esanciy
Salia viaduko auksciy skirtumas yra apie 300 mm. Kiti reikalavimai taip pat néra tenkinami, peréjos
] taky lygi néra pakeltos. Tik vienoje is visy peréjy yra jrengti jspéjamieji pavirSiai. SankryZoje rasta
peréjy, kuriose iki kitos gatvés puseés be iSkiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos reikia
pereiti platesne kaip 8,5 m vaziuojamaja kelio dalj ir iki skiriamosios juostos reikés pereiti platesne
kaip 7,0 m vaziuojamaja kelio dalj. Per¢jy atstumas nuo vaziuojamosios dalies yra didesnis kaip 4 —
5 m.
4. Stoties Ziediné sankryza

Tiriant Stoties Zieding sankryZa, nustatyta, kad 3 i§ 6 pagrindiniy normatyviniy dokumenty
reikalavimy yra tenkinami. Ties visomis per¢jomis, esanciomis Ziedinéje sankryZoje auksSciy
skirtumas néra didesnis nei 20 mm, taip pat visoje sankryZos zonoje auks¢iy skirtumy kurie virSytu
20 mm nenustatyta. 2 i§ sankryZoje esanciy per¢jy yra iskiliosios, bet nepakeltos iki taky lygio.
Ispéjamyjy pavirSiy néra tik 1 per¢joje. Péstiesiems iki kitos kelio ar gatvés pusés be iskiliosios
saugos salelés ar skiriamosios juostos reikés pereiti platesng kaip 8,5 m. Visos peréjos turincios
saugumo saleles tenkina 5 reikalavimg. Taip pat sankryZoje yra jspéjamyjy pavirsiy kurie klaidingai
informuoja akluosius. Sie pavir§iai nebuvo panaikinti po sankryZoje atlikty atnaujinimo darby.

Vienoje i$ per¢jy horizontalusis peréjos Zenklinimas yra iSblukes.

5. Verkiy Ziediné sankryZza

Tiriant Verkiy Zieding sankryZa, nustatyta, kad 2 i§ 6 pagrindiniy normatyviniy dokumenty
reikalavimy yra tenkinami. Ties visomis per¢jomis, esanc¢iomis Ziedingje sankryZoje auksciy
skirtumas néra didesnis nei 20 mm, taip pat visoje sankryZos zonoje auksc¢iy skirtumy, kurie virSytu
20 mm nenustatyta. SankryZoje esancios peréjos néra pakeltos iki taky lygio. Ispéjamyjy pavirSiy
néra, péstiesiems iki kitos kelio ar gatvés pusés be iskiliosios saugos salelés ar skiriamosios juostos
reikés pereiti platesne kaip 8,5 m. Visos per¢jos turincios saugumo saleles tenkina 5 reikalavima.
Viena i§ peréjy yra toliau kaip 4-5 m atitrauktos nuo Ziedinés vaziuojamosios dalies iSorinio krasto.
Vienoje i$ peréjy néra jrengta saugumo salelé, nors ji turéty bati jrengta. Vietoje saugumo salelés
yra plotas paZymétas horizontaliuoju salelés Zenklinimu tarp peréjos ir Ziedo vaziuojamosios dalies.
6. Santariskiy Ziediné sankryza

Tiriant SantariSkiy Zieding sankryZa, nustatyta, kad 1 i§ 6 pagrindiniy normatyviniy
dokumenty reikalavimy yra tenkinamas. Ties visomis peréjomis, esanciomis Ziedinéje sankryZoje
auksciy skirtumas néra didesnis nei 20 mm, taip pat visoje sankryZos zonoje aukSciy skirtumy,

kurie virSytu 20 mm nenustatyta. SankryZoje esancios per€jos néra pakeltos iki taky lygio.
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Ispéjamyjy pavirSiy ties susikirtimais su gatviy vaziuojamgja dalimi néra. Atstumas skirtas
péstiesiems pereiti iki kitos kelio ar gatvés pusés be iSkiliosios saugos salelés ar skiriamosios
juostos néra vertinamas, nes visos peréjos turi saugumo saleles ir tenkina 5 reikalavima.
Nagrinéjamos pés¢iyjy peréjos yra jrengtos toliau kaip 4 — 5 m nuo Ziedinés vaziuojamosios dalies
iSorinio krasto. Sankryzos zonoje yra jrengtas dvira¢iy takas, kuris nuo pésciyjy tako yra atskirtas
horizontaliuoju Zenklinimu, toks sprendimas sukelia pavojy tiek dviratininkams tiek akliesiems.

Dviradiy ir pésciyjy takai turétu biiti jrengti i skirtingy dangy, kurios biity atpazjstamos akliesiems.

4.2. Vizualinio tyrimo rezultaty analizé

Atliktame tyrime pateikta medZiaga naudinga projektuotojams norint geriau jvertinti aklyjy
ir silpnaregiy jud¢jima ir parinkti tinkamas priemones norint uZtikrinti jy sauguma, iSnaudojant
Ziediniy sankryZy privalumus. 26 paveiksle pateikiamas vizualinio tyrimo metu nustatyty trikumy
skaiCius visose nagrinétose sankryzose iSreikStas procentine iSraiska. IS pateiktos diagramos galime
matyti, kad daugiausia nustatyty problemy ir trikumy yra susij¢ su krypties nustatymu — 46 %,

maziausiai trikumy nustatyta saleliy jrengime — 5 %.

Salelés jrengimas Péstiyjy peréjos

0,

% radimas ir jos

vietos nustatymas

Saugios éjimo 35%

krypties iSlaikymas
14%

Krypties
nustatymas kuria
reikia pereiti
peréja
46%

26 pav. Vizualinio tyrimo metu nustatyti trikumai

Antroje vietoje pagal trikumy skaiciy yra pésciyjy peréjos radimas ir jos vietos nustatymas
— 35 %. Trecioje vietoje yra saugios ¢jimo krypties iSlaikymas — 14 %. Vertinant Sias sankryzas
atskyrai, rezultatai pateikti 27 paveiksle, i$ kurio galima matyti, kad daugiausia problemy nustatyta
Edukologijos universiteto Ziedin¢je sankryZoje — 26 %, antra pagal problemy skaiciy Santariskiy
ziediné sankryza — 18 %, trecCia yra Olandy zZiediné sankryza — 17 %, ketvirtoje vietoje Stoties
Ziediné sankryZa — 16 %, penkta yra Zirminy Ziediné sankryZa — 13 % ir paskutiné Verkiy Ziediné
sankryza — 10 %.
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Olandy

0,
Santariskiy 17%
18%
Zirmiiny
Verkiy 13%
10%
Stoties
16% Edukologijos

universiteto
26%

27 pav. Trakumai sankryZose

Puse nustatyty trikumy galima pasalinti jrengiant jspéjamuosius pavirsius ,taskelius®, taip
pat prie$ peréjg rekomenduojama jrengti jspéjamuosius pavirsius ,,juosteles®, Siais pavirsiai aklajj
galima nukreipti saugia kryptimi dar prie§ pésCiyjy peréja. Minétyjy pavirSiy jrengimas visy
nustatyty trakumy nepasalins. Like trikumai gali biiti pasalinami tinkamai jrengiant rampas ir

pakeiciant nesaugiy peréjy trajektorijg bei atskiriant Saligatvj nuo gatvés bordiiiro.

Vizualiniy tyrin¢jimy metu buvo nustatytos problemos, kurios neatsispindi pateiktuose
rezultatuose. Kiekviena tyrime nagrinéjama sankryZa yra skirtinga ir turi tik jai bidingy trukumy.
Toliau apzvelgiami individual@s sankryZy trilkumai, kuriuos bitinai reikia paSalinti:

e mazoji architektlira pries peréja;
e vieta, kurioje buvo pésciyjy per¢ja ir paSalintas tik horizontalusis ir vertikalusis Zenklinimas;

e vieta, kur buvo pésciyjy peréja ir paliktas jspéjamasis pavirsius.

Viena pavojingiausiy viety yra Zirminy Ziedinéje sankryZoje, $ioje sankryZoje yra 3
pésCiyjy peréjos ir viena panaikinta pésCiyjy peré¢ja. Panaikintoje peré¢joje yra paSalintas tik
horizontalusis ir vertikalusis Zenklinimas, kiti peréjos elementai yra islike, Saligatvis veda j peréja,
rampos nukreipia j vaziuojamaja dalj, nuleistas bordiiiras yra islikes.

4.3. Geometriniy parametry ir eismo veiksniy tyrimo rezultaty analizé

Atliekant geometriniy parametry ir eismo faktoriy tyrima vienas i§ svarbiausiy nustatyty
parametry yra matomumas uztikrinantis pésc¢iojo pasteb&jimg ties pésCiyjy peréjg. Matomumo
tyrimo rezultatai pateikti 28 — 33 paveiksluose. Pagal apskaiCiuotg reikiamg matomuma, tikrinama
ar apskaiciuotoje zonoje néra kliticiy, kurios gali riboti matomumg, klititims galima priskirti
kriimus, skydines, sienas ir pastatus. Jei matomumas nebus uztikrintas, vairuotojai negalés matyti
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pésciyjy laukianCiy, prie pésCiyjy peréjos, todel didéja eismo jvykio tikimybé. Apskaiciuotas
reikiamas matomumas gali biti pritaikomas vertinant garsing aplinka, kliiitys esancios sankryzos
aplinkoje gali trukdyti aklajam iSgirsti artéjancias transporto priemones. Jei tikrinant matomuma
nustatoma, kad jis nepakankamas kliditys turi biti Salinamos. Atvejais kai Salinamos kliiitys yra

kilnojami objektai, Sias klititis galima perkelti j kitg saugia vieta.

L
 §

i)

Zirmuny

i 8

N Vilniays:SyMap
PetrgjrPovi
- baznycia

1 peréja - 2 peréja - 3 peréja -

28 pav. Matomumo tyrimo rezultatai Olandy Ziedin¢je sankryZoje
Tikrinant ar reikiamas matomumas yra uZtikrintas, nustatyta, kad 1 peréja ties jvaziavimu
yra gerai matoma, bet ties iSvaziavimu pés¢iuosius pamatyti trukdo Zeldiniai (2 liepos ir 30 m ilgio
gyvatvore), Sie Zeldiniai nepatenka j privacius sklypus, todél gali buti paSalinami. Tikrinant
matomuma 2 per¢joje nustatyta, kad ties jvaziavimu matomumas yra pakankamas, ties iSvaziavimu
pésciuosius pamatyti yra sudétingiau, dé¢l 1 krimo, kuris nepatenka j privaty sklypa ir gali buti
paSalinamas. Tikrinant matomuma 3 per¢joje nustatyta, kad matomumas yra geras. Tikrinant

matomumag 4 per¢joje nustatyta, kad matomumas yra pakankamai geras.
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5 peréja -

6 peréja - ——— 7 peréja -

29 pav. Matomumo tyrimo rezultatai Zirminy Ziedinéje sankryZoje
Tikrinant ar reikiamas matomumas yra uztikrintas, 6 peréjoje nustatyta, kad ties jvaziavimu
ir iSvaziavimu matomumas yra geras. Tikrinant matomumga 7 per¢joje nustatyta, kad ties jvaziavimu
matomumas yra néra geras, matomumui pagerinti reikia perkelti reklaminius stendus, toliau nuo
Saligatvio. Vertinant matomumg 7 per¢joje ties iSvaziavimu nustatyta, kad jis geras nors Sioje
vietoje reikiamas atstumas yra didZiausias sankryZoje. Tinkamo matomumo uZtikrinimui daro jtakg

tinkamas aplinkos apZeldinimas, kuris netrukdo matomumui.
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30 pav. Matomumo tyrimo rezultatai Edukologijos universiteto Ziedinéje sankryzoje
Tikrinant ar reikiamas matomumas yra uztikrintas, nustatyta, kad 8 peréjoje matomumas yra
patenkinamas, situacija galima pagerinti perkeliant reklaminius stendus. Tikrinant matomuma 9
peréjoje nustatyta, kad matomumas yra geras. Tikrinant matomuma 10 peréjoje nustatyta, kad ties
JvaZiavimu matomumas yra geras, ties iSvaziavimu pésciuosius pamatyti yra sudétingiau dél keliy
Zeldiniy (2 liepos), kuriuos galima pasalinti. Tikrinant matomumg 11 per¢joje nustatyta, jog norint

uZztikrinti reikiamg matomuma reikia paSalinti Zeldinius (3 liepas). Tikrinant matomumg 12 peréjoje
nustatyta, kad matumas yra geras.
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31 pav. Matomumo tyrimo rezultatai Stoties Ziedin¢je sankryZoje
Tikrinant ar reikiamas matomumas yra uZtikrintas, nustatyta, kad 13 per¢ja ties iSvaziavimu
ir jvaziavimu yra gerai matoma. Tikrinant matomumg 14 peréjoje nustatyta, kad matomumas yra
geras. Tikrinant matomumg 15 peréjoje nustatyta, kad matomumas yra geras. Tikrinant matomuma
16 per¢joje nustatyta, kad matomumas yra geras. Tikrinant matomuma 17 peréjoje nustatyta, kad

matomumas yra geras.
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Sjauriné g. (pmjektuoj:nma)

auriné 9. (proiektuo]ama)

(1]

18 peréja -

19 peréja -

32 pav. Matomumo tyrimo rezultatai Verkiy Ziedinéje sankryZoje
Tikrinant ar reikiamas matomumas yra uZtikrintas, nustatyta, kad 18 per¢ja ties iSvaziavimu
ir jvaziavimu yra gerai matoma. Tikrinant matomumg 19 per¢joje nustatyta, kad ties jvaziavimu ir

Jvaziavimu matomumas yra uZtikrinamas.

20 peréja - 21 peréja - 22 peréja - 23 peréja- ———

33 pav. Matomumo tyrimo rezultatai Santariskiy Ziedinéje sankryzoje
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Tikrinant ar esamas matomumas yra pakankamas, nustatyta, kad 20 peréja ties iSvaZiavimu
yra geral matoma, ties jvaziavimu pésciuosius pamatyti trukdo Zeldiniai (krimai) kuriuos galima
pasalinti. Tikrinant matomumg 21 per¢joje nustatyta, kad ties jvaziavimu ir iSvaziavimu
matomumas yra geras. Tikrinant matomumg 22 per¢joje nustatyta, kad matomumas yra geras.
Tikrinant matomumg 23 peréjoje nustatyta, kad matomumas yra geras.

Ivertinus matomumg visose sankryZose, nustatyta, kad matomumas yra uZtikrinamas Verkiy
ir Stoties zZiedinése sankryZose, Siose sankryzose klifi¢iy kurios ribotu matomumg nenustatyta.
Kitose sankryZose rastos klititys kuriuos ribojg matomumg nedaugiau kaip dviejose per¢jose.
Reikiamas matomumas néra uZtikrintas 7 per¢jose, tai sudaro 30 % visy nagrin¢jamy peréjy, tai
reiSkia, kad matomumas uZtikrinamas 70 % per¢jy. Visos nustatytos klititys kurios riboja

matomumg gali biiti paSalintos.

Vertinant matomuma galima teigti, kad reikiamas matomumas priklauso nuo transporto
priemoniy grei¢io ir peréjos ilgio, todél trumpinant per¢jy ilgj ir jrengiant grei¢io maZinimo
priemones galima sumazinti reikiamo matomumo dydj. Per¢jos ilgj galima sumazinti ja jrengiant
staCiu kampu, taip pat saugumag galima padidinti, per¢ja rengiant toliau nuo sankryZos, siauresnéje
gatvés dalyje. Tolimesné nuo sankryZos peréja leidZia transporto priemonés vairuotojui
susikoncentruoti ties viena uzduotimi, praleisti pésc¢iuosius arba jvaziuoti | Zieding sankryzg, bet
pagal Ziediniy sankryZzy projektavimo metodinius nurodymus, $is atstumas turi biiti nuo 4,0 m iki
5,0 m.

10 lenteléje pateikti galimybés pereiti gatve tyrimo rezultatai, eismo intensyvumas buvo
jvertintas naudojant S| ,,Susisiekimo paslaugos® internetiniame puslapyje pateikiama transporto
srauty analizés aplikacija, kurioje pateiktas eismo intensyvumas per valandg tuo paciu metu,
sankryzose, kuriose duomenys nepateikti, buvo atlikti nattriniai tyrimai. Eismo intensyvumas,
matuotas sekmadienj nuo 12:00 h iki 13:00 h. Galimybé pereiti gatve, dél atsiradusiy tarpy tarp
transporto priemoniy srauty zymima — P(GG-Opp), tikimybé transporto priemonéms sustoti
zymima — P(Yield).

Vertinant tarpus tarp transporto priemoniy, kuriais biity galima pasinaudoti, buvo nustatyta,
kad gatvese, kuriose valandinis transporto priemoniy intensyvumas yra didesnis nei 300 aut./h ir
peréjos ilgis didesnis nei 5 m, galimybé pereiti gatve pasinaudojus eismo srauto tarpu yra mazesné
nei 50 %. Tai reiskia, kad daugumoje gatviy, eismo srauto tarpy, kuriais biity galima pasinaudoti,
saugiai pereinant gatve, yra pakankamai mazai, i§ visy nagrinéty ruozy, tik 28 % galimybé¢ pereiti
gatve yra didesné nei 50 %. Olandy Ziedingje sankryZoje per¢jimo galimybés pasinaudojant eismo
srauto tarpais vidurkis — 11 %, Zirminy Ziedinéje sankryZoje — 18 %, Edukologijos universiteto

Ziedinéje sankryZoje — 4 %, Stoties Ziedin¢je sankryZoje — 56 %, Verkiy Ziedinéje sankryZoje — 56
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%, SantariSkiy Ziedinéje sankryzoje — 34 %. Bendras visy sankryZy galimybés pereiti gatve, dél
eismo srauto tarpy vidurkis yra 29 %.

10 lentelé. Galimybés pereiti gatve tyrimo rezultatai

Eil. Sank_ry.ios Peréjos _ Eismo P(GG-Opp),% P(yield),%
pavadinimas . intensyvumas e .. e ..

Nr. numeris aut./h Ties iS. | Tiesjv. | TiesiS. | Tiesjv.

1 Peréja Nr. 1 1246 446 1 20 71 71
2 Olandy Peréja Nr. 2 905 1099 8 6 74 69
3 Peré¢ja Nr. 3 680 692 11 15 63 62
4 Peréja Nr. 4 450 980 25 5 65 72
5 Peréja Nr. 5 265 450 41 22 73 48
6 Zirmiiny Peréja Nr. 6 679 898 15 8 70 73
7 Peréja Nr. 7 626 752 10 10 61 63
8 Peréja Nr. 8 900 2 57

9 3 Peréja Nr. 9 1164 3 67

10 | Bdukologijos o e Nk 10 | 1194 | 1200 | 1 © | 0

universiteto

11 Peréja Nr. 11 934 7 63

12 Peréja Nr. 12 846 11 67

13 Per¢gjaNr. 13 | 120 | 216 70 | 53 79 | 39
14 Peréja Nr. 14 300 43 68

15 Stoties Peréja Nr. 15 320 20 0

16 Peréja Nr. 16 348 312 59 62 79 57
17 Peréja Nr. 17 228 264 71 67 67 57
18 . Peréja Nr. 18 382 369 56 57 77 48

Verkiy .

19 Peréja Nr. 19 312 352 57 53 80 61
20 Peréja Nr. 20 350 252 38 46 56 64
21 Santaritkiy Peréja Nr. 21 299 213 40 55 62 77
22 Peréja Nr. 22 525 553 23 25 62 0
23 Peréja Nr. 23 413 565 25 18 65 74

Vertinant transporto priemoniy sustojimo tikimybe Olandy Ziedin¢je sankryZoje praleidimo
tikimybés vidurkis — 68 %, Zirmiany Ziedingje sankryZoje — 65 %, Edukologijos Ziedinéje
sankryZoje — 54 %, Stoties Ziedin¢je sankryZoje — 56 %, Verkiy Ziedinéje sankryZoje — 67 % ir
SantariSkiy Ziedin¢je sankryZoje — 58 %. Vertinant transporto priemoniy sustojima buvo nustatyti
atvejai, kai taikoma metodika néra tinkama. Metodika néra tinkama ruoZuose, kuriuose transporto
priemongs juda didelio spindulio trajektorija, Siose vietose P(yield ) buvo nustatytas 0 %.

4.4. ISvados

1. Vertinant reikalavimus, skirtus pés€iyjy saugumui, nustatyta, kad 79 % netenkina visy
nagrinéty reikalavimy néra tenkinama, daZniausiai tenkinamas pirmas reikalavimas — +2
balai. Blogiausiai jvertintos Edukologijos universiteto (-6 balai) ir Zirminy (-5 balai)
ziedinés sankryZzos.

2. Vertinant vizualinio tyrimo rezultatus nustatyta, kad didZiausia problema, sankryZose, yra

krypties, kuria aklajam reikia judéti, nustatymas — 46 % ir per¢jos radimas — 35 %.
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Nustatyta, kad akliesiems pavojingiausia yra Edukologijos universiteto Ziediné sankryZa —
26 %, 18 visy nustatyty problemy.

Vertinant geometriniy parametry ir eismo veiksniy tyrimo rezultatus, nustatyta, kad
matomumas yra uztikrintas 2 ir 6 sankryZy, blogiausiai jvertintos Olandy ir Edukologijos
universiteto ziedinés sankryZos. Vertinant peréjimo galimybes buvo pastebéta, kad kai
transporto priemoniy intensyvumas yra didesnis nei 300 aut./h ir peréja ilgesné nei 5 m,
tikimybé pereiti sankryZa pasinaudojus eismo srauto tarpu yra maZesné nei 50 %. Nustatyta,
kad taikoma metodikg vertinant transporto priemoniy sustojimg nepritaikyta tiesiuose

ruozuose, ar ruozuose, turin¢iuose didesnj nei 378 m spindul;.
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BENDROSIOS ISVADOS IR REKOMENDA CILJOS

Aplinkos pritaikymo silpnaregiams ir neregiams reglamentuojanciuose teisés aktuose Lietuvos
Respublikoje nurodyti privalomi reikalavimai, taciau palikta galimybé interpretacijai. Todél
skirtinguose Lietuvos miestuose pastebimi minimaliis aplinkos pritaikymo skirtumai. Vertinant
reikalavimus, skirtus pés€iyjy saugumui, nustatyta, kad 79 % netenkina visy nagrinéty
reikalavimy, blogiausiai jvertintos Edukologijos universiteto (-6 balai) ir Zirminy (-5 balai)
Ziedinés sankryzos.

Kity Saliy pagrindiniuose dokumentuose didesnis démesys skirtas silpnaregiams ir neregiams,
aprasant jy judéjimo ir orientavimosi budus. Tai leidzia projektuotojui geriau jvertinti aplinkos
pritaikyma. Taip pat atliekami aplinkos pritaikymo silpnaregiams ir neregiams tyrimai, tuo
tarpu Lietuvoje atlikty tyrimy, kuriuose biity nagrin¢jamas aplinkos pritaikymas Zmonéms,
turintiems regos sutrikimy, néra.

Kadangi, pésciyjy peréja yra vienas i$ pagrindiniy sankryZos elementy, turinciy jtakos pésciyjy
judéjimui, todél uztikrinant sauguma per¢joje, turi biiti jrengti ne tik jspéjamieji pavirSiai, skirti
silpnaregiams ir neregiams, per¢ja jrengiama tinkamos trajektorijos ir be akluosius klaidinanciy
elementy. Vertinant sankryZos elementus ir eismo veiksnius, matyti, kad pagrindinis parametras
darantis jtakg pésCiyjy saugumui yra peréjos matomumas. Pagrindiniai parametrai turintys
jtakos sankryZos peréjimui yra tarpai tarp transporto srauty ir transporto priemoniy sustojimas
ties per¢ja praleidZiant péstyjj.

IS pradiniy sankryZzy duomeny matyti, jog 6 Ziedinése sankryzose esanciy peréjy ilgis yra nuo
3,5 m iki 13,0 m, o visy nagrinéty per¢jy plotis yra 4,0 m. Pagal atliktus vizualinius tyrimus
matyti, kad daugiausia problemy, kurios kelia pavojy neregiams ir silpnaregiams atsiranda, nes
néra jrengty jspéjamyjy pavirsiy arba jie blogai jrengti, istrizo per¢jos irengimo, netinkamai
irengty nuolydziy ties peréja. Nustatytas transporto priemoniy laisvasis greitis kinta nuo 21,4
km/h iki 50,0 km/h. Nustatytas reikiamas matomumas kinta nuo 31,5 m iki 250,2 m. Vertinant
per¢jimo galimybes, geriausiai jvertintos Stoties ir Verkiy ziedinés sankryzos, kur Stoties —56
% , atitinkamai Verkiy — 56% per¢jimo galimybe¢, dél eismo srauto tarpy . Detaliau jvertinti
garsing aplinkg reikalingas triukSmo tyrimas, kuris bitinas tiriant garso jtaka neregiams. Eismo
reguliavimo priemoniy matomumas tiriamose sankryZose yra geras.

Vertinant reikalavimus skirtus pés€iyjy saugumui, blogiausiai jvertintos Edukologijos
universiteto (-6 balai) ir Zirmﬁnq (-5 balai) ziedinés sankryZos. Vertinant vizualinio tyrimo
rezultatus nustatyta, kad akliesiems pavojingiausia yra Edukologijos universiteto Ziediné
sankryZa turinti — 26 %, visy nustatyty problemy. Vertinant matomumo tyrimo rezultatus,
nustatyta, kad blogiausiai jvertintos Olandy ir Edukologijos universiteto Ziediné¢ sankryZos
turin¢ios, po 2 matomumo klifitis
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6. Ivertinus kity Saliy praktikg ir tiriamojo darbo rezultatus, pateikiamos Sios rekomendacijos
skirtos pagerinti saugumg Ziedinése sankryZose ir uZtikrinti aplinkos pritaikyma silpnaregiams
ir neregiams:

1. Papildyti STR 2.03.01:2001 ,,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai Zmoniy su negalia
reikméms® priedus jsp&jamyjy pavirSiy jrengimo schemomis, ties pésCiyjy peréjomis,
kuriomis vadovaujantis biity suvienodintas jspéjamyjy pavirSiy jrengimas Lietuvos
Respublikoje.

2. Pakeisti ,,PésCiyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisykles PPOT 16* X
skyriaus I skirsnio 33 punkta ir jj papildyti 33.1 punktu jj i¥déstant taip: ,Ziedinése
sankryZose esanCiy pésCiyjy per¢jy matomumas vertinamas individualiai, atliekant
matomumo skai¢iavimus*®.

3. Atliekant rekonstravimo darbus Vilniaus miesto Ziedinése sankryZose, skirti pirmumg
blogiausiai jvertintai zZiedinei sankryzai — Edukologijos universiteto Ziediné¢ sankryza ir
nustatytiems kritiniams atvejams, kurie yra pavojingi pés¢iyjy saugumui — Zirmiiny Ziediné

sankryZa, kurioje nepilnai paSalinta pés€iyjy per¢ja.
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PRIEDAI

1 priedas. Olandy Ziedinés sankryZos pésc¢iyju peréjos
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2 priedas. Zirmiiny Ziedinés sankryZos pés¢iyju peréjos
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3 priedas. Edukologijos universiteto Ziedinés sankryzos pésc¢iuju peréjos
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4 priedas. Stoties Ziedinés sankryZos pésciuju peréjos
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5 priedas. Verkiu Ziedinés sankryZos pésciuju peréjos
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6 priedas. Santariskiy Ziedinés sankryZos pésciyju peréjos
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