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IVADAS

Kelionés automobiliu — tai pasaulyje labiausiai paplites keliavimo buidas. Zymiai maZiau
turisty ir vietiniy gyventojy keliauja autobusais, gelezinkeliu, oro transportu ar plaukia laivais. Dél
Sios priezasties keliy infrastruktiira turéty buti atitinkamai iSvystyta: jrengtos pakelés poilsio
aikstelés, degalinés, autobusy stotelés, turizmo stendai, informaciniai bei paslaugy kelio zenklai ir
kiti infrastruktiiros elementai. Pakelés infrastruktiira turi sudaryti salygas visiems eismo dalyviams
patogiai ir saugiai keliauti. Vairuotojy komfortabilumui uztikrinti reikéty atkreipti démesj |
teikiamy paslaugy objekty iSdéstyma.

Poilsio aikstelé — tai aikStelé, kurioje automobiliy stovéjimo zonos atskirtos nuo
vaziuojamosios dalies ir kuri jrengta transporto priemoniy vairuotojams bei keleiviams sustoti
trumpalaikiam poilsiui ir pavalgymui. Lankomiausios yra poilsio aikstelés su veikianiomis
kavinémis, jrengtomis degalinémis ir maisto prekiy parduotuvémis. Daugiausiai lankytojy
pritraukia poilsio aikstelés, numatytos Salia kerin¢iy, vaizdingy krasStovaizdziy, gamtos paminkly.
Tvarkingos ir gerai prizitirimos poilsio aikstelés skatina kultiirinio, aktyvaus poilsio ir savaitgalio
keliones. Aiksteliy kokybé yra svarbi kiekvienam vairuotojui ir keleiviui, nes turi jtakos vietovés
jvaizdzio formavimui ir turisty pritraukimui. Taip pat tinkamas aikSteliy i§déstymas veikia saugaus
eimo organizavimg Lietuvos keliuose. Net ir mazy srauty Salies keliuose pasitaiko avaringy
situacijy. Daznai nuovargis ir miego stoka tampa skaudziy nelaimiy priezastimi, todé¢l efektyviai
iSdéstytos poilsio aikStelés skatina vairuotojus bent trumpam sustoti ir pailséti nuo jtempto
vairavimo.

Nagrinéjamas mokslinio darbo objektas — Pietry¢iy Lietuvos regione jrengtos poilsio aiksteles
ir jy infrastruktiira. Lietuvos geografiné padétis lemia, kad Salyje vyksta intensyvus ne tik lengvyjy
automobliy, bet ir sunkiojo transporto eismas. Lietuvos sieng kerta didelis skai¢ius tranzitinio
transporto, vaziuojancio i§ Baltijos ir Skandinavijos Saliy } Baltarusija, 1§ PietryCiy Europos pro
Baltarusijg j Lietuva ir j kitas Baltijos Salis. Pastebimi tiek importo, tiek eksporto srautai, kurie
lemia didelj transporto priemoniy judé¢jima. Taip pat abiejy valstybiy sostinés Vilnius ir Minskas
kelia susidoméjimg ir yra patraukliis Europos Sajungos gyventojams, todél kasmet sulaukia nemazo
skai¢iaus turisty. Tiek lengvyjy automobiliy, tiek sunkiojo transporto vairuotojams, gabenantiems
krovinius, reikia periodiniy pertrauky: pasinaudoti tualetu, uzkasti, pailséti nuo jtempto vairavimo,
apzilréti transporto priemong ir pan. Sunkiojo transporto vairuotojai privalo papildomai laikytis
vairavimo rezimo: nuolat daryti pertraukas, ilsétis nakties metu. Dél Sios prieZasties pakeléje yra
Jrengiamos sustojimo ir poilsio aikStelés, degalinés, leidziancios pasinaudoti teikiamy paslaugy

Jvairove.
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Sio baigiamojo magistro darbo tikslas — atlikti poilsio aiksteliy esamos biklés analize
Lietuvos PietryCiy regione ir parinkti geriausig poilsio aiksteliy iSdéstymo varianta.

Iskelti ir sprendziami uzdaviniai:
Apzvelgti uzsienio Saliy patirt] projektuojant poilsio aiksteles;
ISnagrinéti Lietuvos poilsio aiksteliy jrengima reglamentuojancius normatyvus;
ISsiaiskinti svarbiausius poilsio aiksteliy kokybés kriterijus;

Parinkti poilsio aiksteliy iSdéstyma nagriné¢jamoje teritorijoje;

AR NEE NI NERN

Pateikti pasitlymus dél poilsio aiksteliy projektavimo.

Siekiant nustatyti svarbiausius poilsio ir sustojimo aik$telés pasirinkimg lemiancius kriterijus
buvo atliktas daugiakriterio vertinimo metodas su 10-ties eksperty nuomoniy suderinamumo
nustatymu. Sprendziant sudaryta optimizavimo metodo denginio uzdavinj buvo nustatytas poilsio
aikSteliy iSdéstymas nagrinéjamuose keliuose. Remiantis uzsienio Saliy patirtimi, normatyviniais
dokumentais bei rekomendacijomis pasiiilyta optimaliai iSdéstyti poilsio ir sustojimo aikSteles:
vienas palikti (atsizvelgus j atliktos apklausos rezultatus pateikti pasitilymai jy kokybei pagerinti), o
kitas panaikinti.

Pastebima, kad valstybé per mazai lésy skiria poilsio ir sustojimo aikSteliy priezitrai ir plétrai,
taciau metams bégant aiksteliy buklé sparCiai geréja. Dél ankséiau iSvardinty aspekty poilsio ir
sustojimo aiksteliy plétra yra kaip niekada aktuali. Anketavimo metodo metu iSsiaiskinti svarbiausi
aiksteliy pasirinkimo kokybés kriterijai ir efektyvus jy iSdéstymo variantas leidzia sutaupyti 1€Sy ir

tikslingiau jas panaudoti pakelés poilsio aiksteliy infrastruktiros vystymui ir priezitirai.
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1. POILSIO AIKSTELES IR JU INFRASTRUKTURA
1.1. Poilsio aikstelés Lietuvoje

Remiantis Lietuvos automobiliy keliy informacinés sistemos (toliau — LAKIS) duomeny baze,
2018 m. Lietuvoje uzfiksuota 1143 poilsio ir sustojimo aiksteliy. Jos skirstomos pagal tipg: 263 vnt.
skirti poilsiui, 372 vnt. sustojimui bei atskirai i$skirtos degalinés, kuriy viso jrengta 508 vnt. (1.1
pav.). Taip pat pateikti papildomi duomenys, apibiidinantys kiekvieng aikstele, jos padétj bei bukle,

t. y. kelio numeris, dislokacijos kilometras, koordinatés, adresas, statusas, irengimo ir remonto
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1.1 pav. Poilsio aiksteliy iSdéstymas Lietuvoje (Eismoinfo.lt, 2018)

Logistiné veikla, tranzitiniai keliai ir keliy infrastruktira tampa ypa¢ svarbi kultiriniu,
ekonominiu, socialiniu poZitiriu tiek vietiniu, tiek pasauliniu lygmeniu. Darnaus vystymosi
koncepcija kelia papildomus reikalavimus tranzitiniy koridoriy plétrai, susijusiai su ekologine,
socialine, ekonomine ir kultlirine regiony plétra. Tranzitiniy keliy infrastrukttiros darnios plétros
klausimai buvo aptariami 2007 m. Europos Sajungos Baltijos juros regiono Saliy strategijoje
(Europos..., 2009). Taciau, nepaisant akivaizdaus buitinumo, minéta poilsio aiksteliy infrastruktira
praktiskai neegzistuoja Baltijos $alyse. Siai problemai spresti Latvijos transporto plétros ir Svietimo
asociacija, Kauno technologijos universitetas ir Lietuvos nacionaliné ekspeditoriy ir logistikos
asociacija jgyvendino projekta ,,Concept of traffic safety improvement in Latvia — Lithuania cross
border region®. Tarptautinio projekto tikslas yra pateikti technines ir metodines priemones kelio

rekreacinés infrastruktiros planavimui ir tobulinimui Latvijos — Lietuvos tarpvalstybiniy keliy
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marSrutuose. Pagrindinés projekto temos: kroviniy ir keleiviy saugumas, transporto paslaugy
kokybe, keliy aplinkos apsauga ir parama turistams.

Lietuvos nacionaliné ekspeditoriy asociacija LINEKA Kkartu su Kauno technologijos
universitetu, Latvijos transporto vystymosi ir mokslo asociacija bei Latvijos nacionaline vezéjy
automobiliais asociacija (LANA) vykdé projektg ,,Pakelés infrastruktiros ir poilsio zony
koncepcija®“. 2012 m. vasara buvo renkama patraukliausia investicijoms poilsio aikstelés
koncepcija. Buvo sudaryti septyni alternatyviy poilsio aikSteliy modeliai: 1) jprastos poilsio vietos;
2) stambiis aptarnavimo centrai iSvystomi esamy vietose; 3) stambis aptarnavimo centrai iSdéstomi
kas 75 km; 4) stambiis aptarnavimo centrai iSdéstomi kas 100 km; 5) stambis aptarnavimo centrai
iSdéstomi tik prie sieny su Latvija; 6) stambiis aptarnavimo centrai iSdéstomi tik prie iSoriniy sieny
su kitomis valstybémis; 7) derinys iprasty poilsio aiksteliy iSdéstomy kas 75 km ir trijy stambiy
aptarnavimo centry.

Nustatant tinkamiausig poilsio aikSteliy iSdéstyma Latvijos bei Lietuvos tarpvalstybiniy keliy
koridoriuje naudojamas erdvinés sintaksés metodas ir geografinés informacinés sistemos (toliau —
GIS) analizé. Latvijos ir Lietuvos pasienio zonoje 9 tranzitiniams keliams pritaikytas sintaksés
metodas parodé¢, kad rekomenduojami 3 keliai arba jy ruozai poilsio aiksteliy iSsidéstymui. GIS
metodas apima: GIS informacijos rinkima, erdving analize¢ ir daugiakriterj vertinimg. Metodo
etapai: GIS duomeny bazés sukiirimas; poilsio aiksteliy iSdéstymo kriterijy parinkimas; kelio ruozy
analiz¢ ir duomeny rai$iavimas; analizuojamo kelio buferiniy zony generavimas ir vertinimas pagal
pasirinktus kriterijus; kelio buferiniy zony, tinkamy jrengti poilsio aikstelg, parengimas. IS GIS
duomeny parinkti atrankos kriterijai, kurie padeda planuoti poilsio zony vietas Salia tarpvalstybiniy
keliy:

o Issami informacija apie aplinkos komponentus (reljefas, miSkai, vandens telkiniai,
gyvenamieji rajonai, keliai, inZinerin¢ infrastruktiira ir kt.);

o ISsami informacija apie saugomas teritorijas, gamtos ir kultiiros paveldo objektus;

o ISsami informacija apie Zemés naudojimo apribojimus;

o ISsami informacija apie esamg infrastruktiirg keliuose.

Optimalis keliy ruozai, skirti poilsio aikSteliy paskirstymui regioniniame ir nacionaliniame
lygmenyje buvo pagrjsti erdvinés sintaksés metodika. Erdvinés sintaksés metodas taikomas dviems
keliy tipams: tranzitiniams ir vietiniams. Metodas leido nustatyti: keliy ruozus, kuriuos dazniausiai
pasirenka tiek nacionaliniy, tiek tarptautiniy keliy vairuotojai; kelius, kurie suteikia prieigg prie
daugelio kity keliy ir kelioniy kryp¢iy; kelio ruozus, kurie yra lengviausiai prieinami (pagal plota,

trumpesnj spindulj) (1.2 pav.) (Zaleckis, Kamicaityté- VirbasSiené ir Matijosaitiené, 2015).
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1.2 pav. Erdvinés sintaksés metodika poilsio aiksteliy paskirstymui (Zaleckis et al., 2015)

Planuojant investicijas, siekiama nustatyti patraukliausius regioninius kelius pagal kriterijus:
K1 — prieiga prie gyvenamyjy rajony (socialinio ir ekonominio efektyvumo kriterijai);
K2 — prieiga prie gamtos ir kultiiros paveldo objekty;
K3 — inzinerinés infrastruktiiros statiniy iSvystymas (automobiliy stovejimo aikstelés) ir
transporto paslaugos (degalinés);
K4 — keliy eismo saugumas;
K5 — eismo srauty intensyvumas;
K6 — esamos jrangos lygis ir kokybe;
K7 — prieiga prie pasienio zonos;
K8 — modalinis kelioniy pasiskirstymas.
Kiekvienam kelio ruozui isskiriamos keliy buferinés zonos:
* 100 m plocio buferiné zona abiejose kelio pusése (buferinés zonos plotis nustatomas pagal
keliy apsaugos zonos plotj ir esamos kelio infrastruktiiros atstuma nuo kelio asinés linijos);
= 2 km plocio buferiné zona abiejose kelio pusése (atsizvelgiant j péséiyjy greitj);
= 20 km ploCio buferiné zona abiejose kelio pusése (atsizvelgiant | vaziavimo greit] ir
galimybe pasiekti objektus trumpiau nei per 30 min.).
Buferinés zonos tinkamumas poilsio zony i§déstymui buvo vertinamas balais pagal kiekvieng

kriterijy: 4 — labai tinkamas, 3 — tinkamas, 2 — vidutinikai tinkamas, 1 — mazai tinkamas. Po
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atliktos analizés, 1.3 paveiksle pavaizduoti rekomenduojami Lietuvos ir Latvijos keliy ruozai

poilsio aiksteliy jrengimui (Zaleckis et al., 2015).

1.3 pav. Rekomenduojami keliy ruozai poilsio aiksteliy jrengimui: zalia — Lietuvos keliy ruozai; geltona —
Latvijos keliy ruozai; mélynas — regioniniai keliai; raudona spalva — galutinis integruotas pasiiilymas
(Zaleckis et al., 2015)

2004 metais Lietuvos automobiliy keliy direkcijos uzsakymu V] Transporto ir keliy tyrimo
institutas parengé ,,Valstybinio sektoriaus keliy infrastrukttiros objekty plétros programg“ (1.4
pav.). Rengiant programa buvo atlikta poilsio aiksteliy analiz¢é ir nustatyta, kad:

o Aiksteliy i8déstymo tankis Lietuvos keliuose yra pakankamas pagal Lietuvos norminius
dokumentus, taciau gerokai per didelis pagal tarptauting patirtj;

o Aiksteliy techniné biiklé (danga, jranga), sanitarine biikleé prasta, priezilira nepakankama;

o Aikstelés nediferencijuotos pagal funkcija (skirtos poilsiui, paslaugoms ar misrios
funkcijos);

o Dauguma aiksteliy neturi aiskiy sklypo riby.
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1.4 pav. Preliminarus perspektyvinis poilsio ir stovéjimo aiksteliy iSsidéstymas 2017 m. (Valstybinis...,
2008)

Minétoms problemoms spresti VI Transporto ir keliy tyrimo institutas parengé Poilsio ir
stovejimo aiksteliy plétros programos jgyvendinimo priemoniy plang 2008—2017 metams. 2008
metais atlikus esamos buklés analize, parengus koncepcijos metmenis ir nacionalinio lygmens
autoturizmo koncepcija bei sprendinius buvo parengtas Nacionalinio lygmens autoturizmo
specialusis planas. 2007 m. spalio ménesj ekspertai apvaziavo vir§ 5700 km, siekiant jvertinti esamg
padét] keliuose, kuriuose buvo sitiloma jrengti automobiliy turizmo trasas. Buvo vertinamos
vaziavimo salygos, lankytiny viety parengtumas lankymui automobiliais, keliavimo patogumas,
lankytiny viety atraktyvumas. Vaziavimas galimomis trasomis leido ne tik surinkti aktualig
informacija, bet ir asmeniSkai atsidurti sglygose, kuriomis atsiduria turistai, vaziuodami
automobiliais per Lietuva. Nacionalinio autoturizmo trasy sistemoje suformuotas principas, susijes
su pakelés infrastruktiira: nacionalinio autoturizmo trasy sistemg susieti su Lietuvos krasto keliy
tinklu, kuriame plétojama pakelés infrastruktiira ir paslaugos. Papildomai buvo jvertinti ne tik trasy
universalumas, reprezentatyvumas, atvirumas, geros vaziavimo sglygos (iSplétota arba numatoma
plétoti pakelés infrastruktiira, turizmo informacijos paslaugos), bet ir saugumas (aikstelés
automobiliams laikyti sitilomos jrengti saugiose vietose). Patvirtinus nacionalinio lygmens
autoturizmo trasy sistema, buvo siiiloma jgyvendinti Sias priemones: informacija turistams keliuose
ir gatvése; objekty, ir vietoviy paruosimas lankymui; turizmo paslaugy plétra.

Kadangi Lietuvoje gausu kultiiros paveldo objekty, kurie perteikty Salies kulttra, tradicijas,
istorija, biologing jvairove ir biity idomdis tiek vietos pilieCiams, tiek uzsienio sveciams, numatoma
aktyviai skatinti turizmo veikla ir paslaugy plétra savivaldybése. Taciau keliaujantiems

automobiliais triuksta specializuotos informacijos, kadangi jos prieiga neapriipinama paslaugas
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teikianCiomis jmonémis, turizmo agentiromis. Apie tam tikrus duomenis bei rekomendacijas
rekreacinio ar pazintinio pobiidzio keliautojai gali suzinoti tik i§ pasienio zony tinklalapiy,
zurnalisty straipsniy bei jvairiuose socialiniuose tinkluose arba i§ forumuose pasidalinty turisty
apraSymy.

Nutarta poilsio aiksteles suskirstyti j 3 klases:

* I klasés aikstelés, skirtos Salies krovininio ir keleivinio transporto aptarnavimui, jrengiamos
prie Salies magistraliniy keliy (atstumas tarp aiksteliy 60-80 km);

» II klasés aikstelés, skirtos keliaujantiems lengvaisiais automobiliais, jrengiamos prie
magistraliniy ir krasto keliy, gali buti $alia regykly (iSdéstomos kas 20—40 km);

o II klasés aikstelés, skirtos keliaujantiems lengvaisiais automobiliais trumpalaikiam
sustojimui, jrengiamos prie magistraliniy ir krasto keliy (iSdéstomos kas 20—40 km).

Daugumai aiksteliy yra buidingos Sios savybés: kieta danga (95 %), neurbanizuota aplinka
(87 %), aikstelés yra prie pat kelio (81 %), geras estetinis vaizdas (79 %), aikstelés yra miske arba
prie medziy grupés (76 %), priimtina dangos kokybé (74 %). Labiausiai aiksteléms triiksta Siy
savybiy (vardijama pradedant nuo opiausiy; skliausteliuvose nurodoma aiksteliy, kuriuose $i savybé
yra, dalis): nemokamy, turin¢iy vandentiekj, tualety (2 %), apSvietimo (17 %), funkcinés jvairoves
(kai yra galimybé naudotis ir uzeigos paslaugomis ir pacioje aikStel¢je esanciais lauko baldais)
(22 %), atskirty viety lengviesiems ir sunkiesiems automobiliams statyti (22 %), 1étéjimo ir
greitéjimo juosty (22 %) (Valstybinis..., 2008).

Kauno technologijos universiteto Statybos ir architektiiros fakulteto Architektliros ir
krastotvarkos katedros I. MatijoSaitienés straipsnyje ,,Poilsio aikSteliy prie automobiliy keliy
Jrengimo principai® pristatyti Lietuvos poilsio aiksteliy prie automobiliy keliy jrengimo etapai: jy
18déstymas kelyje, komponavimas krasStovaizdyje, sprendziamas aikSteliy jrangos ir statiniy
poreikis, jy dizainas ir architektiira, apZeldinimas (MatijoSaitien¢, 2013).

Vienas 1§ gery pavyzdZiy, kaip seniai jrengtai, apaugusiai kriimynais poilsio aikstelei priduoti
naujo patrauklumo yra moderniai atnaujinta poilsio aikstelé prie Butrimoniy kaimo, esan¢io prie
Salyksc¢ios upelio. Aikstelés lokacija — valstybinés reikmeés krasto kelio Nr. 126 Sal¢ininkai—
Butrimonys—Eisiskés 14,9 kilometras. Poilsio aik$telé yra pamégta ne tik keliautojy ir vietos
gyventojy, bet ir Zvejy. Anksciau Sioje iSasfaltuotoje aiksteléje tebuvo keli suoliukai ir Siuks§liadéze.
Dabar po kapitalinio remonto darby aiksteléje galima pamatyti automobiliy stovéjimui skirtas vietas
(viena 18 jy skirta Zzmonéms su negalia), tualeta (vanduo tiekiamas i$ vandens grezinio, o nuotekos
nuvestos | naujus valymo jrenginius), lauko pavésing su stalu, suoliukus, apSvietima, naujg asfalto ir
trinkeliy danga, informacinj stenda (1.5 pav.). Aplink poilsio aikstelg¢ suprojektuoti Saligatviai,
vedantys iki tualeto, pavésinés, apzvalgos aikstelés, kurie nutiesti taip, kad jais galéty naudotis
negalig turintys Zzmon¢s. Keliautojy patogumui, paskatinimui atsipiisti kelionés metu ir pasigrozéti
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iSskirtinia Salies geografine vieta, jrengta 25 m? apzvalgos aikstelé, 1§ kurios atsiveria vaizdas ]
Saléykicios upelio vingius, misko vaizdus. Sal¢ininky keliy tarnybos virsininko pavaduotojo

teigimu, tai vienintelé tokio tipo aikstelé Sal&ininky rajone (Moderni..., 2017).

1.5 pav. Butrimoniy poilsio aikstelé (Moderni..., 2017)

1.2. Poilsio aiksteliy jrengima reglamentuojantys dokumentai

Siuo metu Lietuvos keliy poilsio aiksteliy projektavimui, steigimui bei isdéstymui skirto
oficialaus dokumento néra, todél vadovaujamasi Keliy techniniu reglamentu KTR 1.01:2008
»Automobiliy keliai“, kuriame nurodyti reikalavimai poilsio aikSteliy jrengimui bei priezitrai.
Remiantis Siuo dokumentu pakelés poilsio aikstelé apibréziama, kaip aikstelé, skirta transporto
priemoniy vairuotojams bei keleiviams sustoti trumpalaikiam poilsiui ir maitinimuisi.

Aiksteléje automobiliy stovejimy viety skaicius yra nustatomas pagal prognozuojama poreik]j,
o automobiliy stovéjimo zonos turi biti atskirtos nuo vaziuojamosios dalies. Prie magistraliniy ir
krasto keliy jrengiamos I, II ir III klasés poilsio ir automobiliy stovéjimo aikstelés, prie rajoniniy ir
vietinés reik§més keliy — rengiamos tik pagrindus jy reikalinguma (1.1 lentelé). Poilsio aikstelés
turéty buti jrengiamos jvertinant atstumus nuo aukstesnés klasés aiksteliy, taip pat lankytiny objekty
iSsidéstyma. Prie tarpvalstybiniy keliy, magistraliniy keliy sankryzy gali biti jrengiamos specialios
aikstelés, skirtos tranzitiniam krovininiam ir keleiviniam transportui aptarnauti.

Visose aikstelése, esant biitinybei ir galimybéms, gali biti jrengiami aukStesnés klasés
aikstelés reikalavimus atitinkantys objektai. Tik tokiu atveju turi buti taikomi prieziliros
normatyvai, atitinkantys aukstesnés klasés reikalavimus.

Transporto aptarnavimui ir eismo dalyviams skirty paslaugy statiniy (degaliné, kaviné,
automobiliy plovykla, tualetas) negalima jrengti skirtingy lygiy sankryzy teritorijose. Degalinés
statiniy komplekse, jrengtame Salia magistralinio kelio, turi biiti automobiliy stovéjimo aikstelé ir

viesas tualetas (Keliy techninis..., 2008).
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1.1 lentelé. Poilsio aiksteliy klasés (Keliy techninis..., 2008)

Poilsio aikSteliy klasés

Aspektas Reikalavimai, salygos | T m
1.1. Jrengiama prie tarptautinio transporto koridoriaus | gali bati | galibati | gali bati
1. Administraciné 1.2. Jrengiama prie magistralinio kelio gali biiti | gali biiti | gali buti
reik§mé 1.3. Jrengiama prie krasto kelio ne taip taip
1.4. Irengiama prie rajoninio kelio ne ne gali biiti
y y 2.1. Atskiras jvaziavimas ir i§vaziavimas, nuovazos taip gali biiti | gali buti
2. IvaZos, nuovazos e e .
su létéjimo ir greitéjimo juostomis
3. Automobiliy 3.1 Lengvu,:ip[ gutqmobiliut stovej ip'l.o vietps atskirtos taip gali biiti ne
stovéjimo zona nuo sunkvezn.n%u[ ir aujtf)'busu[ .StOVG']lelO V1§tq . _
3.2. Automobiliy stovéjimo vietos pazymétos taip gali biiti ne
. 4.1. WC su vandentiekiu, apSildymu, ap$vietimu taip gali bti ne
4. Tualetai RS -
4.2. Tualetas su iSgriebimo duobe ne taip ne
S L 5.1. Siuksliy dézés taip taip taip
3. Siuksliy surinkimas =357 1 e Konteineris taip gali buti | gali bti
6. Priedanga nuo 6.1. Pavésiné taip gali biti ne
nepalankiy
meteorologiniy salygy
7.1. Izoliuotos baldy grupés (stalai su suolais) gali biti ne ne
S 7.2. Keletas staly su suolais taip gali buti ne
7. Poilsio jranga - - -
7.3. 1 stalas ir suolai ne taip ne
7.4. Vaiky Zaidimy ir sporto aikstelé gali biiti ne ne
8. Apsauga nuo keliu 8.1. Atstumas nuo vaZiuojamosios dalies [:(et_lqg [})((:I_Igz;)l [})jl_lg;l
tvrifllsuoci?t%cuiiemoni 8.2. Akustinis barjeras gali biti ne ne
porto p % [78.3. Apsauga nuo automobiliy Zibinty $viesos gali bati ne ne
9.1. Informacinis stendas su duomenimis apie kelig gali biiti | gali biiti ne
9.2. Informacinis stendas su duomenimis apie regiong | gali biiti | gali biti ne
9. Kelioniné (3alj)
informacija 9.3. Informacinis stendas su duomenimis apie galibuti | gali bati ne
savivaldybés teritorijg (regiong)
9.4. Informacija apie eismo salygas gali biiti | gali biiti ne
10. Ap§vietimas taip gali buti ne
11. Aptvérimas taip taip taip
12. Transporto 12.1. Degaliné gali buti | gali buiti ne
aptarnavimo ir eismo 12.2. Kaviné galibuti | gali bati ne
dalyviy paslaugy
objektai
13. Nuomininkai gali buti ne ne
14. Veikimo laikas 14.1. IStisus metus taip taip ne
15. Vandentiekis ir taip gali buti ne
kanalizacija
16. Danga 16.1. @sfalto, cementbetonio, trinkeliy danga taip taip gali buti
' 16.2. Zvyro danga ne ne gali buti
17. Aiksteliy i§déstymas kgg ﬁ%_ kfg ir?]_ kfg ir?]_

Maziausi atstumai nuo kelio dangos kraSto iki poilsio ir automobiliy stovéjimo aikSteliy

dangos nurodyti 1.2 lenteléje. Sie atstumai yra nustatyti jvertinus kelio perspektyva.

1.2 lentelé. MaZiausi atstumai nuo kelio briaunos iki statiniy (Keliy techninis..., 2008)

Bl st i Magigtraliniuose Kra§to Rajqniniuose
keliuose, m keliuose, m keliuose, m

1. Poilsio ir automobiliy stovéjimo aikstelés 15 10 5

2. Antzeminiai statiniai 30 30 20

3. PoZeminiai kuro rezervuarai ir kolonélés 30 30 20

4. AntZeminiai kuro rezervuarai 60 60 40
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Automobiliy stovejimo aikSteliy dangos yra normuojamos Automobiliy keliy standartizuoty
dangy konstrukcijy projektavimo taisyklése KPT SDK 19. Dangy konstrukcijy klasés nurodytos 1.3
lenteléje. Parenkant tinkama dangos tipa reikia atsizvelgti ir | estetikos reikalavimus bei

suderinamuma su esamomis dangomis.

1.3 lentelé. Poilsio aikstelés transporto priemoniy stovéjimo vietoms priskirtos dangy konstrukeijy klasés
(Automobiliy..., 2019)

Eil. Nr. Transporto rasis Dangy konstrukciju klasés
1 Sunkusis transportas DK 10, DK 3
2 Lengvieji automobiliai ir sunkusis transportas DK2,DK1
3 Lengvieji al%tomob1l1a1 (galimas priezitiros DK 0,3, DK 0.1
transporto eismas)

Parenkant poilsio aikstelés transporto priemoniy stovéjimo viety projekting dangy
konstrukcijy klas¢ prioritetas teikiamas projektinés apkrovos A skaiiavimui pagal eismo
intensyvumo ir sudéties duomenis. Poilsio aiks$telés transporto priemoniy stovéjimo viety, kurios
projektuojamos prie automagistraliy arba greitkeliy ir kuriose numatomas sunkiojo transporto eismo
poveikis, dangos konstrukcija parenkama ne zemesnés nei DK 10 klasés.

Poilsio aikSteliy degaly pylimo zonose taikomos dangy konstrukcijos turi biiti atsparios
degaly poveikiui, t. y. degalams patekus ant dangos konstrukcijos neturi pasikeisti dangos
funkcionavimas (Automobiliy..., 2019).

Statybos techninis reglamentas STR 2.03.01:2001 ,,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai
Zmoniy su negalia reikméms* nustato taisykles, kad naujai suprojektuoti statiniai neriboty Zmoniy,
turinéiy negalig (toliau — ZN) galimybe saugiai, be apribojimy judéti, orientuotis ir naudotis
supandios aplinkos elementais. Visy pirma, reglamentuojamas ZN automobiliy viety skaiéius,
priklausantis nuo bendro parkavimo viety skaiciaus:

e 1 vieta, kai aikstel¢je yra iki 15 viety;
e 2 vietos, kai aikstel¢je yra 16-50 viety;
e 4 9% viety, kai aikSteléje yra daugiau kaip 50 viety.

7ZN automobiliams skirtos stovéjimo vietos, esandios prie tam tikry objekty, turi biti
planuojamos arCiausiai prie pagrindinio jéjimo ] objekta 1§ visy aikSteléje esanCiy viety, t. y.
atstumas ne didesnis nei 60 m. Kai to pasiekti negalima, ne didesniu kaip 30 m atstumu nuo
pagrindinio jéjimo j objekta turi bati jrengta ne siauresné kaip 2,4 m ZN ilaipinimo aikstelé 3alia
vaziuojamosios dalies. ZN automobiliy stovéjimo vietose turi biiti numatyta galimybé jam i§lipti i§
automobilio, jrengiant greta 1,5 m plocio aikstele, kuri gali buti bendra dviem gretimoms transporto

priemonéms.
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Automobiliy stovéjimo vietos ZN automobiliams turi biiti paZymétos ant dangos horizontaliu
7N informacijos Zenklu ir vertikaliu Zenklu su tokiu pat simboliu (1.6 pav.). Taip pat, parkavimo

vietos turi biiti gerai ap$viestos tamsiuoju paros metu.

O

1.6 pav. ZN horizontalusis stovéjimo vietos Zzenklinimas (Keliy horizontaliojo..., 2012)

ZN judéjimo trasy pavirsiai turi bati lygis, kieti, pakankamai §iurkstiis, neslidis, neklampiis,
1§ nebiriy (ne smélio, ne zZvyro) ir saikingai rievéty medziagy.

Dar vienas dokumentas, nustatantis kelio Zenkly bei vertikaliojo Zenklinimo projektavimo ir
jrengimo reikalavimus yra ,,Kelio zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisyklés®“. Poilsio
aikSteliy eismo sureguliavimui aktualts II skirsnyje apibiidinti nurodomieji zenklai: Nr.
528 ,,Stov¢jimo vieta®, Nr. 529 ,Stove¢jimo ribota laikg vieta®, naudojamas stovéjimo vietai
pazyméti, kurioje motorinéms transporto priemonéms leidziama stovéti ribota laika, Nr.
530 ,,Stovéjimo nurodytu laiku vieta®, Nr. 531 ,,Rezervuota stovéjimo vieta®, naudojamas stovéjimo
vietal pazyméti, kurioje transporto priemonéms leidziama stovéti tik su specialiais leidimais. Visi
paminéti kelio Zenklai jrengiami prie pat stovéjimo aikstelés arba pries stovéti skirtg kelio ruoza.
Svarbiis ir paslaugy zenklai, kurie ne gyvenvietése jrengiami prie pat objekto ir i§ anksto prie§
objekta. Tai buty zenklai Nr. 703 ,,.Degaliné*, Nr. 704 ,,Dirbtuvés®, Nr. 705 ,,Plovykla®, Nr. 707
,»Valgykla®, Nr. 708 ,,Kavine*, Nr. 713 ,,Poilsio vieta®, Nr. 715 ,, Tualetas®.

ISilging transporto priemoniy stoveéjimo viety ribas Zymincig siaurg iStising linija 1, kuri
padeda organizuoti automobiliy parkavimg apibtidina ,,Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisyklés®.

Tam tikras minimalus stovejimo viety skaiCius statant, rekonstruojant arba remontuojant
paslaugas teikiancius statinius yra normuojamas STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés

keliai. Bendrieji reikalavimai® (1.4 lentelé).

1.4 lentelé. Automobiliy stovéjimo viety minimalus skai¢ius (Gatvés..., 2014)

ﬁlrl Pastatai Minimalus automobiliy stovéjimo viety skaicius
1. Paslaugy paskirties statiniai

1.1. Automobiliy plovyklos 1 vieta 1 plovimo jrenginiui

1.2. Automobiliy remonto jmonés 1 vieta 1 remonto vietai

2. Maitinimo paskirties pastatai 1 vieta 15 m* salés ploto
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Poilsio aikstelés bei automobiliy stovejimo aikstelés prie transporto aptarnavimui ir eismo
dalyviams skirty paslaugy statiniy, taip pat prie lankytiny viety projektuojamos, rengiamos ir
prizitrimos paslaugy objekty savininky 1éSomis (Keliy techninis..., 2008).

Naujai projektuojamos automobiliy stovéjimo vietos turi biti jrengiamos su elektromobiliy
jkrovimo prieiga.

XIIT skyriuje pateikti jvairlis stovéjimo viety iSdéstymo budai, pvz. lygiagreciai, Statmenai,

tam tikru kampu, i$ vienos ar i§ abiejy pusiy (1.5 lentelé).

1.5 lentelé. Automobiliy stovéjimo viety jrengimas (Gatves..., 2014)
Automobiliy stovéjimo viety iSdéstymo schema Automobiliy pastatymo buidas

Automobiliai statomi lygiagreciai pravaziavimo

6,0 m (7.0 m)* E
¥ M G .
b atzvilgiu, tik i§ vienos pusés
* Sonind apsaugos zona
** stovéfimo vietos igis:
- 6,00 m, kai automobiliai stalomi galu
- 7,00 m, kal aytomobilial statomi prieidy
________________________ R
RS
3
~
6,0m (7.0 my™
E ow .« . .
g Tas pats i§ abiejy pusiy

p 280, o )
= EE
12" 8
% B e v . Ve ..
“““““““““““““““ ¥ X Automobiliai pravaziavimo atzvilgiu statomi tik

i¥ vienos pusés kampu (45°, 60°, esant
vienpusiam eismui

/
425m

)
455m

‘/9
%
i) Ism
40m X

0,50 m (45%)

0,65 m {60%)

s
445

) o0

¥

4,55m

Tas pats i§ abiejy pusiy. Vienpusis eismas.

3sm l 428m
40m ¥

s
o

N
N
N
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1.5 lentelés tesinys. Automobiliy stovéjimo viety jrengimas (Gatvés..., 2014)

Automobiliy stovéjimo viety iSdéstymo schema Automobiliy pastatymo biidas

E
_______________________ T
o

3 Automobiliai statomi i$ vienos pusés statmenai

‘ 1 ‘ ‘ l l ‘ .‘ pravaziavimo asies.

o 25m

55m

075m

e
S
| P—
—_—
———
]
—_—
—l
435m

Automobiliai statomi 1§ dviejy pusiy statmenai
pravaziavimo asies.

55m

—
—t
— ]
o
—
e
————t
S —]
435m

Dideliy gabarity transporto priemoniy stovéjimo vietas rekomenduojama jrengti 45° laipsniy

kampu. Sunkvezimiy ir autobusy parkavimo viety parametrai pateikti 1.6 lenteléje.

1.6 lentelé. SunkveZimiy ir autobusy stovéjimo viety parametrai (Gatves..., 2014)

Transporto . Posiikio Lyg@gretus stovejn?.as. Stc?\./.ejlmas 45 kam?.u :
g . Ilgis, m q Stovéjimo Pravaziavimo Stovéjimo Pravaziavimo
priemoné spindulys, m . h . . . -
vietos ilgis, m plotis, m vietos gylis, m plotis, m
SunkveZimis 10,10 10,10 16,00 3,50 10,00 6,00
Sunkvezimis su 18,70 10,30 30,00 3,50 16,00 7,00
puspriekabe
Autobusas 12,0 11,00 20,00 3,50 11,40 6,50
Autobusas 15,0 12,30 25,00 3,50 13,50 8,50
Dvigubas 18,75 12,30 30,00 3,50 16,00 8,00
autobusas

Visose aikstelése, skirtose objekty aptarnavimui, turi biiti suprojektuotas péstiesiems skirtas
takas, atskirtas nuo automobiliy stovéjimo viety fizinémis apsaugos priemonémis (raty atmuséjai,
atitvarai, barjerai, kuoliukai ir kita).

Poilsio aiksteliy priezitira pagal ,,Automobiliy keliy priezitiros normatyvai KVP PN-14*
rodiklius ir reikalavimus yra skirstoma j 3 lygius: I — auksta, II — vidutinj, III — zemg (1.7 lentel¢). |

v —

III priezitiros lygj.
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1.7 lentelé. Poilsio aiksteliy priezitra (Keliy priezitiros..., 2014)

RODIKLIAI

REIKALAVIMAI

Prieziniros lygiai

| - AUKSTAS | I1-VIDUTINIS | Ill—- ZEMAS
Poilsio aikStelés
Poilsio aikstelés turi biiti valomos:
e pavasarj, nutirpus sniegui, ne véliau balandzio 25 geguzes 5 dienos geguzés 15
kaip iki: dienos dienos
e véliau atsiradusios Siukslés turi biti
surenkamos:
Svarumas — magistraliniuose keliuose 1 kartg per darbo 2 kartus per 5 1 kartg per 5 darbo
dieng darbo dienas dienas
— krasto keliuose 2 kartus per 5 1 kartg per 5 darbo |l kartg per 21 darba
darbo dienas dienas dieng
— rajoniniuose keliuose 1 kartg per 5 1 kartag per 10 |l kartg per 32 darbg
darbo dienas darbo dieny dienas
L ir II klasés poilsio aikstelése su asfalto taip taip reikalavimo néra
Fenklinimas arba  betono danga turi  bati
atnaujinamas automobiliy stovéjimo
viety Zenklinimas
Dangoje neturi biiti ply$iy, platesniy
kaip 5,0 mm 10,0 mm 19,0 mm
Atsirade platesni plySiai turi baiti
S iStaisomi vasaros sezono metu, kai oro taip taip taip
Kietosios — . L S
dangos Fc::‘mpere.lt.ur.avr.le zemesné kaip +5 [IC, ir
e iStaisyti iki Ziemos sezono:
pazaidos Atsiradusios iSdauzos turi biiti
uZtaisomos vasaros sezono metu, kai taip taip taip
oro temperatiira ne Zemesné kaip
+10 °C, ir uztaisytos iki Ziemos Sezono:
Matuojant kietosios dangos (iStaisius
Lygumas pazaidas) nelygumus, prosvaisos po 2,0cm 3,0cm 4,0cm
3 milgio liniuote neturi buti didesnés
kaip
Per vegetacinj periodg poilsio
Yy aikstelése Zolé turi bati pjaunama pagal taip taip taip
Zolés danga priedo ,,Kelio juostos Sienavimo
reikalavimai‘ nurodymus
Sningant ir (arba) pustant poilsio
.- aikstelése sniegas valomas nuo 7 val. iki 16 nuo 7 val. iki 16 nuo 7 val. iki 16
Prieziiira val. val. val.
demg Ant poilsio aiksteliy dangos gali buti
sniego sluoksnis:
e purus:
— magistraliniuose keliuose ne storesnis 5,0 cm 7,0cm 12,0cm
kaip
— krasto keliuose ne storesnis kaip 10,0 cm 12,0 cm 15,0 cm
— rajoniniuose keliuose ne storesnis 15,0 cm 20,0 cm 20,0 cm
kaip
e prispaustas:
— magistraliniuose keliuose ne storesnis 1,0cm 2,0cm 4,0cm
kaip
— krasto keliuose ne storesnis kaip 2,0cm 5,0cm 7,0cm
— rajoniniuose keliuose ne storesnis 5,0 cm reikalavimo néra | reikalavimo néra

kaip

Nustojus snigti ir (arba) pustyti, nuo
poilsio aiksteliy su asfalto arba betono
danga turi buti nuvalytas sniegas:
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1.7 lentelés tesinys. Poilsio aiksteliy priezitra (Keliy priezitiros..., 2014)

Prieziuros lygiai
RODIKLIAI REIKALAVIMAI - -

| - AUKSTAS 11 - VIDUTINIS 1l - ZEMAS
— magistraliniuose keliuose per 2 darbo val. 4 darbo val. 8 darbo val.
(po lijundros — barstoma) (taip) (taip) (reikalavimo

néra)

— krasto kelivose per 2 darbo val. 4 darbo val. 8 darbo val.
— rajoniniuose keliuose per 4 darbo val. 8 darbo val. 16 darbo val.
Esant normalioms oro salygoms (jeigu
ilgiau kaip 24 val. néra krituliy,
plikledzio), ant poilsio aiksteliy dangos
gali biiti puraus sniego sluoksnis:
— magistraliniuose keliuose ne storesnis 1,0cm 2,0cm 3,0cm
kaip

ISnagrinéjus Lietuvos norminius dokumentus, galima spresti, kad iSdéstytos informacijos
nepakanka planuojant pekelés poilsio aiksteles. Gausu reikalavimy automobiliy stovéjimo vietoms
irengti, kur tuo paciu truksta detalizavimo dél keliy poilsio aiksteliy parinkimo, jy paskirties bei
i8déstymo principy. Tai lemia problema — visy vairuotojy poreikiai, susije su aiksteliy iSplanavimu

yra nepatenkinami.

1.3. Poilsio aiksteliy iSdéstymo ir planavimo ypatumai uZsienio Salyse

Poilsio zona yra saugus plotas Salia kelio, kuriame vairuotojai gali pailséti. Australijos tyrimai
parodé, kad nuovargio poveikis yra gana reikSmingas ir turi rimty pasekmiy. Nuovargio veiksnys
sudaro apie 20-30 % visy mirtingy eismo jvykiy keliuose. D¢l to poilsio zony iSdéstymas turi bati
strateginis, atsizvelgiant j esamas sustojimo galimybes, atstumg iki esamy poilsio zony, miesty ir
komerciniy paslaugy centry, vairuotojy greifius, nuovargio pradzig, pageidaujamg vairavimo
trukme, avarijy vietas, vieting paklausg ir kroviniy judéjimo modelius, ateities projektus ir t. t. (1.8
lentelé) (Department of Tourism..., 2014).

Be atitinkamo aiksteliy iSdéstymo, vairuotojai neturi galimybés sustoti reikiamu laiku, kaip
reikalaujama, arba sustoja neleidZiamoje ar nesaugioje vietoje. Tai ypa¢ svarbu tolimyjy reisy
vairuotojams, kurie daug laiko praleidzia ,,uz vairo“. Norint uZztikrinti, kad visiems vairuotojams
buty suteiktos tinkamos poilsio galimybés, svarbu, kad mazdaug po 1 valandos kelionés biity

numatytos ramios ir saugios stovéjimo vietos (1.7 pav.).
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1.8 lentelé. Keliautojy poreikiai priklausomai nuo vairuojamos transpoto priemonés rasies (Department of

Tourism..., 2014)

2 val)

Vartotojy grupés in ﬂ_z‘:li_l;]];ﬁra Paslaugos Turistiné informacija ir Zenklai Rysio prieiga
Vairuotojai-keliautojai Suolai, stalai, +  Ranky plovimo Vietoves geografiné Mobiliojo telofono prieiga
(nuovargio valdymas ir pavésiné jrenginiai informacija
keliavimas turizmo . Tualetai Informacija apie vietove ir
tikslais) turizmo traukos objektus

Informacija apie atstumus iki

pagrindiniy objekty

Informacija apie poilsio

aiksteles kelyje (mmaziausiai kas

2 val.)
Tolimyju reisy vairuotojai | Suolai. stalai. *  Ranky plovimo Vietovés informacija Mobiliojo telofono prieiga
(nuovargio valdymas) pavesiné jrenginiai Informacija apie poilsio

. Tualetai aiksteles kelyje (maziausiai kas

Minibusy (namo ant raty)

Suolai, stalai,

Degaliné ir maisto

Informacija apie vietinio ar

Bevielio interneto prieiga

vairuotojai (nuovargio pavésiné produkty parduotuve regioninio turizmo pramogas (kelioniu tinklaras¢iams,
valdymas ir keliavimas +  Ranku plovimo Informacija apie poilsio aiksteles mob. telefono
turizmo tikslais) jrenginiai kelyje (maziausiai kas 2 val.) programéléms.

. Tualetai informacijai)

«  Atlieky konteineriai
Karavany vairuotojai Suolai, stalai, . Degaliné ir maisto Informacija apie vietinio ar Bevielio interneto priciga
(nuovargio valdymas ir paveésiné produkty parduotuve regioninio turizmo pramogas (kelioniy tinklarasciams,
keliavimas turizmo . Ranky plovimo Informacija apie poilsio mob. telefono
tikslais) jrenginiai aiksteles kelyje (mmaZiausiai kas programeéléms,

. Tualetai 2 val) informacijai)

«  Atlieky konteineriai
Kemperiu vairuotojai Paprastai kempingas yra draudziamas arba ribojamas bet kurioje aik3teléje, kuri néra skirta stovyklavietei. sunkvezimiuy
(nuovargio valdymas ir stovéjimo aiksteléje arba vieSoje erdvéje, kurioje neleidziama stovéti nakties metu.
keliavimas turizmo ValdZios institucijos nusako, ar yra vietiniy jstatymu. ribojanciy buvimo trukme. Pakelés poilsio zonoje gali buti zenklai.
tikslais) nurodantys stovéjimo trukmes apribojimus.

Atstumas tarp poilsio zony turi bati efektyvus. Optimaliausia, kai jos isdéstytos ne didesniu
kaip 80 km atstumu. Keliy naudotojai negali likti vienoje poilsio vietoje ilgiau nei 24 valandas.
Sunkiojo transporto stovéjimo aikStelés ir poilsio zonos turi buti tinkamai atskirtos ir aiSkiai
pazymétos perspéjamuoju zenklu. Atskyrimui galima naudoti krastovaizdzio elementus arba garsa

sugerianCias sienutes. Vairuotojai negali naudotis sunkiojo transporto stovéjimo aikstelémis,

iSskyrus avarines situacijas (Northern..., 2014; Department of Transport..., 2014).

1.7 pav. Poilsio aikstelés Kvinslando valstijoje (Department of Transport..., 2014)
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Centrinéje Kvinslando valstijos dalyje, kurioje i§ viso jrengta 730 pakelés poilsio zony, 2012
m. buvo aliekamas ekonominis sunkiyjy transporto priemoniy poilsio zony statybos ir atnaujinimo
vertinimas, po kurio nutarta aiksteles skirstyti i 3 kategorijas:

v Didzioji poilsio aikstelé (ilgesnéms poilsio pertraukoms, su 15 ar daugiau stovéjimo viety);

v' Mazoji poilsio aikstelé (trumpesniems poilsio pertraukoms, iki 15 stovéjimo viety);

v" Sunkiojo transporto stovéjimo aikstelé (trumpalaikiams sustojimams, iki 4 stovéjimo viety).

Paprastai pagrindinés poilsio aikstelés Australijoje jrengiamos ne didesniu kaip 100 km
atstumu, mazosios poilsio aik$telés — 50 km atstumu ir sunkiojo transporto stovéjimo aikstelés — 30
km atstumu (Campbell, 2013). Pagal dabartinius Australijos standartus, pageidaujami iSankstiniai
ispéjamieji zenklai, informuojantys apie poilsio aiksteliy iSdéstyma:

e 10 km — nurodo poilsio zonos tipg;

e 2 km —nurodo poilsio zonos tipg ir atstumg iki kitos poilsio zonos;

e 1 km —nurodo artéjanéia poilsio zong (Department of Transport..., 2014).

Dauguma 2012 m. apklausty Kvinslando vairuotojy teigé, kad stoja pailséti kas 142 km.

Australijos pakeléje esancios poilsio aikstelés paprastai klasifikuojamos j tipus (1.9 lentelé):
Tipas A. Poilsio zonoje yra daugybé patogumuy, jos pritaikytos visiems vairuotojy tipams;

Tipas B. Poilsio zonos skirtos trumpalaikiam ir vidutinés trukmés poilsiui;
Tipas C. Poilsio zonose yra pakankamas skaifius stovéjimo viety, saugiai iSdéstyty toliau nuo
kelio.

Poilsio zonose turéty biiti numatyta:

v’ tinkama automobiliy stovéjimo aikStelé, priklausomai nuo transporto priemoniy tipo ar
skaic¢iaus. MaZiausiai poilsio zonose turi biiti 4-6 automobiliy stovéjimo vietos, skirtos kiekvienam
transporto priemonés tipui;

v tyli ir rami aplinka;

v’ kieta danga;

v/ saugumo salelés ir suolai, Siuksliy dézés;

v’ ap$vietimas, vandentiekis ir tualetas;

v’ papildoma jranga, pavyzdziui, vaiky zaidimy aikstelés, iSkylos jrenginiai, turistinés
informacijos biurai ir kt.;

v' nejgaliyjy pri¢jimas prie jrenginiy ar statiniy;

v’ atskyrimas tarp trumpalaikiy ir ilgalaikiy stovéjimo viety.

Apklausti Kvinslando vairuotojai pateiké prioritetinj priemoniy sarasg: tualetai (99,5 %);
pakankamai vietos poilsio zonoje (96 %); pavésiné (93 %); stalas, kédés ir suolai (93 %); vandens
prieiga (89 %) (Department of Tourism..., 2014).
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1.9 lentelé. Poilsio aiksteliy tipy infrastruktiiros jrenginiai (Department of Tourism..., 2014)

Tipas A Tipas B Tipas C Tipas A Tipas B Tipas C

Talpa Didelé: 15+ viety Didelé: 20+ viety

Viduting:10-15 viety Viduting:10-20 viety

Maza:5-10 viety Maza:5-10 viety
Kieta danga Taip Taip Zvyras Taip Taip Zvyras
Transporto pr. Stovéjimo | Taip Pageidautina Kai yra Taip Pageidautina Kai yra
viety atskyrimas galimybé galimybé
Tlgalaikio/trumpalaikio Taip Pageidautina Ne Taip Pageidautina Ne
stovéjimo atskyrimas
Siuksliadézés Taip Taip Taip Taip Taip Taip
Nataralus pavésis/medZiai | Taip Taip Taip Taip Taip Taip
Stalai/suolai Taip Taip Taip Taip Taip Taip
Pavésiné Taip Taip Taip Taip Taip Taip
Tualetai Taip Pageidautina Ne Taip Pageidautina Ne
Apsvietimas Taip Pageidautina Ne Taip Pageidautina Ne
Atskyrimas nuo kelio Tinkamai atskirta Atskirta, kai Atskirta Tinkamai atskirta Atskirta, kai Atskirta

panaudojant zeldinius, | yra galimybé horizontaliuoju | panaudojant Zeldinius, yra galimybé horizontaliuoju

piliakalnius, sienutes Zenklinimu piliakalnius, sienutes Zenklinimu
Kelio Zenklai Taip Taip Taip Taip Taip Taip
Iskylai skirti jrenginiai Ne Ne Ne Taip Kai yra Ne

galimybé
Zaidimy aikStelé Ne Ne Ne Taip Kai yra Ne
galimybé

LeidZiamas privatus Ne Ne Ne Taip Kai yra Ne
kempingas (maks. 20 val.) leidziamas
Atlieky saugojimo Ne Ne Ne Taip Kai yra Ne
aikstelé galimybé

Tualetai laikomi svarbiomis patalpomis, tod¢l sitiloma jtraukti juos j biiting poilsio aikstelés
atributg. Tualetas turéty buti prijungtas prie kanalizacijos sistemos. Daugeliu atvejy, kai néra
kanalizacijos, tualeto tipas ir tualeto dizainas parenkamas atsizvelgiant j poilsio zonos naudojima,
pvz., komposto tualetai neturéty biiti naudojami didelio intensyvumo keliuose. Priimtinas tualeto
dizainas turéty apimti jrenginius, kurie yra patvaris ir atspariis vandalizmui. Tualeto stogas turi biiti
suprojektuotas taip, kad maksimaliai padidinty natiiraly ap$vietima, energijos taupymga ir uztikrinty
gerg védinima. Jei poilsio zonoje yra vandens, jis turi bati prieinamas naudoti. Plovimo vanduo
turéty buti pazymétas tinkamais uzrasais (Department of Tourism..., 2014).

Pripazjstama, kad sunkiyjy transporto priemoniy vairuotojy reikalavimai poilsio zonoms yra
skirtingi, palyginti su lengvyjy automobiliy vairuotojy reikalavimais. Sunkiajam transportui skirtos
poilsio zonos pirmiausia turéty suteikti galimybe vairuotojams tinkamai pailséti prie§ tesiant
kelione. Kur jmanoma, turéty buti pateiktas didZiausias natturaliy medziy Sesélis, kad vairuotojai
galéty ilgiau ilsétis, kai jie neturi galimybés naudotis oro kondicionieriumi. Taip pat aptarnaujamose
stovéjimo vietose turéty buti jrengtas apatinis apSvietimas, kad vairuotojai galéty netrukdomai

miegoti (Department of Transport..., 2014).
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Poilsio zonos turéty biiti prieinamos visais mety laikais. Jos turéty biiti suprojektuotos taip,
kad potvyniy, gaisry ar kity nelaimingy jvykiy atveju, dél kuriy uzdaromi keliai automobiliai galéty
sustoti ir laukti poilsio aiksSteléje arba apsisukti ir grizti i savo namus. Poilsio aikstelés néra skirtos
kempingui. PrieSingu atveju tokiose zonose turi bati fiksuojamas maksimalus 20 valandy buvimo
laikas ir turi buti jrengti stovyklavimui skirti Zenklai. Jei Zenklo néra — kempingas neleidziamas.

Norint atskirti kelig nuo poilsio zonos ir suteikti jaukesn¢ aplinkg, yra biitina kraStovaizdzio
zona. 7 ar 8 metrai yra pageidaujamas minimalus $ios zonos plotis. Krastovaizdzio dizaino aspektu
poilsio zonos turéty biti estetiSkai patrauklios, todél pageidautina samdyti krastovaizdZzio architekta.
Poilsio zonos dizainas turi bati parinktas pagal nusikalstamumo prevencijos principus. Reikéty
vengti krumy ir medziy, kurie bloginty matomumg. Reikéty jrengti triukSma mazinancius
piliakalnius ir sienutes, jei poilsio aikstelés yra greta intensyvaus eismo keliy. Geriausiu atveju
poilsio zonos aptarnavimo, priezitros poreikis turi biiti kuo jmanoma mazesnis (Department of
Transport..., 2014). Kiekvienos poilsio zonos tualeto patalpa turi biiti iSvaloma ir dezinfekuojama,
visos Siukslés i§veztos ir visi reikmenys, jskaitant tualetinj popieriy, elektros lemputes ir muilg —
pakeisti. Grotelés ir iSkylos vietos turi buti i§valomos ir prizitrimos taip, kad jrenginiai galéty
funkcionuoti pagal paskirt;. Nereikia pamir$ti ir apie zolés Sienavimg ir vandalizmo pasekmiy
remontus — viskas sukuria iSlaidas, kurios turi buti planuojamos ekspolatuojant poilsio zonas
(Department Of Infrastructure..., 2010).

Tyrimai parodé, kad asmeninés saugos priemonés Australijos keliuose néra paplitusios,
vykdoma tik pasyvi priezitira. Re¢iau jrengiami asmeninio saugumo prietaisai, tokie kaip panikos
mygtukai, skubios pagalbos iSkvietimo telefonai. Australijoje pradéta naudoti ,,Snap Send Solve*
programa, praneSanti apie vandalizma, Zalg infrastruktirai (Department of Transport..., 2014).

Poilsio zonos, esancios palei Jungtiniy Amerikos Valstijy greitkelius, leidZzia nemokamai 24
valandas per parg naudotis teikiamais patogumais (automobiliy stovéjimo aikstelémis ir tualetais).
Apklausti poilsio aikSteliy vartotojai buvo pasirenge moketi nuo 0,40 iki 1,00 doleriy uZ sustojima
jose.

Centrin¢je Kalifornijos dalyje Siuolaikinis pakelés aiks$teliy dizainas pakeite 1970-yjy mety
nusidévéjusius jrenginius bei statinius pagal galiojan¢ius ADA (angl. Americans with Disabilities
Act) prieinamumo standartus. Nauja ir patobulinta ,,Shandon“ poilsio aikstelé yra talentingos
projektavimo komandos ir kiirybisSkos bendruomenés bendradarbiavimo rezultatas. Jos estetiSkas
jvaizdis ir naujy jrenginiy patikimumas skatina daugiau zmoniy sustoti, atsipalaiduoti ir toliau testi
kelione. Tai pirma tokios rusSies poilsio aikstelé Kalifornijoje, kur buvo jrengtos naujoviskos
nuoteky valymo sistemos ir jgyvendinti grieztesni gruntinio vandens apsaugos NUO nitraty uztersimo
reikalavimai (1.8 pav.). Po atnaujintos ,,Shandon* aikstelés atidarymo keliaujanti visuomené pateiké
daug pozityviy komentary dél infrastruktiiros. Jie ypac atkreipé démes;j j informacijg skleidziancius
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ekranus ir informacijos kioskus, kurie suteiké geresnj supratimg apie $ig unikalig vietg ir joje

vykstancius turizmo renginius (California..., 2013).

1.8 pav. ,,Shandon* poilsio aikstelé (California..., 2013)

Jungtinés Amerikos Valstijos atlikto kontrolés tyrimg Kentukio mieste (1.9 pav.), kurio
tikslai: 1) apibiidinti ir palyginti mieguistuma/nuovargj su visais kitais zmogiskaisiais faktoriais; 2)
sukurti privacéiy ir vieSyjy poilsio zony, sunkvezimiy sustojimy ir svérimo punkty geografinj
zemelapy; 3) iSnagrinéti priklausomybe tarp sunkvezimiy vairuotojy Sukelty avarijy, susijusiy su
nuovargiu/mieguistumu ir atstumu iki artimiausiy poilsio  zony/sunkiojo  transporto
sustojimy/svérimo sto¢iy. Tyrimo duomenys — Kentukio transporto priemoniy eismo jvykiy
duomenys per 2005-2014 metus. Vairuotojai, pateke j avarijas buvo iSskirti pagal tam tikrus
klasifikatorius: alkoholio vartojima; mobiliojo telefono naudojima; keliy eismo taisykliy
nepaisymg; narkotiky vartojimg; emocijas; greifio vir§ijimg; atstumo tarp transporto priemoniy
nesilaikyma; neatsarguma; prarasta samone; vaisty vartojima; fizing negalig. Statistinés analizes
metu buvo iSmatuotas atstumas nuo eismo jvykio vietos iki artimiausios poilsio zonos, sunkveZimio
sustojimy arba svérimo stoties su poilsio vietomis. Atstumai suskirstyti j 3 kategorijas: 1) <20
myliy; 2) tarp 20 ir 40 myliy; 3) >40 myliy. Pagrindiniai tyrimo veiksniai: kelio juosty skaicius (1-2
ir 2+); eismo jvykio laikas; kelio parametrai avarijos vietoje; transporto priemoniy vairuotojy
amziaus kategorijos (21-24, 25-54 ir 55+ metai); kelio biuklé avarijos metu; kelio tipas. Remiantis
atrankos Kkriterijais, pateikti galutiniai 2005-2014 mety duomenys: uzfiksuota 284 sunkiojo
transporto avarijy dél mieguistumo/nuovargio ir 7254 dél kity vairuotojy zmogiskyjy faktoriy. Dél
miego trukumo eismo jvykiai jvyko dazniau nakties metu (dalyvavo viena transporto priemong) ir

esant geroms oro sglygoms (Bunn, Slavova & Rock, 2017).
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1.9 pav. Poilsio aiksteliy iSdéstymas Kentukyje (Bunn et al., 2017)

Jungtinése Amerikos Valstijose intensyviai vyko susitikimai su specialistais, dalyvaujanciais
greitkeliy poilsio aiksteliy projektavimo, eksploatavimo ir priezitiros procesuose 6-iose valstijose:
Kalismoje, Dzordzijoje, Luizianoje, Oregone, Teksase ir Vasingtone. Susitikimuose buvo
svarstomas poilsio zony, kurias buvo numatoma jrengti 2009 m., projektavimas ir priezitra.
Nustatytas idealus aikstelés dydis yra 20-30 akry (10 akry laikomas minimalus plotas). Poilsio
aikstele turéty buti kvadrato formos su patraukliu statiniy iSdéstymu. Pasitulyta poilsio zonas
planuoti 50 km, 80 km, 100 km, 150 km ir 300 km intervalais. Kiti poilsio aiksteliy naudotojai
teige, kad optimaliausias jy atstumas, pagristas 2 valandy vairavimo trukmes intervalu. Pateiktos
rekomendacijos ir dél poilsio aiksteliy zenkly: jie turéty rodyti atstuma iki kitos poilsio zonos,
pazyméti, ar aikStelé skirta sunkiajam transportui, nurodyti poilsio zonos pavadinimg (Fowler,
Straughan & Perry, 1989; Ministry..., 2016).

Nors dauguma valstijy mano, kad ideali poilsio zonos apsauga yra 24 valandos per parg ir 7
dienos per savaite, taciau visuotinis sutarimas toks, kad minimali saugojimo trukmé turéty bati 12
valandy per dieng, 7 dienos per savaite. Minéty valstijy poilsio zonas tvarko laisvés atémimoO
bausmes vykdantys darbuotojai (Fowler et al., 1989).

Sparc¢iai pleciantis atsinaujinanciy energijos iStekliy technologijoms, tampa aktualus
alternatyvios energijos naudojimas poilsio zonose. Kolorado padétis geografiniu pozitriu yra
unikali: daugiau nei 300 saulés dieny per metus, geoterminiai iStekliai pietinéje—centringje dalyje,
miskingos teritorijos, kalnuoti plotai. Lygumy regionuose skatinama jrengti véjo jégaines, kurios
padéty sumazinti iSmetamy, Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekj (Kreminski, Hirsch & Boand,
2011).
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Taip pat Jungtinése Amerikos Valstijose yra sukurta vieSyjy poilsio zony ir keliautojy
naudos/kasty analizés metodika, kuri nagrinéja kelioniy laiko taupyma, komfortg ir patoguma,
avarijy mazinimo galimybes. Metodologija buvo paremta naudojant duomenis, kuriuos pateiké
poilsio zony naudos ir kasty santykis svyravo nuo 1,24 iki 5,89. Ekonominiu pozitriu, kai mazéja
valstybés biudzetas, tampa vis sudétingiau iSplésti poilsio aiksteliy tinkla. G. F. Kingas ir
J. Carsonas pasitulé kiekybiskai isSreiksta ekonoming nauda, susijusia su poilsio aikStelémis:
patogumas, papildomos kelionés atsisakymas, avarijy mazinimas, turizmas.

o Komfortas/patogumas = vidutiné naudojamy paslaugy verté x vidutinis kasdienis poilsio
zonos transporto priemoniy skaicius x 365, kur vidutiné naudojamy paslaugy verté = 1,68
dolerio uz standartines poilsio vietas ir 2,21 eur keliautojy informacijos centruose;

o Transporto priemoniy eksploatavimo nauda = vidutinis metinis transporto priemoniy eismas
poilsio aikstelése X nukreipimo koeficientas X papildomas vaziavimo marSrutas X
automobilio eksploatacijos sgnaudos x 365;

o Turizmo nauda = vidutinis metinis keleivinio transporto srautas x neto papildoma suma x
0,6 x 365 x 0,47,

o Bendros metinés iSlaidos = statybos ir rekonstrukcijos iSlaidos + metinés eksploatacijos
iSlaidos + kasmetinés priezitiros iSlaidos (Gates, Savolainen, Datta, Todd & Boileau, 2012;
Gates, Savolainen, Datta & Todd, 2013).

Per pastaruosius 5 metus Kalifornijos Transporto departamentas isstudijavo komercinio
vystymosi potencialg poilsio aikstelése, kuris buvo apskaiciuojamas atsizvelgiant j:

vidutinj metinj eismo intensyvuma prie poilsio zonos;

eismo sezoniSkumag ir piko valandas;

transporto priemoniy riisis;

kelionés tikslus;

esamas ir planuojamas komercines jmones regione, kurios gali konkuruoti;

artimiausiy gyvenamyjy centry dydzius ir atstumus;

>

>

>

>

>

>

» poilsio aiksteliy matomumg ir prieinamuma;
» parkavimo viety potenciala;

» galimybe jrengti privac¢iy komerciniy jmoniy patalpas pageidaujamose vietose;
» komunaliniy paslaugy prieinamumg ir kokybg;

» zemés naudojimo apribojimus ir suderinamuma;

» ypatingus aplinkos ir archeologinius apribojimus;

>

Zzemés nuosavybés Klausimus.
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Buvo nustatyta, kad pelningiausios paslaugas teikian¢ios jmonés yra restoranai, degalinés ir
parduotuves. Moteliai taip pat yra pelningos paslaugos variantas, taciau jiems iSplésti reikia jvairiy
inzineriniy sistemy, kuriy jrengimas ir eksploatacija yra brangesné (Kress & Dornbusch, 1991).

Vokietijoje pagrindiné problema, susijusi su poilsio aikStelémis — naktinis plésikavimas. Kol
Seimininkai miega namelyje ant raty, i§ automobilio kabinos pavagiami vertingi daiktai ir
dokumentai. Daugiausiai uzpuolimy uzfiksuota poilsio aikstelése prie Kelno ir automagistraliy A3,
A8, ir A9 tarp Wiurcburgo, Miuncheno ir Zalcburgo. Apsvietimo stoka Vokietijos poilsio zonose
sukelia ir tokig problema: lengvyjy automobiliy vairuotojai, pasuke i§ apSviestos magistralés j
tamsg, nepastebi jvaziavime ] aikstele esancios kliiities ir tiesiog réziasi j stovincius vilkikus, kuriy
vairuotojai tuo metu ilsisi. Vien Siaurés Reino — Vestfalijos Zeméje vienais metais dél Sios
priezasties uzfiksuoti 69 eismo jvykiai, i§ kuriy keturiuose Zuvo zmonés (Chaosas..., 2018).

Po 20 val. daugelis poilsio aiksteliy palei automagistrales yra perpildytos. D¢l vietos trikumo
sunkiojo transporto vairuotojai daznai priversti nesaugiai manevruoti. Vietos paieska poilsio
aikstelése gali uztrukti net keleta valandy. Anot tolimyjy reisy vairuotojams skirto Zurnalo
redaktoriaus Ottfrido Eggenhoferio, prie Vokietijos automagistraliy truksta apie 9000 viety
sunkiajam transportui parkuoti, todél vairuotojai priversti pazeidinéti darbo ir poilsio laiko rezima,
uz kurj gali buti nubausti policijos. 150 moderniausiy poilsio aik$teliy Vokietijoje jrengta abiejose
automagistralés pusése. Taciau tai menka paguoda Vokietijos tolimyjy reisy vairuotojams. Vietas
tokiose aikstelése vis dazniau uzsiima vairuotojai i§ Ryty Europos. Jie daznai net savaitémis laukia
naujy uzsakymy ir blokuoja vilkikams skirtas vietas. Tokie ,nuomininkai* reikalauja i§ naujai
atvykstanciy ne savo Salies vairuotojy iki 20 eury uz para. Daugelis poilsio aiksteliy jrengtos prie
pat automagistraliy, tad ir rad¢ vietg vairuotojai negali uzmigti dél nuolatinio triuk§mo (Chaosas...,

2018).

1.4. 1ISvados

1. Lietuvoje poilsio aikstelés yra skirstomos j 3 klases: I klasés aikstelés, skirtos Salies
krovininio ir keleivinio transporto aptarnavimui, jrengiamos prie Salies magistraliniy keliy;
IT klasés aikstelés, skirtos keliaujantiems lengvaisiais automobiliais, jrengiamos prie
magistraliniy ir krasto keliy, gali buti Salia regykly;, III klasés aiksteleés, skirtos
keliaujantiems lengvaisiais automobiliais trumpalaikiam sustojimui, jrengiamos prie
magistraliniy ir kraSto keliy. Prie rajoniniy ir vietinés reikSmés keliy poilsio aikStelés
planuojamos tik pagrindus jy reikalinguma.

2. Siuo metu Lietuvos keliy poilsio aiksteliy projektavimui, steigimui bei i3déstymui skirto

oficialaus dokumento néra, todél vadovaujamasi Keliy techniniu reglamentu KTR 1.01:2008
34


http://www.tp.cargo.lt/content.php?art_id=257
http://www.tp.cargo.lt/content.php?art_id=257
http://www.tp.cargo.lt/content.php?art_id=257

»Automobiliy keliai®, kuriame nurodyti reikalavimai poilsio aiksSteliy jrengimui bei
priezilrai.
Poilsio aiksteliy prieziiira pagal ,,Automobiliy keliy priezitros normatyvai KVP PN-14%

rodiklius ir reikalavimus yra skirstoma j 3 lygius: I — auksta, II — vidutinj, III — Zema.
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2. TYRIMO OBJEKTAS
2.1. Poilsio aiksSteliy poreikis

Miesty, kaimy gyventojams, keliaujantiems darbo, prekybos, rekreacijos ar asmeniniais
tikslais, vaziuojantiems netrumpais atstumai gali prireikti stotelés, kurioje jie galéty patogiai
pailséti, uzsipilti kuro, uzkasti, pabendrauti su artimais zmonémis pries$ jiems tesiant keliong. Eismo
dalyviams, besinaudojantiems poilsio aik$teliy infrastruktira, labai svarbios aikStelés
charakteristikos: $varumas, estetika, saugumas, patogumas bei funkcionalumas, kurios yra
pagrindiné poilsio zony paskirtis. Jose naudojama jranga turi bti patogi naudoti, aikstelés turi buti
pritaikytos zmonéms su negalia. AikSteliy dydis, jrangos laipsnis, paskirtis buina labai jvairi, jos
projektuojamos individualiai kiekvienai vietai. Pasak P. Dzenis ir V. Reinfeld (1968) autoriy,
poilsio aikStelés susijusios ne tik su zmogaus fiziniu, bet ir psichologiniu komfortu, todel turi biiti
patogios ir malonios naudojimui. Jos gali bati jrengtos vaizdingose vietose, Su zmogui Skirta
atsipalaiduoti ir pailséti reikalinga jranga. [vairiose Salyse stengiamasi jrengti poilsio ir stovéjimo
aikStele patrauklioje gamtinéje aplinkoje: prie vandens, miSke, i§ kur atsiveria graziis vaizdai.
Pastebéta, kad tokios vietos, net ir nesant jose iSvystytos infrastruktiros, traukia lankytojus,
norincius Cia sustoti ir praleisti laika.

Poilsio zony planavimo procesas remiasi naudotojy poreikiais, jy likesé¢iais. Kelio naudotojai
yra skirstomi j 3 pagrindines kategorijas: sunkiojo transporto vairuotojai, keliautojai ir jprasti eismo
dalyviai. Kiekvienos kategorijos dalyvis turi asmeninj motyva sustoti poilsio aiksteléje. Pavyzdziui,
sunkiojo transporto vairuotojai kelionés metu privalo daryti atitinkamas pertraukas, kurios
fiksuojamos tachografe. Sustojimy taisykles apibrézia Reglamentas (EB) Nr. 561/2006. Nurodoma,
kad maksimalus vairavimo laikas — 9 val. Po 4,5 val. vairavimo turi biiti padaroma 45 minuciy
pertrauka, kuri gali biiti pakeista ne trumpesne kaip 15 minuciy pertrauka, po kurios sekty ne
trumpesné kaip 30 minuéiy pertrauka. Poilsio metu, kuris yra skirstomas j ,,normaly kasdien;j poilsj*
ir ,sutrumpintg kasdienj poilsj“, vairuotojas negali vairuoti bei dirbti kity darby. ,,Normalus
kasdienis poilsis“ turi biiti ne trumpesnis kaip 11 val. per parg. Kaip alternatyva, poilsio laikotarpis
gali buti suskirstytas j du — 3 val. ir 9 val. ,,Sutrumpintas kasdienis poilsis*“ — maziausiai 9 val., bet
trumpesnis nei 11 val. poilsiui skirtas laiko tarpas per parg (Lietuvos..., 2018). Atvirksciai nei
krovinius gabenantys vairuotojai, turistai nevarZzomai gali pasirinkti kada ir kur sustoti. Europos
Sgjungos Salyse automobiliy turizmas néra iSskiriamas j atskirg segmentg. Autoturizmas kaip
sgvoka iSskiriamas Rusijoje ir kitose valstybése, kurios uzima dideles teritorijas (JAV, Meksika,
Kanada, Australija, Kinija). Minétose Salyse kuriama specifiné autoturistams pritaikyta

infrastruktiira, jose populiaru keliauti visureigiais ar kitokiais keliams pritaikytais automobiliais.
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http://www.linava.lt/vezejo-zinynas/privaluzinoti/vairuotoju-darbo-ir-poilsio-laikas/

Populiariausios stotelés tarp keliautojy yra komercinés paskirties pastatai, t. y. pakelés
parduotuvés, kavinés bei degalinés, kuriuose bity teikiamos ir vieSosios higienos—sanitarinés
paslaugos (biity jrengti sanitariniai mazgai arba lauko tualetai), uz kuriy prieziiirg ir plétra
atsakingos savivaldybés institucijos bei privatiis paslaugy tiekéjai. Jeigu aptarnavimo komplekse
yra degalinés, techninio aptarnavimo stotys ar techniniai jrenginiai, reikalinga nutiesti elektros,
vandentiekio, kanalizacijos tinklus bei vandens valymo jrenginius su sésdintuvais ir purvo
gaudytuvais. Svarbi yra ir sutvarkyta objekto aplinka, t. y. takai, laiptai, atlicky surinkimo bei
ruSiavimo konteineriai, suoliukai, tualetai, apSvietimas, jrengtos lauzavietés. Aplinka turéty buti
pritaikyta visy amziaus grupiy zmonéms. Tokios poilsio zonos labiausiai aktualios neurbanizuotai
teritorijai arba kaimo vietovei, kadangi juose triiksta keliy komercinés infrastruktiiros.

Dauguma turisty sudaro miesty gyventojai, kurie keliauja siekdami atsipalaiduoti nuo stresy,
negandy ir nori daugiau laisvo laiko praleisti atokioje, ramioje gamtingje aplinkoje. Dienos metu
turisty pamégta atrakcija yra kraStovaizdZzio, lankytiny objekty, kultiiros paveldo objekty, gamtos
paminkly, istoriniy jvykiy viety, jtraukty j UNESCO apzvalga. Geriausia, kai Siam tikslui
jrengiamos apzvalgos aikstelés arba vietose, kur palankus Zemés reljefas — bokstai (2.1 pav.). Istirta,
kad lankytiny objekty apzvalgininkai lengvaisiais automobiliais per dieng nuvaziuoja iki 150

kilometry.
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2.1 pav. Poilsio aikstelés su apzvalgos aikstele pavyzdys (UAB Infraplanas..., 2013)

Eismo dalyviams labai svarbus kriterijus — mobilumas, t. y. galimybé privaziuoti geros
kokybés keliu prie lankytino objekto bei pastatyti transporto priemone. Automobiliu nesunku
pasiekti ir toliau nuo trasos nutolusius objektus, taciau atstumas turi biti racionalus, kad keliautojas

nenuklysty nuo pasirinktos autoturizmo trasos. Paprastai atstumas iki objekto nevirsija 20 km.
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Taciau jeigu objektas yra isskirtinis ir vertas démesio, tai su trasa siejami objektai gali bati nutole
daugiau 50 km.

Apzvalgos aikstele su automobiliy stovéjimo aikstele turéty jungti kuo trumpesnis takas,
pritaikytas ir zmonéms su negalia. Takas nebatinai turi bati tiesus, taciau judéjimo kryptis take
turéty bati aiski ir nuspéjama. Taky danga gali bati jvairi: asfaltas (labiau badingas miesto,
priemiestiniam kraStovaizdziui), lauko akmenukai, lenty danga, gruntas (labiau badingi gamtiniam,
kaimo ir saugomam Kkrastovaizdziui). llgesniame take rekomenduojama jrengti nuorodas link
ieSkomy objekty (UAB Infraplanas..., 2013).

Deramai i§déstytos poilsiui skirtos stotelés lemia mazesnj nelaimingy atsitikimy bei Zuvusiyjy
skaiciy, kadangi vairuotojai gali juose stabteléti ir bent trumpam sumazinti nuovargj. Saugumo
uztikrinimui, aiks$telés turi biiti projektuojamos atskiriant pés¢iyjy ir transporto srautus. Gerai
suprojektuotos poilsio aikstelés su papildoma infrastruktiira ir galimybémis, uztikrina palankesnes
bei saugesnes stovéjimo salygas eismo dalyviams, kurios yra butinos visoms Europos Sgjungos
valstybéms naréms dél tam tikry priezasciy:

» sumazéja kroviniy vagysc¢iy skaicius, nes automobiliai parkuojami saugioje aiksteléje;

» pageréja vairuotojy ir keleiviy saugumas bei komfortas;

* paslaugy teikimas lemia regiony ekonomikos augima;

= keliautojai skatinimi naudotis vietos verslininky paslaugomis;

» saugios poilsio aikstelés prisideda prie Europos integracijos principo — uztikrinti laisva
prekiy ir asmeny judéjima (Bertuliené ir Juknevicitté-Zilinskiené, 2014).

Taip pat galima teigti, kad poilsio aikstelés prisideda prie mazesnio aplinkos terSimo
SiukSlemis, kurios iSmetamos pro transporto priemones ar kitose atlieky atsikratymui nepritaikytose
vietose.

Poilsio aiksteliy dizainas turi biiti paprastas, gerai jsimenamas ir atpaZjstamas.

2.2. Poilsio aikSteliy tipai ir juy infrastruktira

Poilsio aikstelés dazniausiai jrengiamos tose vietose, kurios savo infrastruktiira ir i§skirtinumu
vilioja lankytojus. Remiantis uzsienio Saliy patirtimi, poilsio aikStelés pagal jy infrastruktiiros
jrengimo lygj yra skirstomos j aiksteles, kuriose teikiamos papildomos paslaugos bei j poilsio
aiksteles be atitinkamy paslaugy.

Poilsio zonose be paslaugy pagal suplanuotus sprendinius tualetai gali buti jrengti arba ne.
Taciau poilsio aikstelése, kuriose yra teikiamos papildomos paslaugos, turi bati jrengti ne tik
higienos—sanitariniai statiniai, bet ir transporto priemoniy priezitaros ir Kiti aptarnavimo objektai
(Bertuliené ir Juknevi¢iate-Zilinskiené, 2014).
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Aikstelés dazniausiai projektuojamos kiekvienai vietai individualiai, kadangi jy dydis, statiniy
ar pastaty jvairovés gausa, paskirtis biina skirtinga. Numatant poilsio ir stovéjimo aikstelés tipa bei
projektuojama infrastruktira, turi buti jvertintas lankytojy ir transporto priemoniy skaicius,
motorizuoty transporto priemoniy rasys, kurios dazniau lankysis, atstumai iki kity aiksSteliy,
sustojimo laikas bei prieZastys, reikéty atsizvelgti j keleiviy amziaus kategorijg, poreikius bei
paslaugy paklausg ir supantj krastovaizdj.

Skiriamos dviejy tipy poilsio aikstelés: prie kelio ir toliau nuo kelio. Patogesné yra aikstelé
prie kelio, nes joje suprojektuotas saugesnis jvaziavimas ir iSvaziavimas, joje gali bati parkuojami
jvairiy rasiy automobiliai. Poilsio aik$telés toliau nuo kelio jprastai jrengiamos prie ezero ar upés,
prie piliakalnio, ant kalvos, slényje ar pamiskéje, kur atsiveria jspiidingi krastovaizdzio vaizdai.

Aiksteles dar galima klasifikuoti j ilgo ir trumpo poilsio. Trumpo poilsio aikstelei bidingos 3
iSplanavimo zonoS: automobiliy parkavimo zona su jvaziavimu ir iSvaziavimu; keleiviy poilsio zona
su pavésine, stalais ir suolais; sanitariné—higieniné zona su tualetu ir konteineriu atliekoms. Tualetas
ir konteineris atlieckoms turi biiti matomi jvaziuojant j poilsio aikstele. Ilgesnio poilsio aikstel¢je yra
numatyti aptarnavimo kompleksai: moteliai, vieSbuciai, kavinés. Jy eksploatacija reikalauja

papildomy techniniy jrenginiy, todél bitina nutiesti inzinerinius tinklus.

2.2.1. Poilsio aikstelés be paslaugy teikimo

Poilsio zonos nors ir be paslaugas teikianciy objekty, turi keliautojams uztikrinti minimaly
komfortg, saugumo jausmg bei poilsio kokybe. Nepaisant to, kad joms taikomi minimalis
reikalavimai, aikStelés turi buti patrauklios, kad naudotojai noréty jose bent trumpam sustoti,
pasimeégauti maistu arba tiesiog pailséti nuo ilgalaikio vairavimo.

Poilsio zonos turi biiti jrengiamos saugiose vietose, kuriose turi buiti suplanuoti statiniai
pagrindiniams zmoniy poreikiams patenkinti: skirtingy transporto priemoniy riisiy stovéjimo vietos,
tvarkingos jvazos/i§vazos, geriamojo vandens ¢iaupai, tualetai, SiukSliadézés, iSkyloms skirtos
zonos su lauzavietémis, informacija suteikiantys stendai (2.2 pav.).

Daznas reginys, kai poilsio aikStelés jrengtos prie lankytiny objekty yra neparuoStos zmoniy
susiblirimui. Néra bendros sistemos, kuri susiety lankyting objekta ar turizmo paslaugg su biitina
poilsio aiksteliy infrastruktiira. Lankytinas objektas ar vietové yra paruostas lankymui kai:

> Yra geras privaziavimas su geros kokybes danga;
» Irengta transporto priemoniy parkavimo aikstele;
> Pateikta informacija stenduose apie turizmo trasa, lankomg objekta ir aplinkiniy objekty

lankymo schema;
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» Parengtos priemonés, nurodancios kaip rasti objekta (lankstinukai, informacija navigacinéje
sistemoje, kelio Zenklai ir kt.);

» Sutvarkyta objekto aplinka (suoliukai, takai, laiptai, atlieky surinkimo konteineriai, pagal

galimybes tualetai);

Aplinka pritaikyta skirtingy amZziaus grupiy Zmonéms, tuo paciu ir turin¢iy negalia;

Yra galimybé jsigyti lankomg objekta reprezentuojanciy suvenyry;

Irengta ekspozicija, teikiamos paslaugos (pagal galimybes);

YV V V V

Teritorijos ir (ar) objekto jrengimas ir priezilira atitinka visuomenés sveikatos prieziiiros

teisés aktuose nustatytus higienos—sanitarinius reikalavimus.

2.2 pav. Poilsio aikstelé be paslaugy infrastruktaros (Four..., 2018)

Esant reikalui rengiami ir jgyvendinami privaziavimy, automobiliy stovéjimo aiksteliy prie
lankomy objekty ir jy infrastruktiiros techniniai projektai. Objektus lankymui ruoSia jy savininkai,
valdytojai ar naudotojai. Objekto paruoSimo lankymui projekte turi biti jtrauktas geros kokybés
privaziavimo prie objekto jrengimas, taip pat kelio Zenkly bei nuorody jrengimas (Valstybinis...,
2008).

Itin daznai pasitaikanti problema — turizmo informacijos stendai, pateikiantys informacija apie
lankoma objekta, gamtos objekta ar regiona, eksponuojami tokiose vietose, kur néra automobilio
sustojimui skirtos vietos. Todél norint susipazinti su stendo informacija, tenka sustoti Salikeléje, kur
sustabdzius automobilj, vadovaujantis Keliy eismo taisyklémis, deréty jjungti avarinj signala,
uzsideéti signaling liemeng. Norint prieiti ar¢iau stendo tekty mindZzioti Zole arba esant blogam orui
eiti per sniego pisnis. Daznai informacijos stendai yra nepakankamo dydzio, tekstas per smulkus,
troksta informatyviy schemy, pagal kurias, keliaujantiems automobiliu bity lengviau orientuotis.

Tokia pati situacija su kelio zenklais nurodanciais lankytinus objektus. Kelio Zenklai, nukreipiantys
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j lankytinus objektus statomi 20 arba 50 m nuo sankryzos. Pavyzdziui, krasto keliu paprastai
vaziuojama 80-90 km/val. greiciu, Zenklas pastebimas tik jj privaziavus, todél daznas veiksmas —
staigus stabdymas. Jeigu dar galima rasti nuorodas esancias pagrindiniame kelyje, tai nusukus nuo

jo, atsiranda neaiSkumy, kuria kryptimi vaziuoti iki uzsibrézto tikslo (UAB Infraplanas..., 2013).

2.2.2. Poilsio aikStelés su paslaugy teikimu

Pagrindiné poilsio aiksteliy su paslaugy teikimo galimybémis paskirtis — suteikti naudotojams
patogumo jausmg, diegiant vieS$gjg infrastruktirg, degalines, remonto dirbtuves ir t. t.
neatsizvelgiant ] tai, kad viskas jrengiama gamtos sgskaita. Komercines paslaugas teikiancios
imongs privalo pacios uztikrinti $varg aikstelés teritorijos ribose.

Tokio tipo aiks$telés turi buti projektuojamos remiantis nusikalstamumo prevencijos ir
aplinkos dizaino principais CPTED (angl. Crime prevention through environmental design):

o Aikstel¢je turi buti aiskiai atskirti pés€iyjy ir transporto srautai,

o Taky plotis ir nuolydis turi atitikti Lietuvos standartus bei pritaikyti zmonéms su negalia;

o Iéjimas j tualetg ir kitus statinius turi biiti i$ aktyviau naudojamy aiksteliy zony;

o [Irengiant vaiky zaidimy aikstele, rekomenduojama palikti bent 10 m atstuma nuo zZaidimy
aikstelés jrangos iki poilsio aikStelés riby; Zeldiniai gali apsaugoti vaiky Zaidimy aikStele
nuo triukSmo, sklindancio nuo kelio;

o Tankus apzeldinimas gali buti tik aikstelés pakras¢iuose, bet ne prie pésciyjy taky ar poilsio
ir zaidimy zony; prie pésCiyjy taky, poilsio ir zaidimy zony gali biiti sodinami tik pavieniai
medziai arba kriimai ne aukstesni kaip 600 mm; apZeldinimas neturi riboti poilsio aiksteles
matomumo. Pavieniai smulkiis keleivius aptarnaujantys pastatai neturi biiti statomi
tankiuose Zeldiniuose, kadangi tai padarys aplinkg estetiSkesne ir Sumazins vagyséiy skaiciy;

o Turi buti uZtikrintas geras aikStelés apSvietimas. Tamsiuoju paros metu turi buti gerai
apSviestas ne tik pastatas, bet ir takai vedantys prie jo;

o Kur jmanoma naudoti terSaly (alyvos ir sunkiyjy metaly) surinktuvus: sulaikymo tvenkinius
(negiltis tvenkiniai, kuriy dugne gali nusésti terSalai ir paskui buti surinkti) ir biofiltrus (ilgos
uzsodintos veja transéjos, kurios surenka tersalus);

o Svarbus yra poilsio aiksteliy horizontalusis bei vertikalusis zyméjimai: kelio Zenklai,
vaziuojamosios dalies zenklinimas (MatijoSaitiené, 2013).

Didesnése aikstelése aptarnavimo infrastruktiirg sudaro (2.3 pav.):

Automobiliy stovéjimo aikstelé su jvaziavimais/iSvaziavimais;

Higieninés—sanitarinés paslaugos (tualetai, vandens prieiga);

Degalinés, plovyklos;
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=  Automobiliy dirbtuvés;

» Matinimo paskirties jstaigos;

* Motelis;

= Laisvalaikio zona (stalai, suolai, vaiky zaidimy aikstel¢, lauko baldai, lauzavieté ar vieta
griliui);

= Informacijos centras;

* Inzineriniai jrenginiai (elektros tinklai, apSvietimas, vandens nuvedimo ir valymo jrenginiai
ir kt.);

= Kitos paslaugos (Wi-Fi prieiga, bankomatai, vaizdo kameros).

2.3 pav. Poilsio aikstelé su paslaugy infrastruktara (Interstate..., 2018)

Statiniai turéty deréti su supancia aplinka masteliu, proporcija, aukstingumu, architektiirine
koncepcija. Vaizdingose vietovése planuojamus pastatus reikéty iSdéstyti taip, kad neuzstoty
panoramy. Trasos zenklai, informacijos stendai, automobiliy stovejimo aiksteles, pakelés paslaugy
objektai yra statomi uz valstybinio kelio juostos riby.

Neatsiejama komfortabilaus poilsio dalis — tinkamas kelio Zenkly ir informaciniy stendy
iSdéstymas. Daznas keliuose pasitaikantis reiskinys — informacijos zenkly ar schemy stoka apie
lankytinas vietas arba paslaugy objektus, esancius rekreacinése teritorijose. Informaciniai kelio
zenklai (637642, 725) statomi tam, kad informuoty kelio naudotojus apie lankyting objektg ar
vietove, 0 paslaugy zenklai (722, 715) — apie teikiamas vieSgsias turizmo paslaugas. Lietuvos
keliuose, kurie siejami su nacionalinémis autoturizmo trasomis, sitloma statyti 2.1 lenteléje

pateiktus kelio zenklus (Valstybinis..., 2008).
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2.1 lentelé. Lankytiny objekty ir paslaugy Zenklinimo sistema (Valstybinis..., 2008)

Zenklo Nr. Apibiidinimas, naudojimas Vaizdavimas

Krypties rodyklé j lankyting vieta. Nurodo eismo kryptj ir ELROPOS

637 atstumg j lankyting vieta. Jis jrengiamas 20-50 m atstumu CENTRAS i
pries sankryZza.

638 . . - EUROPOS |
Lankytinos vietos pavadinimas. CENTRAS

725 Lankytina vieta.
Krypties rodyklé i nacionalinius, regioninius parkus,
valstybinius gamtinius rezervatus, valstybinius gamtinius i jusenos ,

639 ir kompleksinius draustinius. Jis jrengiamas 20—50 m -
atstumu prie$ sankryZzg.

642 Istorinio nacionalinio, istorinio regioninio parko, m
valstybinio kultdirinio rezervato pavadinimas.

792 Informacijos centras. Turizmo, kelioniy ar kitokios
informacijos teikimo centras. Zenklas taikytinas ir
valstybinio parko direkcijos lankytojy centrui.

715

Tualetas. Statomas tik ten, kur $i paslauga teikiama.

Daugelyje uzsienio saliy tokio pobiidzio informacija keliuose skelbiama rudos spalvos kelio
zenkluose (informaciniuose stenduose): Vokietijoje, Nyderlanduose naudojamas didelis rudas
grafinis zenklas, abstrakciai vaizduojantis krastovaizdzio charakterj ar vertybes su vietoveés
pavadinimu. Jungtin¢je Karalystéje, Italijoje, Maltoje, Estijoje ir Kkitose salyse naudojami rudi

turizmo informavimo zenklai su ikonografiniais atvaizdais, teikianciais abstrakciag informacija apie

zymima objekta (2.4 pav.) (UAB Infraplanas..., 2013).

2.4 pav. Vaizdingos vietovés zenklas Vokietijoje (UAB Infraplanas..., 2013)
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Pasak uzsienio turisty, neefektyviomis ir blogai matomomis nuorodomis Lietuvoje yra
laikomos pakelés rodyklés—medzio droziniai, kadangi sunkiai pastebimi prieblandoje, o isdroztos
raidés patamséjusiame ir Slapiame medyje sunkiai jskaitomos.

Kelio zenklai, informuojantys apie teikiamas paslaugas statomi pradéjus teikti paslaugg ir
nuimami — nustojus ja teikti. Zenklus nustatyta tvarka stato paslaugos teikéjas esant poreikiui.

Siekiant informuoti turistus apie netoliese esancius lankomus objektus, statomi trasos
informaciniai stendai. Stendai statomi prie esamy ar Automobiliy keliy direkcijos planuojamy
jrengti poilsio aiksteliy, paslaugy objekty. Stendai statomi uz valstybinio kelio juostos riby, jeigu
Lietuvos Respublikos valstybinés reik§més keliy priezitiros ir plétros programoje nenumatyta Kitaip.
Danijoje tokie statiniai gali bti statomi tik su savivaldybés leidimais ir tik miestuose, 0 Suomijoje —
tik miestuose ir tik pagal specialiuosius planus. Skotijoje reklaminiai stendai kaimo vietovése yra
draudziami. Australijoje draudziama jrengti reklaminius stendus vertingo krastovaizdzio teritorijose

(istorinése, rekreacinése, vertingos augalijos, gamtinése vietovése) (UAB Infraplanas..., 2013).

2.3. Poilsio aiksteliy iSdéstymo reikalavimai

Prie svarbiausiy Salies tranzitiniy keliy iSdéstytos poilsio aikstelés turi gebéti pritraukti kuo
daugiau keliaujan¢iy Zzmoniy tiek savo funkcionalumu, tiek tvarkinga ir saugia aplinka,
uztikrinanc¢ia kokybiSka poilsj. Geros techninés buklés keliai su geromis vaziavimo sglygomis
skatina kelioniy organizavima automobiliais rekreaciniais ar darbo tikslais. Keliy naudotojy
poreikiams uztikrinti turi buiti numatytas nuoseklus aiksteliy iSdéstymas, su proporcingais bei
logiSkais atstumais, kad keleiviai jaustysi nevarZomi ir nepriklausomi nuo pakelés infrastrukttros.

2004 metais pradétas Lietuvos automobiliy keliy poilsio aiks$teliy tyrimas parodé, kad
»aiksteliy 18déstymo tankis Lietuvos keliuose yra pakankamas pagal Lietuvos norminius
dokumentus, taciau gerokai per didelis pagal tarptauting patirtj“. Todél remiantis tyrimo
duomenimis, buvo nuspresta naikinti rajoniniy keliy bei kai kurias kraSto ir magistraliniy keliy
aiksteles (V] Transporto..., 2006).

Vokie¢iy normatyve (Empfehlungen..., 2011) nurodoma, kad planuojant poilsio aiksteles
reikia atsizvelgti j:

- automobiliy stovéjimo aiksteliy poreikj ir siilomy sanitariniy paslaugy pasitla;
- auksciausios kokybés poilsio salygas;

- Saugy jvaziavimg ir i§vaziavima, kai vaziuojama dideliu greiciu;

- netrikdomg automobiliy stovéjimg ir pésciyjy eisma;

- maziausia galimg neigiama poveikj gamtai, krastovaizdziui ir apylinkéms;

- investicijy, eksploatavimo ir prieziiiros islaidas.
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Atsizvelgiant i misy valstybés ir kity uZsienio Saliy patirtj ir gergja praktika, planuojant
poilsio aiksteliy iSdéstymo vietas biitina remtis Siais kriterijais:
o Kelio svarba;
e Eismo saugumas;
e Kelio projektinis greitis ir eismo intensyvumas;
e Lankytojy skaiCius bei kategorija;
e Transporto priemoniy skaicius ir sustojanciy priemoniy rasys;
e Numatomas automobiliy parkavimo viety skaicius;
e Automobiliy stovéjimo vidutiné trukmé;
e EkonomiSkumas;
e Aplinkos apsauga;
e Lankymosi priezastis;
o Krastovaizdzio iSskirtinumas, lankomy objekty gausa.

Atstumai tarp paslaugas teikianc¢iy objekty turi biiti nustatomi remiantis eisme dalyvaujanciy
transporto priemoniy jvairove, pravaziuojamuoju atstumu kilometrais per dieng, kadangi vairavimo
rezimas yra ribotas ir vairuotojai privalo daryti poilsio pertraukas. Planuojant keliy poilsio zony
iSdéstyma, svarbu atsizvelgti ir | gamtos iSteklius, kadangi numacius teisingg jy jrengimo
koncepcija, sumazinamas zalingas poveikis aplinkai bei uztikrinamas jos tausojimas.

N. Ornatskis pasiiilé formule (1) atstumui tarp poilsio aiksteliy apskaiéiuoti, zinant jy dydzius.
Vengry mokslininkai sitilo paprastesnj transporto priemones ir kelio naudotojus aptarnaujanciy
objekty i8déstymo sprendimg: atstumai tarp dideliy paslaugy kompleksy, turinciy degaling,
techninio aptarnavimo stotis, parduotuve, maitinimosi jstaigg, turéty bati 50-60 km; tarp jy
iSsidéstyti mazesni kompleksai su degaline, parduotuve ir kavine — kas 25-30 km; tarp pastaryjy
planuojamos poilsio aikstelés su pagalbinémis patalpomis — kas 12-15 km; trumpalaikio poilsio
aikstelés — kas 6-7 km (Cyras ir Umbrasas, 1994).

L = 66,4 qu/tN, (1)

¢ia: L — atstumas tarp poilsio aiksteliy; g — automobiliy stovéjimo viety skaicius aiksteléje; v — kelio
skaiciuojamasis vaziavimo greitis, km/h; t — didziausia aik$telés apkrovimo trukmé, val. (maitinimo
jstaigoms, moteliams yra 5-6 val., vieSbu¢iams — 6-8 val.); N — vidutinis metinis paros eismo intensyvumas,
aut./pars.

Taciau A. Sardarovas (1986) mano, kad siy kriterijy nepakanka, kad biity suplanuotas patogus
poilsio aiksteliy isdéstymas. Jo manymu, poilsio zonos turi uztikrinti ramy ir kokybiska poilsj, todél

Ju nuotolis nuo kelio turi biiti didesnis.
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Remiantis Australijos patirtimi, trumpo poilsio aikstelé turi biiti nutolusi nuo Kitos poilsio
aikstelés arba miesto (gyvenvietés) 6090 km vidinéje zonoje ir 80—120 km iSorinéje zonoje, galima
5 km paklaida (Australijos valstija dalijama j viding zong, esanc¢ia ar¢iau pagrindinio valstijos
miesto ir iSoring — labiausiai nutolusia nuo pagrindinio valstijos miesto). Tuo tarpu, ilgalaikio
poilsio aikstelé turi bati nutolusi nuo kitos 120-180 km vidingje zonoje ir 160—240 km iSoringje
zonoje (Department of Transport..., 2014).

Naujai projektuojamos poilsio zonos su paslaugy infrastruktiira, atsizvelgiant j vokieciy geraja
praktika, turéty buti statomos 50-60 km atstumu ir iSimties atvejais — iki 80 km. Tarp poilsio
aiksteliy su paslaugy teikimu 15-20 km atstumu numatomos aikstelés be paslaugy infrastruktiiros,

iSimties atveju, esant intensyviam eismui — apie 25 km atstumu (2.5 pav.) (Matijosaitiené, 2013).

PCHA pasiuny Selien PA be paslaugy teikimo
/E—ta\ /EE\  /EE\
Tipinis atstumas 15-20 km |  15-20km | 15-20km
Tipinis atstumas tarp poilsio a &
alkitelly su paslaugy teikimu 50=-60km
Mimtinials atvejais Iki 25 km iki 25 km iki 25 km
Iki 80 km

2.5 pav. Poilsio aiksteliy iSdéstymo sprendimai pagal Vokietijos patirtj (Empfehlungen..., 2011)

Poilsio aiks$telés be paslaugy infrastruktiiros ir su ja, dél eksploatavimo ir ekonominiy
priezasCiy yra planuojamos abiejose kelio pusése viena priesais kita (arba atitrauktos nedideliu
atstumu). Pagal galimybes poilsio aikstelés su aptarnavimo pastatais turi biiti iSdéstomos pakaitomis
skirtingose kelio pusése (Empfehlungen..., 2011).

Poilsio aikstelés, jrengtos prie pagrindiniy keliy, turi buti pritaikytos visiems eismo dalyviams
24 val. per para, nepriklausomai nuo amziaus, lyties, nejgalumo lygio ar jy vairuojamos
motorizuotos transporto priemonés rusies.

Latvijos—Lietuvos bendro projekto ,,Keliy infrastruktaros ir poilsio aiksteliy koncepcijos*
metu buvo nuspresta vadovautis JAV metodika, pagal kurig esant spinduliui R=35 km nuo poilsio

aikstelés vairavimas po poilsio bus visiskai saugus (Matijosaitien¢, 2013).

2.4. Poilsio aikSteliy klasifikavimas j zonas

Pagal vokiska normatyva (Empfehlungen..., 2011), poilsio aikstelés yra skirstomos j tokias

zonas: eismui skirta zona, keleiviy ir transporto aptarnavimo statiniy zona, higieniné—sanitariné
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zona, zeldyny zona. Eismui skirta zona susideda iS: jungties su pagrindiniu keliu, jvazy/iSvazy,
privaziuojamyjy keliy, automobiliy stovéjimo aiksteliy, pésciyjy taky, kelio borty, skiriamyjy juosty
su jrengta danga ar be jos (skiriamosios juostos prie pagrindinio kelio, skiriamosios juostos tarp
automobiliy stovejimo aiksteliy, saugumo salelés tarp automobiliy stovéjimo viety), poilsiui skirtos
aikstelés (neuzstatyti plotai). Atstumas tarp iSdéstyty jvazy ir iSvazy turi biiti ne mazesnis kaip
20 m. Kiekvienoje poilsio aikstel¢je turi buti jrengtos automobiliy stovéjimo vietos motociklams,
lengviesiems automobiliams, lengviesiems automobiliams su priekabomis, kemperiams,
autobusams, taip pat krovininiams automobiliams, krovininiams automobiliams su priekabomis ir
puspriekabémis. Lengvyjy automobiliy ir autobusy stovéjimo vietos jrengiamos Salia kaviniy, kad
iSlipusiems keleiviams nereikéty kirsti vaziuojamosios dalies. Lengvyjy automobiliy su prickabomis
ar kemperiy stovéjimo vietos iSdéstomos netoli poilsiui skirty zony. Tam, kad biity uztikrintas
netrikdomas vairuotojy poilsis, stovéjimo vietos lengviesiems ir krovininiams automobiliams
jrengiamos atokiau nuo gyvenamosios teritorijos. D¢l sudétingy reljefo salygy gali biiti naudinga
transporto priemoniy aikSteles apjungti. Poilsio aikstelés keliy parametrai nustatomi jvertinant
lengvyjy ir krovininiy automobiliy stovéjimo viety skaiCiy. Be paslaugy infrastruktiiros poilsio
aikStelése turi buti jrengiama ne daugiau kaip 30 stovéjimo viety, skirty lengviesiems
automobiliams ir ne daugiau kaip 50 viety, skirty sunkiajam transportui. Automobiliy stovéjimo
aikstelés, aptarnavimo infrastruktiiros pastatai, WC pastatai ir poilsio zonos tarpusavyje jungiami
Saligatviais. Tipinis Saligatvio plotis — 1,80 m.

Prie papildomy aptarnavimo infrastrukttros statiniy/pastaty priskiriamos degalinés, moteliai ir
vieSbuciai, maitinimo jstaigos, kempingas, techninés pagalbos stotys. Kavinés neturi biiti
planuojamos didel; greit} leidZianciuose keliuose. VieSbuciai pagal galimybes iSdéstomi maZiau
triukSmingose vietose. Prie jy turi buti nesudétinga privaziuoti.

Sanitariniai—higienos pastatai iSdéstomi teritorijos centre, kad buty pasiekiami trumpiausiu
atstumu nuo automobiliy stovéjimo viety. ISlaikomas atitinkamas atstumas nuo poilsio zony su
Jrengtais suolais.

Stalai ir suolai turi biiti stacionariai jmontuoti ir naudojami visus metus. Jie turi biiti vieningos
formos, spalvos, atspariis oro salygoms, nusidévéjimui, nereikalauti daug prieziiiros. Suoly ir staly
pavirsiai del nedidelio nuolydZio, medZiagos ar konstrukcijos turi biiti tokie, kad i8kritus krituliams
greitai 1Sdzitty.

Tinkamu nuotoliu nuo suoly, gerai matomoje ir pasiekiamoje vietoje statomi atlieky
konteineriai. Antzeminé konteinerio talpa neturi virSyti 240 1. Atlieky konteineriai turi biiti pastatyti
ant grindinio, pritvirtinti ir lengvai pakeliami. Konteineriai ir po ilgesnio eksploatavimo laikotarpio
turi buti vizualiai patrauklis, jy valymas neturi biiti sudétingas. Reikéty nepamirsti ir apie atlieky
risiavima.
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ApsSviestumas poilsio aikStelése gali buti sumazinamas iki 5 Ix. Neaptarnaujamose poilsio
aikstelese kelias palei WC pastatg apSvieiamas naudojant vidutinj 10 Ix apSvietimo stiprj.

Poilsio aikstelés esant poreikiui yra aptvériamos. Tvoros medziagos ir konstrukcija pagal
galimybes neturi reikalauti dideliy sgnaudy priezitrai. Jeigu automobiliy stovéjimo Vvietos
iSdéstomos $alia didelio greicio keliy, yra batinas tvoros jrengimas (Empfehlungen..., 2011).

Pakelés paslaugy kompleksuose turi biiti trys planavimo zonos (2.6 pav.):

= 1 zona - automobiliy stovéjimo zona su jvazomis/iSvazomis;

= 2 zona — keleiviy poilsio zona su staliukais ir suolais, o paslaugy teikimo atveju — su
viesbuciu/moteliu, restoranu, kavine, parduotuve ir t. t.;

= 3 zona — sanitariné ir higieniné zona su tualetu ir atlicky konteineriais (Bertuliené ir
Juknevigitité-Zilinskiené, 2014).

Paslaugy teikimo

Viegbutis

|

I jrenginiai/statiniai Kitos paslaugos:
| _— * policija,

: Degaline * pasienio ar muitines
1 — Poilsio kontrolés postai,

: Kavine aikstelé * automobiliy remonto
I - dirbtuvés,

1 | Automobiliy plovykla « kit

|

|

|

InZineriniai tinklai:
Vandens nuleidimo jrenginiai,
Vandentiekis,

Nuoteky salinimo jrenginiai,
Elektros kabeliai,

Rysiy kabeliai.

cve—

Didesniuose aptarnavimo paslaugy kompleksuose turi biti transporto priemoniy techninés
priezitiros zonos su degaliniy ir automobiliy remonto paslaugomis (mazesniuose kompleksuose

mingti jrenginiai pakeic¢iami automobilio patikrinimo/priezitiros paslaugomis).

2.5. Poilsio aikstelés ir aplinka

Poilsio ir stovéjimo aiksteles rekomenduojama planuoti vaizdingoje gamtinéje aplinkoje, prie
patraukliy panoramy, kurios gebéty pritraukti eismo dalyvius sustoti ir pailséti. Prie tokiy vietoviy
priskiriamos upés, ezerai, miskai, aukstos kalvos, sléniai ir t. t. Visuomet geriausia poilsio vietg

planuoti prie misko, giraitéje, jkaln¢je arba pietiniame kalvos §laite, negu slényje, kur zvilgsnj |

48



apylinkes uzstoja Slaitai arba zeldiniai. Daugelyje Europos $aliy keliy poveikio krastovaizdziui
vertinimas yra privalomas. Keliy krastovaizdzio estetiniam vertinimui daug démesio skiria
Vokietija, Didzioji Britanija, JAV ir Australija (Matijosaitiené ir Samuchovien¢, 2013).

Rekreaciniy objekty svarba yra pastebima ne tik uzsienio Salyse, bet ir Lietuvoje. Rekreaciniai
objektai pagal tipus yra skirstomi j: apzvalgos aiksteles, atokvépio vietas, poilsiavietes, poligonus,
stovyklavietes, takus, trasas bei Kkitus objektus (Intelektuali..., 2018). Lietuvos poilsio aiksteliy,
kuriy 65 % yra jrengtos prie rekreacinés paskirties objekty, kokybé labai skiriasi: prie tam tikry
objekty poilsio aikStelés yra mazos, neasfaltuotos, nesaugios arba neprizitrétos (Valstybinis...,
2008).

Poilsio aikstelés gali buti pukiai derinamos su apzvalgos aikStelémis (2.7 pav.). Daznai
pasitaikantis variantas — poilsio ir apzvalgos aikstelés kombinacija prie vandens telkiniy ar graziy
vaizdy (bttina pasiripinti lankytojy saugumu: tvenkinius aptverti, Sienauti ir tvarkyti pakrantes).
Siuo atveju poilsio aikstelé turi biiti paprasta, bet tuo pa¢iu patraukli ir suteikianti pavésj sauléta
dieng. Apzvalgos aikstele su automobiliy stovéjimo aikStele turéty jungti kuo trumpesnis takas,
pritaikytas ir zmonéms su negalia. Takas nebiitinai turi bati tiesus, taciau judéjimo kryptis take
turéty buti aiski, nuspéjama. Ilgesniame take rekomenduojama jrengti nuorodas link apzvalgos
vietos, automobiliy stovejimo aikstelés ar kity objekty. Artéjant prie iSskirtinés svarbos apzvalgos
aiksteliy, tikslinga dekoratyvinius zeldinius reguliariai sodinti abipus kelio. Jie i§ anksto ispés
keliautojus apie artéjimg prie kelionés tikslo (UAB Infraplanas..., 2013). Aikstelé neturéty bati
formuojama kaip didelé atvira teritorija, kadangi tokia koncepcija nesukelia keliaujantiems

patrauklumo ir patiriamo malonumo poilsio metu.

2.7 pav. Tipiné apzvalgos aikstelé (Teslin..., 2018)
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Apzeldinimo elementai, atskiriantys kelig nuo poilsio zonos, formuoja ne tik kelio trasos ir
krastovaizdzio komponenty iSraiSkinguma, bet ir mazina aplinkos tarSg dél iSmetamy transporto
priemoniy dyjy, slopina triuk§mg (naudojami pylimai), sukuria uzuovéjg. Taciau poilsio zona turi
buti gerai védinama, todél negalima jos tankiai apsodinti zemais kriimais, nes akumuliuosis
kenksmingos automobiliy iSmetamos dujos. Tikslinga sodinti pusis, egles, akacijas, klevus, berzus
(Cyras ir Umbrasas, 1994). Tankus apzeldinimas gali bati tik aikstelés pakra$¢iuose, bet ne prie
pésciyjy taky ar poilsio zony. Prie pastaryjy turéty biiti sodinami tik pavieniai medziai arba krimai,
neribojantys poilsio aikstelés apzvelgiamumo. Didelius vejos plotus galima pajvairinti gélémis,
vietiniais kriimais, pagyvinti Zalig spalvg rySkiomis kity spalviniy gamy zeldiniais. Aiksteliy
zeldynai formuojami taikant rekreaciniy erdviy zeldinimo principus (Daniulaitis ir Kamicaityté-
Virbasiené, 2004). Kelia nuo aikstelés atskiriantys zeldiniai turi garantuoti eismo sauguma,
uztikrinti gerag matomuma, ypac¢ tamsiuoju paros metu. Saugumui ir Svarai uZtikrinti poilsio aikstele
turi biti gerai apzvelgiama. Pasirenkant augalus ir juos iSdéstant atsizvelgiama ] augaly prieziiiros
darbus ateityje (Empfehlungen..., 2011).

Apzeldinus degaliniy ir aptarnavimo stoCiy teritorijas lapuociais ir miSriais Zeldiniais,
pagéréja sanitariné bukle ir landSafto estetinis vaizdas ne tik vasarg, bet ir Ziema. Jie iSvalo org ir
atliekg prieSgaisrinés apsaugos funkcijas. Ivairiy Saliy tyrinétojai nustaté, kad automagistraliy
pakelés zonose §vino, kadmio, cinko koncentracija dirvozemyje kelias deSimtis, o kartais ir §imtus
kartus didesné uz koncentracijas, kurios vyrauja plotuose, nesiribojan¢iuose su intensyvaus eismo
keliais. Nebrangiai jrengti ir eksploatuojami jvairiis poilsio jrenginiai aplinka gali uzterSti
buitinémis SiukSlémis, biologiniais terSalais. D¢l degaly saugojimo pozeminiy cisterny defekty
Jungtinése Amerikos Valstijose aplinkos apsaugos tarnybos priverté uzdaryti ne maziau kaip 26500

degaliniy i§ 112000 visy Sios $alies degaly pilstymo sto¢iy (Cyras ir Umbrasas, 1994).

2.6. ISvados

1. Eismo dalyviams, besinaudojantiems poilsio aiksteliy infrastruktiira, labai svarbios aiksteliy
charakteristikos: saugumas, $varumas, estetika, patogumas bei funkcionalumas, kurios yra
pagrindiné poilsio zony paskirtis.

2. Kelio naudotojai yra skirstomi j 3 pagrindines kategorijas: sunkiojo transporto vairuotojai,
keliautojai ir jprasti eismo dalyviai, kurie turi asmeninj motyva sustoti poilsio aiksteléje.

3. Populiariausios poilsio stotelés tarp keliautojy yra komercinés paskirties pastatai, t. y.
pakelés parduotuvés, kavinés bei degalinés, kuriuose biity jrengti sanitariniai mazgai arba

lauko tualetai.
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Remiantis uzsienio Saliy patirtimi, poilsio aikstelés pagal jy infrastruktiiros jrengimo lygj yra
skirstomos ] aiksteles, teikianCias papildomas paslaugas bei i poilsio aiksteles be atitinkamy
paslaugy.

Numatant poilsio ir stovéjimo aikStelés tipg bei projektuojamg infrastruktiirg, turi biiti
jvertintas lankytojy ir transporto priemoniy skaifius, motorizuoty transporto priemoniy
rasys, atstumai iki kity aiksteliy, sustojimo laikas bei priezastys, reikéty atsizvelgti i keleiviy
amziaus kategorija, paslaugy paklausg ir supancia aplinka.

Poilsio aikstelés yra skirstomos j tokias zonas: eismui skirta zona, keleiviy ir transporto
aptarnavimo statiniy zona, higieniné—sanitarin¢ zona, zeldyny zona.

Poilsio ir stovéjimo aikSteles rekomenduojama planuoti prie vaizdingy panoramy, kurios
gebéty pritraukti kuo daugiau eismo dalyviy. Prie tokiy vietoviy priskiriamos upés, eZerai,

miskai, piliakalniai, sléniai ir t. t.
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3. TYRIMO METODAI
3.1. Esamos situacijos analizé ir vertinimas

Patogi Lietuvos geografiné padétis lemia tai, kad Salyje vyksta intensyvus sunkiojo transporto
eismas. Lietuvos sieng kerta didelis skaiCius tranzitinio transporto, vaziuojancio i§ Baltijos ir
Skandinavijos Saliy j Baltarusija, i§ PietryCiy Europos pro Baltarusijg j Lietuva ir  kitas Baltijos
Salis. Cia pastebimi tiek importo, tick eksporto srautai, kurie nulemia didelj transporto priemoniy
judéjima. Po to, kai tarp Lietuvos ir Baltarusijos buvo jvesta Sengeno erdvés siena, perskelti kaimai
ir gyvenvietés. Lietuvos ir Baltarusijos pilieCiams, norintiems aplankyti gimines, Seimos nariy
kapavietes ir pan. tenka kirsti sieng, reikalaujancig vizy. Taip pat abiejy valstybiy sostinés Vilnius ir
Minskas kelia susidoméjimg ir yra patrauklis Europos Sajungos gyventojams, todél kasmet
sulaukia nemazo skaiCiaus turisty. Tiek lengvyjy automobiliy, tiek sunkiojo transporto vairuotojai,
gabenantys krovinius reikalauja reguliariy pertrauky: pailséti nuo jtempto vairavimo, pasinaudoti
tualetu, uzkasti, atlikti transporto priemonés apziiirg ir kita. Sunkiojo transporto vairuotojai privalo
papildomai laikytis vairavimo rezimo (nuolat daryti pertraukas, ilsétis nakties metu). Dél Sios
priezasties pakeléje yra jrengiamos sustojimo ir poilsio aikstelés, leidziancios pasinaudoti biitinomis

paslaugomis.
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3.1 pav. Pagrindiniai tranzitiniai keliai prie Lietuvos ir Baltarusijos pasienio zonos (Lietuvos automobiliy...,
2018)
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Apie nagrinéjamo regiono poilsio aikSteles néra statistiniy duomeny apie teikiamas paslaugas
jose, besinaudojanciy keliautojy skaiciy, aiksteliy bukle ir pan. Galima pabrézti, kad kiekvienais
metais poilsio aiksteliy buklé sparciai geréja. Taciau pagrindiné problema — per mazas poilsio zony
priezitros finansavimas, licka nei$spresta. D¢l anksciau iSvardinty aspekty poilsio ir sustojimo
aiksSteliy plétra yra labai aktuali, todél buty tikslinga skirti papildomy 1éSy jy infrastrukttros
vystymui.

Darbo tyrimui atlikti pasirenkami pagrindiniai tranzitiniai keliai Pietry¢iy Lietuvos regione —
3 magistraliniai ir 2 kra$to keliai (3.1 pav.):

1) A3 Vilnius—-Minskas;

2) A4 Vilnius—Varéna—Gardinas;

3) A15 Vilnius—Lyda;

4) 103 Vilnius-Polockas;

5) 127 Babriskés—Varéna—Eisiskeés.

A3 Vilnius—Minskas

Kelios ilgis — 33,99 km. Kelias prasideda Vilniuje nuo Liepkalnio g. — Zirniy g. — Minsko pl.

sankryzos. Svarbesnés gyvenvietés prie kelio — Nemézis, Rukainiai, Medininkai. Kelias baigiasi ties
Baltarusijos siena. Magistralinis kelias iki sankryZzos su 106 keliu yra 4 eismo juosty (po 2 juostas
kiekviena kryptimi). Po to eismas vyksta 2 eismo juostose (po 1 juosta kiekviena kryptimi). Eismo
intensyvumo duomenys pateikti 3.1 lenteléje. Remiantis duomenimis, kelyje vyksta intensyvus tiek
lengvyjy automobiliy, tiek sunkiojo transporto eismas. Ta¢iau galima daryti iSvada, jog pagrindiniai
pakeléje jrengty poilsio aikSteliy naudotojai yra keliaujantys lengvaisiais automobiliais. LAKIS

informacinéje sistemoje pateiktos aikStelés yra skirstomos j 3 grupes: degalines, poilsio ir sustojimo

v —

reikalauja didesnés priezitiros (suremontuoti iSkylai skirtg stalg bei suolus, periodiskai iSvezti

Siuksles).

3.1 lentelé. Magistralinio kelio Nr. A3 2017 m. vidutinio metinio paros eismo intensyvumo duomenys
(Lietuvos automobiliy..., 2018)

VMPEI aut./para
Kelio Ruozo pradzia, Ruozo pabaiga, Posto vieta, . .
NF. km km km Bendras Lengvyjy Sunkiojo
automobiliy transporto
A3 6,65 11,912 10,72 13226 11804 1422
A3 11,912 16,275 12,51 4722 3791 931
A3 16,275 31,257 17,71 4135 3300 835
A3 31,257 32,912 32,16 2205 1456 749
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3.2 lentelé. Magistralinio kelio Nr. A3 poilsio ir sustojimo aik$telés (Lietuvos automobiliy..., 2018)

Nr.

Vieta,
km

Aikstelés
tipas

Kelio dangos
tipas

Kelio pusé

Priziiirinti jmoné

Teikiamos paslaugos

74

Sustojimo

Juoda danga

Kairéje

Vilniaus
padalinys

Stalas iSkyloms su suolais,
Siuksliadéze, Saligatvis, paslaugy
kelio zenklai

7,593

Degalinés

Asfaltas

Desingje

Kiti

Degaliné ,,Lingé“, maitinimas,
tualetas, automobiliy priezitira
(autoservisas), saugoma stovéjimo
aikstelé, paslaugy ir informaciniai
kelio zenklai, atlieky ir Siuksliy
konteineriai, aptvérimas,
apsvietimas

32,451

Degalinés

Asfaltas

Kairéje

Kiti

Degaliné ,,EMSI*, maitinimas,
tualetas, saugoma stovéjimo
aikstele, stalai iSkyloms, pavésing,
suoliukas, Siuksliadéze, paslaugy ir
informaciniai kelio zenklai, atlieky
ir $iuksliy konteineriai, aptvérimas

A4 Vilnius—Varéna—Gardinas

Kelio ilgis — 134,46 km. Kelias prasideda nuo Lentvario g. Vilniuje ir te¢siasi iki Baltarusijos

sienos. Salia kelio jsikiirusios svarbesnés gyvenvietés — Paluknys, Valkininkai. Nagriné¢jamame

kelyje jrengtos 2 eismo juostos ( po 1 juosta Kiekviena kryptimi).

Nurodyto kelio eismo intensyvumo duomenys pateikti 3.3 lentel¢je. Pagal pateiktus duomenis

galima teigti, kad Siuo magistraliniu keliu dazniausiai naudojasi lengvyjy automobiliy vairuotojali

bei keleiviai, vykstantys j Lietuvos kurortinj miesta Druskininkus pailséti.

3.3 lentelé. Magistralinio kelio Nr. A4 2017 m. vidutinio metinio paros eismo intensyvumo duomenys
(Lietuvos automobiliy..., 2018)

VMPEI, aut./para
Kelio Ruozo pradzia, Ruozo pabaiga, Posto vieta, . o

NT. Km Kkm Kkm Bendras Lengvyjy Sunkiojo

automobiliy transporto
A4 15,564 24,2 17,52 10396 9404 992
A4 24,2 31,9 26,75 8539 8021 518
A4 31,9 43,13 33,27 7986 7487 499
A4 43,13 53,25 451 6815 6303 512
A4 53,25 62,6 61,13 6203 5721 482
A4 62,6 77,54 66,72 3184 3010 174
A4 77,54 86,76 83,99 2636 2492 144
A4 86,76 101,73 95,99 2304 2159 145
A4 101,73 121,6 102,75 3943 3461 482
A4 121,6 125,98 125,66 3963 3534 429
A4 125,98 128,6 127,31 1236 930 306
A4 128,6 133,912 131,88 960 684 276

Magistraliniame kelyje Nr. A4 jrengta 13 aiks$teliy. Sunkiojo transporto eismo

intensyviausiame ruoze (15,564-24,2 km) néra nei vienos poilsio zonos. Pakeléje jrengtas aiksteles

........

vt —
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infrastruktiirg ir teikiamas paslaugas pateikta 3.4 lenteléje. Blogiausia dangos buklé aptikta

ove

3.4 lentelé. Magistralinio kelio Nr. A4 poilsio ir sustojimo aikstelés (Lietuvos automobiliy..., 2018)

Vieta, AikStelées | Kelio dangos . . PriZitrinti L
Nr. Kkm tipas tipas Kelio pusé T Teikiamos paslaugos
1 26,312 Poilsio Juoda danga Kairéje Vilni_aus Siukéliadéivé, pas.laugq kelio
padalinys zenklai
- - Vilniaus . .
2. 28,139 Poilsio Juoda danga Kairéje padalinys Paslaugy kelio zenklai
,,MaldZio*“ motelis, maitinimas,
3. 36,474 | Degalinés Juoda danga Desingje Kiti tualetas ir dusai, pavésiné, stalas,
paslaugy kelio Zenklai
4. | 44,254 | Sustojimo | Juoda danga Deginéje Kiti Paslaugy kelio Zenklai,
informacinis stendas
Degaliné ,,Livena“, maitinimas,
tualetas, stalas su suolais, Siuksliy
5. 53,44 Degalinés Juoda danga Kair¢je Kiti konteineris, Siuksliadézés,
paslaugy ir informaciniai kelio
zenklai, ap§vietimas
6. | 57,183 Poilsio Juoda danga Deginéje Alytaus Stalas su suolais, SiukSliadéze,
padalinys paslaugy kelio Zenklai
7. 73,756 Poilsio Juoda danga Kairéje Alytgus . Stalas su suolais, éiuksli%déié’ .
padalinys Saligatvis, paslaugy kelio Zenklai
Degaliné ,,Baltic Petroleum®,
maitinimas, tualetas, saugoma
stovéjimo aikstelé, stalai
8. | 77,204 | Degalinés | Juodadanga | Kairgje Kiti iSkyloms su suolais, pavésing,
Siuksliadézés, paslaugy ir
informaciniai kelio Zenklai,
atlieky ir Siuksliy konteineriai,
apsvietimas
- . Alytaus Stalas su suolais, Siuksliadézé,
9. 79,753 Poilsio Juoda danga Kair¢je padalinys paslaugy kelio 7enklai
Pavésinés, stalai iSkyloms su
10. | 80,338 | Poilsio Juoda danga Deginéje Kiti SuOIalsi(athekq ir Siuksliy
onteineris,
turizmo/informaciniai stendai
11. 95,551 Poilsio Juoda danga Kairéje Kiti P.aves?n?’. St%kfls su Su(?lals.’ .
atlieky ir Siuksliy konteineriai
,» Jerevan Hotel & Cafe*
vieSbutis, maitinimas, tualetas ir
o Alytaus dusai, saugoma stovéjimo
12. | 125,701 Poilsio Juoda danga Desinéje padalinys aikstelé, paviesing, stalas
iSkyloms su suolais,
Siuksliadézés, informaciniai ir
paslaugy kelio zenklai
Stalai ir suolai, SiukSliadézés,
o Alytaus mazosios architekturos elementai,
13. | 132,885 Poilsio Juoda danga Desinéje padalinys Saligatvis, pavésiné su stalu ir

suolais iSkyloms, tualetas,
paslaugy kelio Zenklai

A15 Vilnius—Lyda

Kelio ilgis — 49,28 km. Kelias prasideda uz gelezinkelio pervazos, nuo kur prasideda Vilniaus

rajonas ir baigiasi ties Baltarusijos siena. Svarbiausios gyvenvietés jsikairusios prie kelio —
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Rudamina, Marijampolis, JaSitinai bei SalGininkai. A15 kelias turi 2 eismo juostas (po 1 eismo

juosta kiekviena kryptimi).

Nurodyto kelio eismo intensyvumo duomenys pateikti 3.5 lenteléje.

3.5 lentelé. Magistralinio kelio Nr. A15 2017 m. vidutinio metinio paros eismo intensyvumo duomenys
(Lietuvos automobiliy..., 2018)

VMPEI aut./para
Kelio Ruozo pradzia, Ruozo pabaiga, Posto vieta, . .
NT. Km km km Bendras Lengvzg{t{ Sunkiojo
automobiliy transporto
Al5 10,623 18,81 13,97 7904 7290 614
Al5 18,81 28,56 23,78 5905 5324 581
Al5 28,56 41,51 41,083 5548 5027 521
Al5 41,51 48,835 45,63 1741 1356 385

Kelyje irengtos 6 aikstelés: 3 poilsio ir 3 degalinés. Magistraliniame kelyje Nr. A15 aiksteles

Nr. 1 ir 3 prizitri Vilniaus padalinys, o likusias aiksSteles — privatininkai. Informacija apie aiksteliy
infrastruktiirg, teikiamas paslaugas ir t. t. pateikta 3.6 lentel¢je. Poilsio aikStel¢je Nr. 1, jrengtoje
kelio ruoze, kur vyksta intensyvus sunkiojo transporto eismas, néra pagrindiniy aikstelés elementy,

pavyzdziui jrengto tualeto, Siuksliadézeés.

3.6 lentelé. Magistralinio kelio Nr. A15 poilsio ir sustojimo aikstelés (Lietuvos automobiliy..., 2018)

Vieta, AikStelés Kelio dangos . . PriZiairinti L
Nr. K . - Kelio pusé . . Teikiamos paslaugos
m tipas tipas jmon¢
- . Vilniaus L .
1. | 15851 Poilsio Asfaltas Desinéje . Palaugy kelio zenklai
padalinys
»Sandy* motelis, maitinimas, tualetas
A y L . ir dusai, vaiky Zaidimy aikstelé,
2. 19,74 Poilsio Zvyro danga Kairéje Kiti saugoma stovéjilr%no aikstele, atlieky ir
Siuksliy konteineriai, aptvérimas
o Vilniaus Paslaugy kelio Zenklai, pavésiné, stalai
3. | 26,365 Poilsio Asfaltas Kair¢je padalinys iSkyloms, turizmo zemélapis,
siuksliadézé, tualetas
Degaliné ,,Viada“, maitinimas,
tualetas, informaciniai ir paslaugy
4, 28,61 Degalinés Asfaltas Desinéje Kiti kelio Zenklai, saugoma stovéjimo
aikstelé, atlieky ir Siuksliy
konteineriai, ap$vietimas
Degaliné ,,Vegda“, tualetas, saugoma
5. 42,19 | Degalinés Asfaltas Kairéje Kiti stovéjimo aikstele, atlieky ir Siuksliy
konteineris, ap§vietimas
Degaliné ,,Tomega“, tualetas, saugoma
6. 46,45 | Degalinés Asfaltas Desinéje Kiti stovéjimo aikstelé, atlieky ir Siuksliy
konteineris, apSvietimas

103 Vilnius—Polockas

Kelio ilgis — 33,05 km. Kelias prasideda Vilniaus Pramonés g. pabaigoje ir baigiasi ties

Baltarusijos siena. Kelias nutiestas per Mickiiny ir Lavoriskiy gyvenvietes. Krasto kelias Nr. 103

turi 2 eismo juostas (po 1 eismo juostg kiekviena kryptimi).
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Nagrinéjamo krasto kelio eismo intensyvumo duomenys pateikti 3.7 lenteléje. Cia dominuoja

lengvyjy automobiliy eismas.

3.7 lentelé. Krasto kelio Nr. 103 2017 m. vidutinio metinio paros eismo intensyvumo duomenys (Lietuvos
automobiliy..., 2018)

VMPEI aut./para
Kelio Ruozo pradzia, Ruozo pabaiga, Posto vieta, . .
Nr. km km km Bendras Lengvzg{t{ Sunkiojo
automobiliy transporto
103 14,575 17,326 15,23 5886 5419 467
103 17,326 27,87 21,07 3142 2783 359
103 27,87 32,426 31,31 1302 1014 288

v —

aikstelés trikumas — néra jrengty tualety, o lengvyjy automobiliy stovéjimo vietos néra atskirtos
nuo sunkiojo transporto parkavimo viety. Joje teikiamos paslaugos ir kita informacija pateikta 3.8

lenteléje.

3.8 lentelé. Krasto kelio Nr. 103 poilsio ir sustojimo aikstelés (Lietuvos automobiliy..., 2018)

Nr. | Vieta, km All.(Steles Kelio dangos tipas | Kelio pusé Pr.l Zlun.ntl Teikiamos paslaugos
tipas jmon¢
1. 17,181 Poilsio Juoda danga Desingje V|In|§us SUOIa"VSI.uk.Shq deze,
padalinys apSvietimas
127 Babriskés—Varéna—EiSiskés

Kelio ilgis — 46,78 km. Kelias prasideda ties ezeru Bedugné Babriskése ir eina per Varéng iki

eismas vyksta 2 eismo juostose (po 1 eismo juostg kiekviena kryptimi).

Nurodyto krasto kelio eismo intensyvumo duomenys pateikti 3.9 lenteléje.

3.9 lentelé. Krasto kelio Nr. 127 2017 m. vidutinio metinio paros eismo intensyvumo duomenys (Lietuvos
automobiliy..., 2018)

VMPEIL aut./para
Kelio Ruozo pradzia, Ruozo pabaiga, Posto vieta, . o

Nr. km km km Bendras Lengvlg.t;. Sunkiojo

automobiliy transporto
127 0 9,421 1,48 1534 1270 264
127 9,421 16,742 11,53 5696 5295 401
127 16,742 35,423 22,836 1755 1657 98
127 35,423 46,851 38,17 683 634 49

v —

privaciy juridiniy ar fiziniy asmeny. Duomenys apie aiksteliy infrastruktiira, teikiamas paslaugas ir

t. t. pateikta 3.10 lenteléje. AikStelé Nr. 4 su jrengta degaline tyrimo metu buvo uzdaryta, o teritorija

apjuosta stop linija.
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3.10 lentelé. Krasto kelio Nr. 127 poilsio ir sustojimo aik$telés (Lietuvos automobiliy..., 2018)

Vieta, Aikstelés Kelio dangos . . Prizitirinti .
Nr. - . Kelio pusé . . Teikiamos paslaugos
km tipas tipas jmoné
Suoliukai, SiukSliadézés, tualetas,
1. 10,34 Sustojimo Juoda danga Kairéje Kiti Saligatvis, informacinis stendas,
ap§vietimas

2. | 10,411 | Sustojimo | Juodadanga Degingje Kiti ApSvietimas, paslaugy kelio
zenklai

3. | 16972 | Sustojimo | Juodadanga | Degingje Kiti Saugoma automobiliy stovéjimo
aikstelé

4. | 46,004 | Degalines Asflatas Degingje Kiti Degaliné, tualetas, atlicky ir

Siuksliy konteineris

Atlikus nagrinéjamy keliy aikSteliy esamos situacijos analize nustatyta, kad daugumos
aiksteliy infrastruktiiros jrenginiy ir statiniy buklé yra prasta ir reikalauja nuolatinés priezitiros. A15
magistraliniame kelyje jrengta poilsio aikstel¢ yra vis dar Zvyro dangos. Taip pat tam tikry aikSteliy
asfalto danga yra blogos biiklés. Daug kur triiksta apSvietimo, aptvérimo, tualety, poilsiui skirty
zony, parkavimo viety, skirty sunkiajam transportui ir lengviesiems automobiliams, atskyrimo,
Zzmonéms su negalia pritaikyty stovéjimo viety, jrengty ar¢iausiai aptarnavimo kompleksy/paslaugy
pastaty. Magistraliniame kelyje Nr. A4 Vilnius—Varéna—Gardinas ypa¢ gausu naujai jrengty ar
rekonstruoty aiksteliy, suplanuoty Salia vaizdingos aplinkos. Lietuva pradeda taikyti uzsienio Saliy
praktika skirstyti aiksSteles ] funkcines zonas, taciau tokiy suprojektuoty poilsio zony dar néra daug.

Vizualiné iSnagrinéty aiksteliy informacija pateikta A priede.

3.2. Tyrimo metodika
3.2.1. Eksperty nuomoniy suderinamumo vertinimo metodas

Siekiant nustatyti svarbiausius poilsio ir sustojimo aikstelés pasirinkimg lemiancius kriterijus
buvo atliktas kiekybinis nuomoniy jvertinimas ir jy rezultaty apdorojimas.

Kiekybiniy daugiakriteriy MCDM (angl. Multiple Criteria Decision Making) metody tikslas
yra nustatyti geriausia i§ lyginamy alternatyvy arba ranguoti jas pagal svarbumg vertinimo tikslo
atzvilgiu. Dauguma S$iuo metu Zinomy ir taikomy daugiakriterio vertinimo metody pagrijsti
ekspertiniais vertinimais. Subjektyvy kriterijy svoriy nustatymo pagrindg sudaro specialisty
(eksperty) vertinimai. Ekspertu vadinamas mokslo, meno, technologijy ar kity sri¢iy Zzinovas,
kvie¢iamas atsakyti j klausimus, reikalaujanéius specialiy Ziniy. Sis terminas kilgs i3 lotyny kalbos
zodzio ,,expertus — jgudes, prityres. Sprendziant jvairaus pobtidzio problemas nejmanoma apsieiti
be specialisty pagalbos. Apibendrinta eksperty grupés nuomoné imama kaip problemos sprendinys
(sprendimo rezultatas) (Sivilevicius, 2012). Atskiry eksperty nuomonés daznai nesutampa, o gali
buti ir priestaringos, t. y. gali skirtis atskiry eksperty vertinimy kriterijy Svarbumas ir

prioritetiSkumas.  Vertinimai priklauso nuo eksperty kvalifikacijos, darbo specifikos,
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suinteresuotumo gauti tam tikrus jvertinimo rezultatus, darbo stazo ir pan. Kriterijy svorius kaip
apibendrintus eksperty nuomoniy Vvidurkius, galima taikyti daugiakriteriame vertinime, jei
nustatytas eksperty vertinimy neprieStaringumas, t. y. jrodyta, kad nuomonés yra statistiSkai
suderintos (V. Podviezko ir A. Podviezko, 2014).

Apklausos rasis i esmés nulemia ekspertinio vertinimo metodo varianta. Svarbiausi
apklausos metodai yra: anketavimas, interviu, smegeny Sturmas, Delfos metodas, diskusija. Vieno
ar kito metodo parinkimas priklauso nuo ekspertizés tiksly, sprendziamos problemos esmés,
pradinés informacijos, i§samumo ir patikimumo, turimo laiko ir apklausai atlikti reikiamy islaidy
(Sivilevi¢ius, 2012). Tyrimui atlikti pasirinktas ekspertinis individualiojo vertinimo metodas —
apklausa anketavimo buadu. Apklausa buvo vykdoma rastu ir elektroniniu pastu, norint suZzinoti,
kokie pagrindiniai aspektai nulemia poilsio aiks$teliy patrauklumg ir skatina vairuotojus jomis
efektyviai naudotis.

Tyrimo procesas vyko tokiais etapais:

I Anketos sudarymas. Rengiant anketg ekspertams buvo laikomasi pateikty nurodymy ir
rekomendacijy (Dik¢ius, 2011):

» Klausimuose rekomenduojama naudoti tik gerai visiems Zinomus paprastus zodzius,
nenaudoti sudétingy struktury.

» Kiekvieno klausimo sudarymas reikalauja Zodziy parinkimo. Netinkamai parinktas
zodis gali suteikti visai skirtingg prasme skirtingiems respondentams. Netinkama
klausimo formuluoté gali lemti respondento nenorg atsakyti i ji arba netiksly atsakyma
1 klausima.

» Klausimai turi biiti parasyti taisyklinga kalba.

» Vengti neaiSkumy, neapibréztumo.

» Klausimus formuluoti taip, kad jie neskatinty respondentg pataikauti.

» Atsakymai turi bati i§sams.

» Anketa turi sudominti bei zadinti norg atsakyti j visus pateiktus Klausimus.

Pagal turinj klausimai skirstomi j 3 grupes: pirmoji — objektyviis duomenys apie ekspertg
(amzius, issilavinimas, pareigos, specialybé, darbo stazas ir kt.); antroji — pagrindiniai
analizuojamos problemos esmés klausimai; trecioji — papildomi klausimai, leidziantys nustatyti
informacijos Saltinius, atsakymy argumentavimg, Savo kompetencijos jvertinimg. Be anketos
pateikiamas kreipimasis j respondentus — aiSkinamasis rastas, kuriame nurodomi ekspertizés tikslai
ir uzdaviniai, suraSoma respondentui butina informacija (Sivilevi¢ius, 2012). Tam, kad pildant
anketa respondentai nesuklysty, anketos pabaigoje nurodytos pastabos ir paaiskinimai, kaip ji turéty

biti pildoma.
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Parinkta 10 svarbiausiy kriterijy, kurie skatina vairuotojus sustoti ir praleisti laikg poilsio

aikstelese:

1. Poilsio ir sustojimo aiksteliy saugumas — ar pasirinktoje pakelés aikstel¢je saugu sustoti,
joje geras matomumo laukas, jrengtas apSvietimas, vaizdo kameros ir pan.

2. Poilsio aiksteliy patogumas (infrastruktiiros i8déstymas) — ar svarbu, kaip tarpusavyje dera
visi poilsio aikStelés statiniai ir infrastruktiiros komponentai.

3. Poilsio ir sustojimo aikstelése teikiamy paslaugy kokybé — ar tinkama pakeléje jrengty
degaliniy, autoservisy, moteliy aptarnavimo kokybé¢, sitilomos produkcijos kokybé ir pan.

4. Atstumas tarp poilsio ir sustojimo aikSteliy — ar kelyje ar kelio ruoze efektyviai ir patogiai
i8déstytos poilsio ir sustojimo aikstelés.

5. Poilsio ir sustojimo aiksteliy kelio danga ir jos buklé — ar sustojus poilsio aikstel¢je svarbi
jos kelio danga (juoda danga, asfaltbetonis, zvyro danga), jos pazaidos bei kiti defektai.

6. Poilsio aikSteliy paslaugy ivairové bei jy iSvystymas — kokig reikSme turi, ar poilsio
aiksteléje jrengta degaliné, motelis ir kiti su paslaugy teikimu susij¢ statiniai.

7. Nakvynés galimybé poilsio aiksteléje — kiek svarbu, kad poilsio aikStelése biity jrengti
moteliai.

8. Poilsio ir sustojimo aiksteliy krastovaizdzio i$skirtinumas — ar pasirenkant poilsio aikstele
svarbu, kad joje buity iSskirtinio grozio gamta, atsiveriantis kerintis vaizdas i§ apzvalgos
boksto ir pan.

9. Informavimas apie poilsio aikStele (informaciniai/paslaugy kelio Zenklai, turizmo
informaciniai stendai ir pan.) — ar butina, kad apie poilsio aikstele (atstuma iki jos,
paslaugy jvairove joje ir t. t.) vairuotojus informuoty kelio Zenklai arba apie vietoves
ypatumus ir turisty lankomus centrus supazindinty informaciniai stendai.

10. Poilsio ir sutojimo aiksteliy transporto priemoniy parkavimui skirty viety prieinamumas —

ar svarbi galimybé atvaziavus j poilsio aikStelg i8S karto rasti laisvg parkavimo vieta.

Sudaryta anketa pateikta B priede.

Eksperty atranka. Parenkami ekspertai (respondentai) — vairuotojai, lankantys poilsio

aikstelése. Tai ne tik keliy projektuotojai, transporto logistikos jmoniy darbuotojai bei Kiti

nagrinéjamos srities zinovai, bet ir lengvyjy automobiliy, sunkiojo transporto vairuotojai, poilsio

aiks$teliy naudotojai, keliaujantys turizmo ar poilsio tikslais.

Nustatant priimting eksperty skai¢iy, vadovaujamasi metodologinémis prielaidomis. [rodyta,

jog ekspertiniy vertinimy moduliuose su vienodais svoriais nedidelés eksperty grupés sprendimy ir

vertinimy tikslumas nenusileidzia didelés eksperty grupés sprendimy ir vertinimy tikslumui.

Pakankamas respondenty skaicius kiekybiniuose vertinimuose yra 7—-10 eksperty, kokybiniuose

vertinimuose gali biti ir mazesnis (BaleZentis ir Zalimaité, 2011).
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111 Ankety platinimas. Anketos j transporto logistikos, keliy bei gatviy projektavimo jmones
buvo siunc¢iamos pastu. Kitiems respondentams anketos buvo teikiamos poilsio aikstelése. ISsiysta
ir iSplatinta 16 apklausos ankety, taciau grizo tik 10 (3.11 lentelé). Iteikus ekspertams
(respondentams) E1, E2,....En parengta anketg, praSoma, kad jie, vadovaudamiesi ziniomis,
patirtimi ir nuojauta, suteikty kokybés kriterijams A, B,...,J Kiekybinius svarbos jver¢ius — balus.
Kuo rodiklis svarbesnis, tuo didesnés jam suteikiamas jvertis: svarbiausias — 10, maziausiai svarbus
— 1. Atskiriems kriterijams suteikti reikSmingumo koeficientai negali biiti tokie patys, t. y. kartotis.
Visy kriterijy reikSmingumo koeficienty suma lygi 55 (1+2+3+4+5+6+7+8+9+10=55). DidZiausio
balo skaitiné verté¢ pasirenkama priklausomai nuo objekto kokybe rodanciy kriterijy skaiciaus.

Pavyzdziui, kai kriterijy deSimt, svarbiausiam kriterijui suteikiama 10 baly.

3.11 lentelé. Apklaustyjy charakteristika (sudaryta autoriaus, 2019)

Keliavimo tikslas Zmoniy skaitius
Komandiruotés 4
Kelionés darbo tikslais 2
Poilsis 3
Turizmas 1

IS viso Zmoniy: 10

IV Skaidiavimai ir gauty rezultaty apdorojimas. Atlikus eksperty apklausa apdorojami
duomenys. Rezultaty apdorojimo pradiné informacija yra skaitiniai duomenys, rodantys eksperty
teikiamg pirmenybe.

Vidutinis kiekvieno kriterijaus rangas (rangy vidurkis) apskai¢iuojamas pagal formule:

m
_ Xi=1Xij

X —— j=1,...n, 2)

¢ia: Xxj — i-jo eksperto suteiktas jvertis j-am rodikliui (Kriterijui); m — eksperty skaicius.

Dviejy eksperty nuomoniy suderinamuma kiekybiskai gali rodyti koreliacijos koeficientas. Jei
eksperty skai¢ius didesnis negu 2, eksperty suderinamumo lygj rodo konkordancijos koeficientas.
Ekspertizés patikimumas gali bati iSreiSkiamas eksperty nuomoniy konkordacijos koeficientu W,
rodanéiu individualiy nuomoniy panasumo laipsnj. Konkordancijos koeficiento W reik§miy aibé yra
0<W<1. Kuo didesnis W, tuo stipresn¢ kintamyjy koreliacija. Kai visi rangai sutampa, tai W=1, o
kai visos ranziruotés skirtingos W=0. Tyrimy duomenys tuo vertesni ir patikimesni, kuo eksperty
nuomongés labiau sutampa. Nuomoniy sutapimas apskai¢iuojamas pagal konkordacijos koeficiento

W vertg, kai ranziruotéje néra vienody rangy:

128
W _ k

" m2n3-n)’

©)

¢ia: Sx — kiekvieno kriterijaus jver¢iy nuokrypiy nuo vidurkio kvadraty suma; n — rangy (kriterijy)
skaiCius.
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Visy kriterijy rangy nuokrypiy nuo vidurkio kvadraty suma Sy parodo, ar eksperty vertinimai
labai skiriasi nuo bendrojo vidutinio vertinimo. Nagrin¢jamas rodiklis apskai¢iuojamas pagal

formule:
1
Sk = Xj=1lXjz x5 —smn + D]?, 4

¢ia: m — eksperty skaicius; n — rangy (kriterijy) skaicius.

Apskaiciuotas konkordacijos koeficientas W parodo, ar apklausoje dalyvavusiy visy eksperty
nuomonés yra artimos. Konkordacijos koeficientas, apskaiciuotas pagal 3 formule, yra atsitiktinis

dydis, o jo faktiskos konkordacijos reikSmingumas nustatomas pagal formule:

2 125
mn(n+1)

(5)

Dydis mW(n —1) pasiskirsto pagal y* désnj, kai laisvés laipsniy skai¢ius v=n—1. Jeigu pagal
formule apskaiciuota * reikimé didesné kaip kritiné y%, kuri priklauso nuo laisvés laipsniy v=n—1
priimto kvantilio (t=0,95...0,99), tai eksperty nuomoniy suderinamumo hipotezé priimama.

Maziausia konkordancijos koeficiento W verté, esant atitinkamam reik§mingumo lygmeniui o

ir laisvés laipsniy skai¢iui v=n—1 parodo, ar eksperty nuomonés yra suderintos:

Xk
o= —fhkr

Pagal (Sivilevi¢ius, 2012) metodika nustatoma kokybés kriterijy svarba (svoriai). Tam
taikoma pateikta formulé:

(n+1)-X;
e — (7)
< 1%,

Kiekvieno j-jo kriterijaus atskirai svarbos jverciy stabilumas vertinamas pagal vidutinio

kvadratinio nuokrypio dydj, apskaiciuota pagal formule:

X G =X))?
0; = w/—1,,1_1 (8)

Tokiu buidu kiekvienam Kriterijui nustatomas svarbos jvercio stabilumas.

Pagal pateikta metodika atlickami suderinamumo skaiciavimai. Atsizvelgiant j apdorojimo
rezultatus formuluojamas problemos sprendimas ir daromos iSvados. Surinkty duomeny
apdorojimui buvo naudojama Microsoft Excel programa, kurios pagalba buvo atliekami

skai¢iavimai, sudaromi grafikai bei diagramos.
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3.2.2. Optimizacijos uzdavinio metodas

Optimizavimo uzdaviniai yra aktualiis jvairiose zmoniy Veiklos srityse. Kaip pavyzdys,
inzinieriai, projektuojantys naujas technologijas, siekia maksimalaus efektyvumo, verslininkai ir
vadybininkai stengiasi darbg organizuoti taip, kad biity gautas maksimalus pelnas, investuojant kuo
maziau 1¢éSy. Kasdien¢je veikloje daznai optimizuojama intuityviai, nesinaudojant teorija. Taciau
svarbiais ir sudétingais atvejais stengiamasi uzdavinj suformuluoti tiksliai ir jj spresti tam tikrais
metodais. Uzdavinys, kuriame tarp daugybés galimy (leistiny) sprendiniy reikia rasti patj geriausia
(optimaliausig) sprendinj ir vadinamas optimizavimo uzdaviniu.

Matematiskai apraSant optimizavimo uzdavinj, t. y. sudarant matematinj modelj:

o reikia iSsiaiskinti, kokj kriterijy tikslinga optimizuoti, kokie uzdavinio parametrai gali
buti kei¢iami ir kokioje srityje jie gali kisti, kokia bus tikslo funkcija ir galimy
sprendiniy sritis;

e reikia turéti pakankamai Ziniy apie taikomajg sritj, kad biity galima sudaryti algoritma
tikslo funkcijos ir ribojimus apibrézian¢iy funkcijy reik§méms apskaiciuoti.

Praktinéje veikloje pasitaiko jvairiy sveikaskaiCiy optimizavimo uzdaviniy, kuriuos galima
suskirstyti | kelias grupes:

1) Transporto tipo uzdaviniai. Tai transporto uzdaviniai su fiksuotomis priemokomis, taip pat
transporto priemoniy parinkimo ir paskirstymo uzdaviniai, kai i§ jvairiy galimy krovinio vezimo
priemoniy reikia parinkti priemones, minimizuojanc¢ias vezimo islaidas ar laika.

2) Uzdaviniai su nedalomais objektais. Tai matematiniai modeliai, aprasantys nedalomos
(vienetinés) produkcijos gamybos planus ar planus gamybos, kurioje naudojami nedalomi objektai.
Pavyzdziui, trumpiausio automobiliy kelio, nuvaZiuoto vykdant nustatyta kroviniy veZimo plana,
nustatymo uzdavinys ir pan.

3) Kombinatoriniai uzdaviniai. Prie jy priskiriamas trumpiausio kelio tarp dviejy punkty
nustatymo uzdavinys, taip pat literatliroje placiai apraSytas kalendorinio planavimo uzdavinys ir
pan. Pagal kalendorinio uzdavinio modelj sprendziami jvairis darby organizavimo ir vykdymo
(tinklinio planavimo) uzdaviniai.

4) Optimalaus gamybos objekty bei gamybos priemoniy i8déstymo uzdaviniai, taip pat jvairiis
specializacijos, kooperacijos ir kiti uzdaviniai.

5) Kiti jvairiis uzdaviniai. Si optimizavimo uzdaviniy klasifikacija néra ir negali bati visidkai
iSsami, nes egzistuoja labai didelé tokiy uzdaviniy jvairové. Tarp jy yra Zemés tkio gamybos
planavimo, gatviy eismo reguliavimo signaly optimalios sinchronizacijos uzdaviniai ir kt.

Baigiamajame darbe sprendziamas optimizavimo uzdavinys yra priskiriamas prie kity jvairiy
uzdaviniy klasés, t. y. denginio uzdavinys. Gamybos jmoniy, paslaugy punkty ir kity objekty
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18déstymo uzdaviniai, kai siekiama nustatyti minimaly Siy objekty skaiCiy ir juos iSdéstyti taip, kad
biity patenkinti vartotojy poreikiai, vadinami denginio uzdaviniais.

Bendroji denginio uzdavinio matematin¢ isSraiska:

min f(x) = Xj_1 ¢%; ©)
kai
Z?:l ajjX;j >1, i= 1,2,...,m; (10)

xj=0arbax;=1,j=1,2,..,n.

¢ia: a;; — denginio koeficientai (a; = 1, jeigu i-asis vartotojas yra srityje j; priesingu atveju a;; = 0); X; —
kintamasis (kintamasis x; = 1, jeigu tam tikras objektas yra j-ojoje srityje, prieSingu atveju X; = 0); ¢; — tikslo
funkcijos koeficienty vektorius; f(x) — tikslo funkcija.

Apribojimais iSreiskiamas reikalavimas, kad kiekvienas vartotojas i=1, 2,..., m bty padengtas
bent vienu i§ n objekty (Kalanta, 2007).
Optimizavimo uzdavinys sprendziamas taikant programinj paketa ,,Matlab®“, naudojant

paprogramj ,,intlinprog* su kreipiniu:

[x,fval,exitflag,output] = intlinprog (f,intcon,A,B,Aeq,Beq,lb,ub), (12)

Cia: X — pagrindiniai nezinomieji; fval — tikslo funkcijos reik§me; exitflag — sveikasis skai¢ius, nurodantis,
kodél skai¢iavimas stabdomas (exitflag=1 — optimalus sprendinys; exitflag<0 — uzdavinys blogai apraSytas,
neturi sprendinio; exitflag=0 — neoptimalus sprendinys, virSytas iteracijy skaicius); output — duomenys,
kuriuose pateikiama informacija apie optimizavima; f — tikslo funkcijos vektorius; intcon — teigiamy sveikyjy
skaiéiy vektorius; A — matrica, sudaryta i§ apribojimy nelygybiy koeficienty; B — vektorius, sudarytas i$
apribojimy nelygybiy laisvyjy nariy; Aeq — matrica, sudaryta i§ apribojimy lygybiy koeficienty; Beq —
vektorius, sudarytas i$ i$ apribojimy lygybiy laisvyjy nariy; Ib — vektorius i$ x apatinés Kitimo ribos; ub —
vektorius i$ x virSutinés Kitimo ribos.

ISsprendus sudarytg denginio uzdavinj bus nustatytas poilsio aikSteliy iSdéstymas keliuose,
esanCiuose Lietuvos PietryCiy regione. Remiantis uzsienio S$aliy patirtimi, normatyviniais
dokumentais bei rekomendacijomis galima bus optimaliai i§déstyti poilsio ir sustojimo aiksteles,
sitilant vienas palikti (atsizvelgus j atliktos apklausos rezultatus pateikti pasitilymus jy kokybei

pagerinti), o kitas panaikinti.

3.3. ISvados

1. Atlikus aiksteliy esamos situacijos analiz¢ nustatyta, kad jose labiausiai triiksta tualety su
jrengtu vandentiekiu, aptvérimo, apSvietimo, automobiliy stovéjimo aikSteliy su

atskirtomis vietomis skirtingoms transporto priemoniy riiSims, iSkylai pritaikyty zony su
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stalais ir suolais. Taip pat daugumos iSnagrinéty aiksteliy kelio biklé yra prasta ir
reikalauja remonto.

Pastebéta, kad poilsio zonos, kurias prizitiri valstybés institucijos nepasizymi tokia gera

v —

Siekiant iSanalizuoti poilsio aiks$teliy iSdéstyma, pasitlyti normatyvus tenkinancias
koncepcijas taikomas optimizavimo metodas. O norint nustatyti svarbiausius Kriterijus,

nulemiancius poilsio aikstelés pasirinkimg naudojamas daugiakriterio vertinimo metodas

su eksperty nuomoniy suderinamumo nustatymu.
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4. TYRIMU REZULTATAI
4.1. Eksperty nuomoniy suderinamumo vertinimo metodo rezultatai ir analizé

Igyvendinus visus eksperty nuomoniy suderinamumo metodo tyrimo etapus gauti kriterijy

svarbos jverciy rezultatai, kurie pateikti 4.1 lenteléje.

4.1 lentelé. Poilsio ir sutojimo aiksteliy kriterijy svarbos jver¢iy rezultatai (sudaryta autoriaus, 2019)

Eksperto Kriterijaus (rodiklio) Zymuo

(respondento) kodas A B C D E F G H [ J Suma
El 2 6 7 1 8 10 3 9 4 5 55
E2 8 9 3 5 6 4 1 2 7 10 55
E3 10 5 8 2 3 9 7 1 4 6 55
E4 10 7 6 4 3 2 9 1 5 8 55
E5 9 10 8 4 3 5 1 2 7 6 55
E6 6 7 10 2 4 9 1 3 5 8 55
E7 10 8 9 6 1 7 5 2 3 4 55
E8 10 8 6 5 7 4 3 2 1 9 55
E9 9 8 10 4 7 5 1 2 3 6 55
E10 9 8 10 5 4 2 3 1 6 7 55
Rangy suma Y%, x;; 83 76 77 38 46 57 34 25 45 69 550
Vidutinis rangas X, 8,3 7,6 7,7 3,8 4,6 5,7 34 2,5 4,5 6,9 55
Kriterijy ranziruoté 10 9 3 5 6 2 1 4 7 —
Nuokrypio nuo
vidurkio kvadraty suma | 784 441 484 289 81 4 441 900 100 196 | 3720
Sk
Kriterijy svarba Q; 0,049 | 0,062 | 0,060 | 0,131 | 0,116 | 0,096 | 0,138 | 0,155 | 0,118 | 0,075 1,0
Vidutinis kvadratinis
nuokrypis o, 254 | 1,43 2,26 162 | 2,27 | 291 | 2,80 | 2,37 | 190 | 1,85 -

1. Pagal 2 formule skai¢iuojamas kiekvieno kriterijaus (rodiklio) rango vidurkis:

Xi=2=83.

2. Pagal 4 formule¢ apskaiCiuojama Kiekvieno kriterijaus jver¢iy nuokrypiy nuo vidurkio
kvadraty suma:
Sk =1[83—5%10% (10 + ]2 +[76 — 2 10+ (10 + 1)]2 + [77 =5 10 * (10 + 1)]? + [38 — >+
10+ (10 + 1)]2 + [46 — 2+ 10 * (10 + 1)]> + [57 — 5+ 10 % (10 + 1)]? + [34 — - 10 »

(10 + 1)]2 +[25 =5 10 * (10 + 1)]? + [45 — 2+ 10+ (10 + D]? + [69 — 2+ 10 * (10 + 1)]? =
3720.

3. Pagal 3 formule apskaiciuojamas nuomoniy sutapimas pagal konkordacijos koeficiento W

verte, kai ranZiruotéje néra vienody (susiety) rangy:

12+3720

- 102(103-10) = 0,45.
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Apskaiciuotas konkordacijos koeficientas W=0,45<0,5, tod¢l galima teigti, jog apklausoje
dalyvavusiy nuomonés yra gana skirtingos (nesuderintos).
4. Kadangi sprendziamame uzdavinyje kriterijy skai¢ius n>7, todél konkordancijos

koeficiento reik§mingumas nustatomas naudojant 5 formulg. Gaunama, kad:

2 _ 12%3720

= T0+10(10+1) 40,6.

I3 tyrimo duomeny apskai¢iuotoji y2reik§meé lygi dydZiui:
MW(n —1)=10%0,45*(10-1)=40,6.

5. Esant eksperty skaic¢iui m=10 ir lyginamy kriterijy skaiciui n=10 apskaiciuojamas laisvés
laipsniy skai¢ius v=n—1=10-1=9 ir pasirenkamas pakankamai grieztas reik§mingumo
lygmuo =0,01. Kritiné yz, verté, atitinkanti laisvés laipsniy skaiCiy ir pasirinkta
reikSmingumo lygmenj x3, yra lygi 21,666, t. y. maZzesné uz apskaiGiuotajg y? verte,
lygiag 40,6. Kadangi apskai¢iuota y? reikimé didesné uz yZ, ,tai galima teigti, kad visy
eksperty nuomongés vertinant poilsio aikSteliy kokybés kriterijy svarbg sutampa, o
apskaiciuotieji vidutiniai rangai rodo bendrgja nuomong.

6. Nubraizoma visy poilsio aiksteliy kokybés kriterijy vidutiniy rangy )?] apskaiciuotyjy

ver¢iy stulpeliné diagrama (4.1 pav.) ir joje suraomos m, W, x2 ir x& . vertés.

9 g3 0
7,7 m=
8 7,6 W=0,45
7 x*=40,6 6,9
2 _
3 517 X2 =21,666
wv
&
§ 5 4,6 4,5
3,8
s 4 3,4
5
T 3 2,5
>
2
1
0
A B C D E F G H | J

Kriterijaus (rodiklio) Zymuo

4.1 pav. Kriterijy svarbos vidutiniy jverciy (rangy) stulpeliné diagrama (sudaryta autoriaus, 2019)
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7. Pagal 6 formule apskaiCiuojama maziausia konkordacijos koeficiento W verté, esant

reik§mingumo lygmeniui 0=0,01 ir laisvés laipsniy skai¢iui v=n—1=10—-1=9:

21,666

W.. =_22°°°
MU 10%(10-1)

= 0,24<0,45.

Atlikto tyrimo duomenys rodo, kad 10 eksperty (respondenty) 10 poilsio aiksteliy kokybés kriterijy
svarbos vertinimai sutampa ir gali biti pagrjstai laikomi apibendrinta jy nuomone.
8. Apskaiciuotieji poilsio aiksteliy kokybés kriterijy vidutiniai rangai )?J rodo, kad rodiklis A
svarbesnis uz visus Kkitus, t. y. gaunama tokia hierarchija: A>C>B>J>F>E>I>D>G>H.
Kiek jie svarbesni vienas uz kitg, apskaiciuotieji vidutiniai rangai )?] nerodo.

9. Kiekvienam kriterijui nustatoma jy svarba (svoriai). Tam taikoma 7 formulé:

Qq =522 = 0,049,

Visy kokybés kriterijy svarbumo svoriai pateikti 4.1 lentel¢je. Bendra svarbumo koeficienty suma
lygi 1. DidZiausio Qn=0,155 ir maziausio Qa=0,049. Svarbumo rodikliy skirtumas lygus 0,106, o
santykis — 3,16 (4.2 pav.). Punktyriné horizontali tiesé¢ rodo visy kokybés kriterijy vidutinj svarbos
rodiklj Q; =1:10 = 0,1.

0,18
0,155
0,16 P

(=]
[EEN
H
©
[EEN
w
=
o
=
w
oo

’

0,10 eecesecccscescsccccoltoccocccocscceccactie Y R BRRRtat el xer

0,08
0,06 | 0,049 | @it 0,075
0,04
0,02
0,00

Svarbumo (svorio) rodiklis

A B C D E F G H J
Kriterijaus (rodiklio) Zymuo
4.2 pav. Poilsio aiksteliy kokybés kriterijy svarbos (svorio) rodikliy Q; vertés (sudaryta autoriaus, 2019)

10. Kiekvieno kokybés kriterijaus svarbos jveriy stabilumas iSreiSkiamas vidutinio

kvadratinio nuokrypio dydziu ir apskai¢iuojamas pagal 8 formule:

o _\/(2—8,3)2 (8-8,3)2 = (10-8,3)2 = (10-8,3)2 (9-83)2 . (6-83)2 , (10-8,3)2  (10-8,3)2 = (9-8,3)2 = (9-8,3)2
4 =

= 2,54
10-1 10-1 10-1 10-1 10-1 10-1 10-1 10-1 10-1 10-1
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Pagal atliktus skaiCiavimus galima teigti, jog respondenty nuomonés vieningiausios vertinant B
kriterijaus svarbg (og= 1,43), 0 nevieningiausia nuomoné — vertinant F Kkriterijaus svarbg
(oF=2,91).

Apdoroty ankety duomeny analizé jrodé, kad i§ 10 poilsio aiksteliy kokybés kriterijy
labiausiai vertinami yra: poilsio ir sustojimo aikSteliy saugumas, patogumas (infrastruktiiros

18déstymas) bei teikiamy paslaugy kokybé.

4.2. Optimizavimo tyrimo rezultatai ir analizé

Siekiant uztikrinti optimaliausig poilsio ir sustojimy aiksteliy kiekj nagrin¢jamuose keliuose
remiamasi vokiSku normatyvu (Empfehlungen..., 2011). Didzioji dalis Lietuvos dokumenty ir
rekomendacijy yra parengti vadovaujantis iSsivys¢iusios Europos Sajungos Salies VoKkietijos
norminiais dokumentais ir Salies patirtimi. Normatyvas teigia, kad turi biti patenkinamas ne
mazesnis kaip 15 km ir ne didesnis kaip 25 km atstumas tarp poilsio aiksteliy. Kelio Nr. A3

Vilnius—Minskas aiksteliy sgrasas pateiktas 4.2 lenteléje.

4.2 lentelé. Kelio Nr. A3 Vilnius—Minskas aiksteliy tarpusavio atstumy duomenys (sudaryta autoriaus, 2019)

Aikstelés Nr. 1 2 3
Vieta, km 0 8 33

1 0 0 8 33
2 8 8 0 25
3 33 33 25 0

Nagrinéjamo kelio poilsio aiksteliy matematinis modelis atrodo taip (4.3 lentelé):

3
min f(x) :ij =x;+x; + X3

j=1
Kai

x; =1;

Xy + X3 = 1,

X, +x3 = 1;

XJ = 0,

arba

x]' =1, jzl,...,?).

4.3 lentelé. Kelio Nr. A3 Vilnius—Minskas aiksteliy, atitinkanc¢iy reikalavimus sgrasas (sudaryta autoriaus,

2019)
Aikstelés Nr. 1 2 3
Vieta, km 0 8 33
1 0 0
2 8 0 25
3 33 25 0
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Modelyje ¢; = 1, j =1,...,3. Gautas pilnojo denginio uzdavinio sprendinys xj = x3 = 1. Kiti
kintamieji x; =0, o tikslo funkcija minf(x*) = 2. Minimizavus uzdavinj, tikslinga palikti
aiksteles Nr. 1 ir 3. Poilsio aikStelé Nr. 1 jrengta A3 magistralinio kelio 7,4 km. Jg reikéty
modernizuoti: pakeisti blogos biiklés iSkylai skirtg jranga, sureguliuoti periodiska Siuksliy iSvezima.
prizilréta, teritorijoje sutvarkyta aplinka, jrengti visi poilsiui baitini elementai: tualetas, zona iskylai,
Siuksliadéze, atlieky ir SiukSliy konteineriai, aptvérimas. Aiksteléje atskirai suplanuotos parkavimo
vietos lengviesiems automobiliams ir sunkiajam transportui. Galima pabrézti, kad $i privaciam
asmeniui priklausanti poilsio aikStelé suskirstyta j funkcines zonas. Poilsio aikSteléje Nr. 2 yra
degaliné ,,Lingé* bei autoservisas. Kadangi §i aikstelé yra privati ir apriipinta baitiniausiais statiniais
bei infrastruktiiros elementais, todél vairuotojy ir keleiviy patogumui numatyta jg iSsaugoti.

Kelio Nr. A4 Vilnius—Varéna—Gardinas atkarpoje jrengta 13 poilsio aiksteliy. Atstumy tarp

aiksSteliy sgrasas pateiktas 4.4 lentel¢je.

4.4 lentelé. Kelio Nr. A4 Vilnius—Varéna—Gardinas aiksteliy tarpusavio atstumy duomenys (sudaryta
autoriaus, 2019)

AikStelés Nr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 |11 | 12 | 13
Vieta,km | O | 26 | 28 | 37 | 44 | 53 | 57 | 74 | 77 | 80 | 96 | 126 | 133
1 0 0 | 26 | 28 | 37 | 44 | 53 | 57 | 74 | 77 | 80 | 96 | 126 | 133
2 26 26 | 0 2 |11 |18 | 27 | 31 | 48 | 51 | 54 | 70 | 100 | 107
3 28 28 | 2 0 9 |16 | 25|29 |46 | 49 |52 | 68 | 98 | 105
4 37 37 111 | 9 0 7 |16 120 | 37 |40 |43 |59 |89 | 9%
5 44 44 | 18 | 16 | 7 0 9 |13 |30 |33 |36 |52 8] 89
6 53 53 | 27 | 25 |16 | 9 0 4 121 | 24 |27 |43 | 74 | 80
7 57 57 |31 | 29 | 20 | 13 | 4 0 |17 | 20 | 23 | 39 | 69 | 76
8 74 74 | 48 | 46 | 37 |30 |21 |17 | O 3 6 | 22 | 52 | 59
9 77 77 |51 | 49 | 40 | 33 |24 |20 | 3 0 3 19|49 | 56
10 80 80 | 54 | 52 | 43 | 36 | 27 | 23 | 6 3 0 |16 | 46 | 53
11 96 96 | 70 | 68 | 59 | 52 | 43 |39 |22 |19 16| 0 | 30 | 37
12 126 126 {100 | 98 | 89 | 82 | 73 | 69 | 52 | 49 |46 | 30| O 7
13 133 133 107 105 | 96 | 89 | 80 | 76 | 59 | 56 | 53 | 37 | 7 0

Atsizvelgus ] kity pasaulio Saliy taikoma praktikg bei patirti, identifikuotg literatiros apzvalgos
metu bei j esamg kelio ruozo ilgj, maksimalus poilsio aiksteliy atstumas kei¢iamas nuo 10 iki 26 km
(4.5 lentele).

Nagrinéjamo kelio Nr. A4 poilsio aikSteliy matematinis modelis atrodo taip:

13
minf(x)szj=x1+x2+x3+x4+x5+x6+x7+x8+x9+x10+x11+x12 + X153

j=1
Kai

x1+x221;
X1+ Xy + x4+ x5 21,
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X3+ x5+ x = 1;

Xy + X4 +xg+x7, =1,

X, + X3+ x5 +x7, =1,
X3+ X4+ Xg + x5+ x9 =1,
X4 + X5+ X7 + Xg + Xg + X109 = 1;
Xe +x7 +xg +x11 =1,

Xg + X7 + X9 +x114 = 1;

X7 + X190 + X117 = 1;

Xg + X9 + X109 + X117 = 1;
X1 = 1,

X3 2 15

X]=O,

arba

x; =1, j=1,...,13.

4.5 lentelé. Kelio Nr. A4 Vilnius—Varéna—Gardinas aiksteliy, atitinkanc¢iy reikalavimus sgrasas (sudaryta
autoriaus, 2019)

AikStelés Nr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 |11 | 12 | 13
Vieta,km | O | 26 | 28 | 37 | 44 | 53 | 57 | 74 | 77 | 80 | 96 | 126 | 133

1 0 0 | 26

2 26 26 | O 11 | 18

3 28 0 16 | 25

4 37 11 0 16 | 20

5 44 18 | 16 0 13

6 53 25 | 16 0 21 | 24

7 57 20 | 13 0 |17 | 20 | 23

8 74 21 [ 17 | O 22

9 77 24 | 20 0 19

10 80 23 0 |16

11 96 22 119 |16 | O

12 126 0

13 133 0

Modelyje ¢; =1, j = 1,...,13. Gautas pilnojo denginio uZdavinio sprendinys x; = x4 =
X109 = X1 = x13 = 1. Kiti kintamieji x; = 0, o tikslo funkcija minf(x*) = 5. I§ gauty uzdavinio
rezultaty galima spresti, jog tikslinga palikti aikSteles Nr. 2, 6, 10, 12, 13. Aikstelé Nr. 2, kuri
irengta 26,312 km, reikalauja modernizavimo: biitina numatyti tualeta, iSkylai skirtag zona, Siuksliy
konteinerj ir kitus jrenginius. Poilsio aikStele Nr. 6 — degaliné ,,Livena®, kurios statiniams ir
jrenginiams dél ilgai tritksiancios eksploatacijos biitinas atnaujinimas. Kitoms aiks§teléms Nr. 10, 12
taip pat biitina rekonstrukcija. Vien tik poilsio aikstelé Nr. 13 yra neseniai rekonstruota ir puikiai
suplanuota: jrengti ne tik poilsio zony be paslaugy teikimo minimalius reikalavimus atitinkantys
statiniai, bet ir maZosios architektiiros elementai. Valstybei priklausancias poilsio aiksteles Nr. 1, 3,
7 sitloma panaikinti, kadangi jy eksploataciné bitiklé neatitinka normatyviniuose dokumentuose
nurodyty charakteristiky. AiksStele Nr. 5 ir 11, priklausanc¢ig priva¢iam asmeniui rekomenduojama
irgi panaikinti, jeigu jos savininkas neturi galimybeés sutvarkyti aiksStelés ir apriipinti jg reikalaujama
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jranga ar statiniais. Poilsio aikSteles su aptarnavimo paslaugy pastatais Nr. 4 ir 9, neatsizvelgiant }
i$spresto minimizavimo uzdavinio rezultatus planuojama palikti, kadangi jos priklauso privatininkui
ir yra gerai jrengtos. Poilsio zonoje Nr. 4 jrengtas ,,Maldzio* motelis, o Nr. 9 — , Baltic Petroleum*
degaliné. Valstybinés reikSmés kelius prizitirin€iai institucijai priklausanti aikstelé Nr. 8 taip pat yra
1Ssaugojama, kadangi jos eksploataciné biikl¢ yra patenkinama.

Kelio Nr. A15 Vilnius—Lyda ruoZze jrengtos 6 poilsio aikstelés. Atstumy tarp aiksteliy sarasas
pateiktas 4.6 lenteléje. Vairuotojy patogumui, jy poreikiams patenkinti, kai néra galimybés
panaikinti esamos aikStelés ar jrengti naujos, atstumy intervalas pakei¢iamas nuo 10 iki 26 km (4.7

lentelé).

4.6 lentelé. Kelio Nr. A15 Vilnius—Lyda aiksteliy tarpusavio atstumy duomenys (sudaryta autoriaus, 2019)

Aikstelés Nr. 1 2 3 4 5 6
Vieta, km 0 20 | 26 | 29 | 42 | 47

1 0 0 20 | 26 | 29 | 42 | 47
2 20 20 0 6 9 22 | 27
3 26 26 6 0 3 16 | 21
4 29 29 9 3 0 13 | 18
5 42 42 | 22 | 16 | 13| O 5
6 47 47 | 27 | 21 | 18 | 5 0

Sudarytas nagrin¢jamo kelio Nr. A15 poilsio aikSteliy matematinis modelis:
6
min f(x) =ij = X1+ X, + X3+ x4 + x5+ Xg
j=1

Kai

X1 +xy +x3 = 1;
X1 +x, + x5 =1,
X1+ X3+ x5+ x> 1;
X4+ x5 +x6 = 1,
Xy + X3+ x4 +x5 =1,
X3+ x4 +x621;

XJ = 0,
arba
x]' =1, jzl,...,6.

4.7 lentelé. Kelio Nr. A15 Vilnius—Lyda aiksteliy, atitinkan¢iy reikalavimus saraSas (sudaryta autoriaus,

2019)
AiktelesNr. | 1 [ 2 [ 3 [ 4[5 6
Vieta,km | 0 | 20 | 26 | 29 | 42 | 47
1 0 0 | 20 | 26
2 20 20 | 0 22
3 26 26 0 16 |21
4 29 0 | 13 ]18
5 42 22 | 16 | 13 | 0
6 47 21 | 18 0
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Modelyje ¢; = 1, j =1,...,6. Gautas pilnojo denginio uzdavinio sprendinys x; = xg = 1. Kiti
kintamieji x; =0, o tikslo funkcija minf(x*) = 2. Pagal gautus optimizavimo uzdavinio
rezultataus, tikslinga palikti aikSteles Nr. 2 ir 6. Poilsio aikstele Nr. 2 prizidiri privatus asmuo, joje
pastatytas ,,Sandy‘ motelis. Aikstelei butina rekonstrukcija ir tikslesnis poilsio zony perplanavimas,
remiantis uzsienio $aliy gergja patirtimi. Taip pat skubi rekonstrukcija turi buti atlikta aiksteléje Nr.
6, kurioje jrengta degaliné ,,Tomega“. Poilsio aiksteles Nr. 1 ir 3, sitiloma naikinti, kadangi Nr. 1
néra jokiy bitiny infrastruktiiros jrenginiy (jrengta vien parkavimui skirta aikstel¢), o Nr. 3 aikStelés
elementai (tualetas, pavésing, stalai iSkyloms) pagaminti i§ medzio neatitinka eksploatacinés biiklés
— yra supuve. Puikios techninés buklés yra aikstelé Nr. 4 — privati degaliné ,,Viada“ JaSitinuose,
kurig planuojama palikti. Ne valstybei priklauso ir poilsio aikstelé Nr. 5. Jeigu savininkas neturi

galimybés pagal Siuolaikinius reikalavimus jos modernizuoti, tada ji gali bati panaikinta.

Tvtw

VN

autoriaus, 2019)

Aikstelés Nr. 1 2 3 4
Vieta, km 0 10 | 17 | 46
1 0 0 10 | 17 | 46
2 10 10 0 7 36
3 17 17 7 0 29
4 46 46 | 36 | 29 0

Vairuotojy patogumui ir jy poreikiams patenkinti, kai néra galimybés panaikinti esamos

aikSteles ar jrengti naujos, atstumy intervalas pakei¢iamas nuo 10 iki 25 km (4.9 lentel¢).

4.9 lentelé. Kelio Nr. 127 BabriSkés—Varéna—Eisiskés aiksteliy, atitinkan¢iy reikalavimus sgrasas (sudaryta
autoriaus, 2019)

Aikstelés Nr. 1 2 3 4
Vieta, km | 0 | 10 | 17 | 46
1 0 0 |10 17
2 10 10 ] O
3 17 17 0
4 46 0

Sudarytas nagrinéjamo kelio Nr. 127 poilsio aiksteliy matematinis modelis:
4
min f(x) = ij =x1+x, +x3+ x4
j=1
Kai
X1 +xy +x3 = 1;
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x =1, j=1,.,4

Siame modelyje ¢; =1, j=1,...,4. Gautas pilnojo denginio uzdavinio sprendinys x; = x; =
1. Kiti kintamieji xj* = 0, o tikslo funkcijos reik§mé minf(x*) = 2. I$sprendus optimizavimo
uzdavinj, daroma iSvada, kad tikslinga palikti aiksSteles Nr. 1 ir 4. Poilsio aikstelé Nr. 1 yra be
paslaugy statiniy. Ji neseniai rekonstruota ir atitinka poilsio zonoms bitinus minimalius
reikalavimus: jrengta puikios biuklés danga, sSuoliukai, SiukSliadézés, tualetas, Saligatvis,
informacinis stendas, aps$vietimas, mazosios architektiiros elementai. Truksta tik stovéjimo viety
atskyrimo lengviesiems automobiliams ir sunkiajam transportui. Aikstelé Nr. 4 yra krasto kelio Nr.
stop linija. Siai poilsio aikstelei bitinas rekonstravimas, kad ji patenkinty vairuotojy poreikius: tapty
saugi, patogi, su tinkama teikiamy paslaugy kokybe. Visos Siame kelyje irengtos poilsio aikStelés
yra prizitirimos privaciy juridiniy ar fiziniy asmeny. Poilsio aikstelés Nr. 2, kurioje kelio Zenklas
nurodo tik galimg lengvyjy automobiliy stovéjimg, savininkas turéty partpinti biting tokio tipo
aikstelé Nr. 3 turéty biiti modernizuota, kadangi joje néra jokiy infrastruktiiros elementy, iSskyrus
saugomg sunkiojo transporto stovéjimo aikStele. PrieSingu atveju minimaliy reikalavimy
neatitinkanti aikStelé galéty buti panaikinta. Galimas alternatyvus pasitilymas — poilsio aiksteles Nr.
2 ir 3 parduoti valstybinés reik§més kelius prizitirinéiai institucijai.

Kadangi krasto kelyje Nr. 103 egzistuoja tik viena poilsio aikstel¢, todél pilnojo denginio
uzdavinys nesprendziamas. Taciau 17,181 km Mickiinuose esanti aikstelé turéty biiti modernizuota:
reikéty jrengti tualetus, naujus suoliukus ir SiukSliadézes, numatyti stalg, o lengvyjy automobiliy
stovéjimo vietas atskirti nuo sunkiojo transporto parkavimo viety. Siame kelyje triiksta sustojimo
aikSteles su paslaugy infrastruktiira, todél arciau pasienio zonos, kur daZnai pastebimos sunkiojo
transporto spiistys, sitiloma jrengti degaling su 2.2.2 ir 2.4 skyreliuose pristatytomis funkcinémis
zonomis. Rekomenduojama poilsio aikstelés vieta — 29 km i$ kairés pusés, uztikrinant priecinamuma
abiejy vaziavimo kryp¢iy vairuotojams.

Pakelés poilsio aiksteliy i§déstymo koncepcija pavaizduota 4.3 paveiksle.
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4.3 pav. Pietry¢iy Lietuvos poilsio aik$teliy isdéstymo variantas (sudaryta autoriaus, 2019)

Pagal atliktus optimizavimo uzdavinio skai¢iavimus bei atlikta eksploatacinés biiklés analize¢

nustatyta, jog 9 i$ 27 PietryCiy Lietuvos regionui priklausanciy poilsio zony reikéty atsisakyti bei

irengti papildoma poilsio aikstele krasto kelyje Nr. 103.

4.3.

Visi atlikti skai¢iavimai su programiniu paketu ,,Matlab* pateikti C priede.

ISvados

Poilsio aikstelés kokybés kriterijams suteikus balus, kriterijy vidutiniai rangai X, leido
nustatyti jy hierarchija, rodancia, kad svarbiausi kriterijai yra poilsio ir sustojimo aikSteliy
saugumas (A=8,3), patogumas (C=7,7) bei teikiamy paslaugy kokybé (B=7,6). Eksperty
maziausiai vertinami yra kriterijai: atstumas tarp poilsio ir sustojimo aiksteliy (D=3,8),
nakvynés galimybé¢ poilsio aikstel¢je (G=3,4), poilsio ir sustojimo aiksteliy krastovaizdzio
iSskirtinumas (H=2,5). Visy 10 eksperty nuomonés vertinant poilsio aiksteliy kokybés
kriterijy svarba sutampa, kadangi apskai¢iuota kritiné yz, verté yra lygi 21,666, t. .
mazesné uz apskaiciuotaja y? verte, lygig 40,6. Atlikti skai¢iavimai pagal E. K. Zavadsko
metodika parodé, jog respondenty nuomones vieningiausios vertinant B kriterijaus svarbag
(og=1,43), 0 nevieningiausia nuomoné — vertinant F kriterijaus svarbg (oz= 2,91).

I$sprendus denginio uzdavinj optimizavimo metodu nutarta, jog Pietry¢iy Lietuvos regione
buity tikslinga panaikinti 9 poilsio aiksteles, o tik 18 — palikti bei jrengti papildoma poilsio
aikStele Salia kraSto kelio Nr. 103 pasienio zonos. Dauguma likusiy aikSteliy turéty biti
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rekonstruojamos arba modernizuojamos, jose turéty buti iSplésta infrastruktira, patenkinti
minimaltis reikalavimai ir pagerinta kokybé. Pertekliniy poilsio aiksteliy naikinimas leisty
efektyviau paskirstyti 1ésas kity aiksteliy priezitirai, kas pagerinty jy techning bukle.

I$ atliktos apklausos rezultaty galima spresti, jog poilsio aiksteliy naudotojams labai svarbus
aiksteliy patogumas, tod¢l jas rekonstruojant reikéty atsizvelgti j aiksteliy perplanavimg ir
suskirstymg j funkcines zonas. Lietuvos keliuose poilsio aikstelés su paslaugy infrastruktiira
lieka aktualios ir jas reikéty plésti, kadangi respondentai labai vertina teikiamy paslaugy
kokybe.
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BENDROSIOS ISVADOS IR PASIULYMAI

1. Poilsio aikstelés pagal jy infrastruktiiros jrengimo lygj yra klasifikuojamos j aiksteles,
kuriose teikiamos papildomos paslaugos bei | poilsio aikSteles be paslaugy. Numatant
poilsio ir stovéjimo aikStelés tipa turi biti jvertintas lankytojy ir transporto priemoniy
skai¢ius, motorizuoty transporto priemoniy rasys, atstumai iki kity poilsio zony, sustojimo
laikas bei priezastys, reikéty atsizvelgti j keleiviy amziaus kategorijg, poreikius, paslaugy
paklausg ir supantj krastovaizdj.

2. Aiksteles dar galima skirstyti j ilgo ir trumpo poilsio. Trumpo poilsio aikstelei badingos 3
funkcinés zonos: automobiliy parkavimo zona su jvaziavimu ir iSvaziavimu; keleiviy
poilsio zona su pavésine, stalais ir suolais; sanitariné-higieniné zona su atlieky
konteineriais. Ilgesnio poilsio aikSteléje turi buti statomi aptarnavimo kompleksai:
moteliai, vieSbuciai, kavinés.

3. Vairuotojy jprocCius teigiamai veikia gausi poilsio aikstelése teikiamy paslaugy pasiila.
Siomis dienomis aktualiausi kriterijai, didinantys lankymasj poilsio aikstelése —
nemokamas belaidis internetas, saugumas, kokybé, prieinamumas, atstumas iki kity
poilsiavieCiy ir urbanizuoty teritorijy. Taip pat jvairiose Salyse stengiamasi poilsio ir
stovejimo aikStele planuoti patrauklioje gamtingje aplinkoje: prie vandens, miske, ant
kalvy, prie piliakalniy, i kur atsiveria grazis vaizdai.

4. Deramai iSdéstytos poilsiui skirtos aiksStelés lemia mazesnj nelaimingy atsitikimy bei
zuvusiyjy skaiciy, kadangi vairuotojai gali jose stabteléti ir bent trumpam pailséti nuo
nuolatinio vairavimo. Atsizvelgiant j Europos Saliy taikomg praktikg ir patirtj, pagal
galimybes poilsio aikstelés su aptarnavimo kompleksais turi bati iSdéstomos pakaitomis
skirtingose kelio pusése. Gerai suprojektuotos poilsio aikStelés su papildoma
infrastruktiira ir galimybémis, uZztikrina palankesnes bei saugesnes stovéjimo salygas
eismo dalyviams, kurios yra bitinos visoms Europos Sgjungos valstybéms naréms.

5. Atlikus pasirinkty Pietry¢iy Lietuvos 5-iy pagrindiniy tranzitiniy keliy poilsio aiksteliy
esamos situacijos analiz¢ nustatyta, kad jose labiausiai triiksta tualety su jrengtu
vandentiekiu, aptvérimo, ap$vietimo, transporto priemoniy stovéjimo aiksteliy atskyrimo,

iSkylai pritaikyty zony su stalais ir suolais. Taip pat daugumos iSnagrinéty aiksteliy kelio

vt —

v —

skirstyti aikSteles 1 funkcines zonas, taciau pagal §i principa suprojektuoty poilsio zony

Salies pakelése néra daug.
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6. IS atliktos apklausos rezultaty galima spresti, jog poilsio aikSteliy naudotojams labai
svarbus ne tik aikSteliy saugumas (A=8,3), bet ir patogumas (C=7,7), todél jas
rekonstruojant reikéty atsizvelgti 1 aikSteliy perplanavimg, o jrengiant naujas — |
suskirstyma j funkcines zonas.

7. ISsprendus optimizavimo uzdavinj nutarta, jog Pietry¢iy Lietuvos regione buty tikslinga
panaikinti 9 poilsio aiksteles, o 18 — palikti bei numatyti papildoma poilsio aikstele prie
krasto kelio Nr. 103 pasienio ruozo. Dauguma likusiy aikSteliy turéty biti
rekonstruojamos arba modernizuojamos, jose turéty biiti iSplésta infrastruktiira, patenkinti
minimalls reikalavimai ir pagerinta kokybé. Pertekliniy poilsio aiksteliy naikinimas leisty
efektyviau paskirstyti 1¢Sas kity aiksteliy priezitirai, kas pagerinty jy techning bukle.

8. Atsizvelgus | atliktos apklausos svarbiausiy kriterijy reik§Smingumo, optimizavimo metodo
rezultatus bei | uzsienio Saliy praktika, reikéty papildyti Lietuvos poilsio aiksSteliy
projektavimag reglamentuojancius dokumentus, nurodant biiting ir funkcionalig
infrastrukttirg, uztikrinc¢ig aiksSteliy naudotojy sauguma; poilsio aiksteliy iSdéstymo
principa, priklausomai nuo poilsio aiksStelés tipo (tarp poilsio aiks$teliy su paslaugy
infrastruktiira — 50-60 km; tarp poilsio aiksteliy su paslaugy infrastrukttira ir be jos — 15—
20 km); tinkama informaciniy/paslaugy kelio Zenkly iSdéstyma: 10 km iki poilsio aikstelés
nurodyti poilsio aikstelés tipa; 2 km — aikstelés tipg ir atstuma iki kitos poilsio aikstelés; 1
km — apie artéjancia poilsio aikstele.

9. Lietuvos keliuose poilsio aiksStelés su paslaugy infrastruktiira lieka aktualios ir jas reikéty

sparciai plésti.
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PRIEDAI
A priedas. Nagring¢jamy keliy esamos aikstelés

Magistralinis kelias Nr. A3 Vilnius — Minskas

A.1 pav. Magistralinio kelio Nr. A3 7,4 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)

A.2 pav. Magistralinio kelio Nr. A3 7,593 km aikstel¢é (fotografuota autoriaus, 2018)

A.3 pav. Magistralinio kelio Nr. A3 32,451 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)
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Maagistralinis kelias Nr. A4 Vilnius — Varéna — Gardinas

A.6 pav. Magistralinio kelio Nr. A4 36,474 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)
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A.7 pav. Magistralinio kelio Nr. A4 44,254 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)

A.8 pav. Magistralinio kelio Nr. A4 53,44 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)

A.9 pav. Magistralinio kelio Nr. A4 57,183 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)
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A.10 pav. Magistralinio kelio Nr. A4 73,756 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)

———

A.11 pav. Magistralinio kelio Nr. A4 77,204 km aikstel¢ (fotografuota autoriaus, 2018)

A.12 pav. Magistralinio kelio Nr. A4 79,753 km aikstel¢ (fotografuota autoriaus, 2018)
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A.13 pav. Magistralinio kelio Nr. A4 80,338 km aikstelé (Google Street View, 2018)

A.15 pav. Magistralinio kelio Nr. A4 125,701 km aikstelé (Google Street View, 2018)
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A.16 pav. Magistralinio kelio Nr. A4 132,885 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)

Maagistralinis kelias Nr. A15 Vilnius — Lyda

A.18 pav. Magistralinio kelio Nr. A15 19,74 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)
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A.19 pav. Magistralinio kelio Nr. A15 26,365 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)

A.20 pav. Magistralinio kelio Nr. A15 28,61 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)

A.21 pav. Magistralinio kelio Nr. A15 42,19 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)

88



A.22 pav. Magistralinio kelio Nr. A15 46,45 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)

Krasto kelias Nr. 103 Vilnius — Polockas
-

|
-t

A.23 pav. Krasto kelio Nr. 103 17,181 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)

Krasto kelias Nr. 127 BabriSkés—Varéna—EiSiskés

A.24 pav. Krasto kelio Nr. 127 10,34 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)
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A.25 pav. Krasto kelio Nr. 127 10,411 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)

A.26 pav. Krasto kelio Nr. 127 16,972 km aikstel¢ (fotografuota autoriaus, 2018)

A.27 pav. Krasto kelio Nr. 127 46,004 km aikstelé (fotografuota autoriaus, 2018)
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B priedas. Anketa
ANKETA

Poilsio ir sustojimo aiksteliy kriterijy svarbos nustatymas

Ekspertas: Vardas, Pavardé

Darbovieté

Pareigos

Keliavimo tikslai (pasirinkite vieng variantg):
(1 Komandiruotés
[J Kelionés darbo tikslais

] Poilsis
(] Turizmas
Eil. | Poilsio ir sustojimo aikStelés pasirinkimg lemiantys Kriteriju ReikSmingumo
Nr. kriterijai Zyméjimas koef|C|_er}tas nuo
1iki 10
1 | Poilsio ir sustojimo aikSteliy saugumas A
5 Poilsio aiksteliy patogumas (infrastrukttros B
1Sdéstymas)
Poilsio ir sustojimo aikstelése teikiamy paslaugy
3 i C
kokybé
4 | Atstumas tarp poilsio ir sustojimo aiksteliy D
5 | Poilsio ir sustojimo aiksteliy kelio danga ir jos buklé E
6 | Poilsio aiksSteliy paslaugy jvairové bei jy iSvystymas F
7 | Nakvynés galimybé poilsio aiksteléje G
8 Poilsio ir sustojimo aiksteliy krastovaizdzio H
1§skirtinumas
Informavimas apie poilsio aikstele
9 | (informaciniai/paslaugy kelio zenklai, turizmo I
informaciniai stendai ir pan.)
Poilsio ir sutojimo aiksteliy transporto priemoniy
10 T ) ey J
parkavimui skirty viety prieinamumas

PASTABOS:

1. Kuo kriterijus svarbesnis, tuo didesnis jam suteikiamas jvertis: svarbiausias — 10, maziausiai
svarbus — 1.

2. Atskiriems kriterijams suteikti reikSmingumo koeficientai negali buti tokie patys, t. y. kartotis.

Visy kriterijy reikSmingumo koeficienty suma — 55.

Dékoju uz atsakymus!
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C priedas. Optimizavimo uzdavinio skai¢iavimas su programiniu paketu ,,Matlab“

Magistralinis kelias Nr. A3

%Tikslo funkcijos vektorius
f=[111];
intcon=1:3;
%Tiesiniai apribojimai nelygybés A
A=[-100;
0-1-1;
0-1-1];
%Tiesiniy apribojimy nelygybiy laisvieji nariai B
B=[-1; -1; -1];
%Tiesiniai apribojimai lygybés Aeq
Aeq=[]
%Tiesiniy apribojimy lygybiy laisvieji nariai Beq
Beq=[]
%Apatiné kinamyjy riba
Ib=[0 0 0];
% Virsutiné kintamyjy riba
ub=[1 1 1];
%Kreipinys
[x,fval,exitflag,output]=intlinprog (f,intcon,A,B,Aeq,Beq,Ib,ub)

Optimal objective value is 2.0.

x=1[1;0; 1]

fval =2

exitflag = 1

output = relativegap: 0; absolutegap: 0; numfeaspoints: 1; numnodes: 0; constrviolation: O

Magistralinis kelias Nr. A4

%Tikslo funkcijos vektorius

f=[1111111111111];

intcon=1:13;

%Tiesiniai apribojimai nelygybeés A

A=[-1-100000000000;
-1-10-1-100000000;
00-10-1-10000000;
0-10-10-1-21000000;
0-1-10-10-1000000;
00-1-10-10-1-10000;
000-1-10-1-1-1-1000;
00000-1-1-100-100;
00000-1-10-10-100;
000000-100-1-100;
0000000-1-1-1-100;
00000000000-10;
000000000000-1];

%Tiesiniy apribojimy nelygybiy laisvieji nariai B
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B=[-1;-1; -1;-1;-1; -1; -1; -1, -1; -1; -1; -1; -1];
%Tiesiniai apribojimai lygybés Aeq

Aeq=[]

%Tiesiniy apribojimy lygybiy laisvieji nariai Beq
Beq=[]

%Apatiné kinamyjy riba
Ib=[0000000000000];

% Virsutiné kintamyjy riba
ub=[1111111111111];

%Kreipinys

[x,fval,exitflag,output]=intlinprog (f,intcon,A,B,Aeq,Beq,Ib,ub)

Optimal objective value is 5.0.

x=[0100010001011]

fval =5

exitflag =1

output = relativegap: 0; absolutegap: 0; numfeaspoints: 1; numnodes: 0; constrviolation: 0

Magistralinis kelias Nr. A15:

%Tikslo funkcijos vektorius
f=[111111];
intcon=1:6;
%Tiesiniai apribojimai nelygybes A
A=[-1-1-1000;
-1-10 0-10;
-10-10-1-1;
000-1-1-1;
0-1-1-1-10;
00-1-10-1];
%Tiesiniy apribojimy nelygybiy laisvieji nariai B
B=[-1;-1; -1; -1; -1; -1];
%Tiesiniai apribojimai lygybés Aeq
Aeg=(]
%Tiesiniy apribojimy lygybiy laisvieji nariai Beq
Beqg=[]
%Apatiné kinamyjy riba
Ib=[0 0000 0];
%Virsutiné kintamyjy riba
ub=[111111];
%Kreipinys
[x,fval,exitflag,output]=intlinprog (f,intcon,A,B,Aeq,Beq,lb,ub)

Optimal objective value is 2.0.

x =1[0;1;0;0; 0; 1]

fval =2

exitflag = 1

output = relativegap: 0; absolutegap: 0; numfeaspoints: 1; numnodes: O; constrviolation: 0
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Krasto kelias Nr. 127

%Tikslo funkcijos vektorius
f=[1111];
intcon=1:4;
%Tiesiniai apribojimai nelygybés A
A=[-1-1-10;
-1-100;
-10-10;
000-1];
%Tiesiniy apribojimy nelygybiy laisvieji nariai B
B=[-1; -1; -1; -1J;
%Tiesiniai apribojimai lygybés Aeq
Aeq=[]
%Tiesiniy apribojimy lygybiy laisvieji nariai Beq
Beg=[]
%Apatiné kinamyjy riba
Ib=[0 0 0 0];
% Virsutiné kintamyjy riba
ub=[1111];
%Kreipinys
[x,fval,exitflag,output]=intlinprog (f,intcon,A,B,Aeq,Beq,Ib,ub)

Optimal objective value is 2.0.

x =[1;0;0; 1]

fval =2

exitflag =1

output = relativegap: 0; absolutegap: 0; numfeaspoints: 1; numnodes: 0; constrviolation: 0
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D priedas. Mokslinis straipsnis

POILSIO AIKSTELIU ISDESTYMAS IR JU INFRASTRUKTUROS PLETRA LIETUVOS
PIETRYCIU REGIONE

Justina, Kolodinskaja'®, Lina, Bertuliené >
Keliy katedra, Aplinkos inzinerijos fakultetas, Vilniaus Gedimino technikos universitetas,

Sauletekio al. 11, Vilnius, 10223, Lietuva
E-pastas: Yustina.kolodinskaja@stud.vatu.It; 2/ina.bertuliené@vetu. It

Santrauka. Norint suvokti poilsio aiksteliy planavimo principus Lietuvoje ir identifikuoti jy pagrindines problemas, i$nagrinéti
Lietuvos poilsio aiksteliy jrengima reglamentuojantys normatyviniai dokumentai ir iSanalizuota uzsienio Saliy patirtis projektuojant
poilsio aiksteles. Siekiant pritaikyti biidus poilsio zony isdéstymo efektyvumui didinti, atlikta Lietuvos Pietry¢iy regiono aiksteliy
esamos situacijos analizé. Taip pat norint nustatyti svarbiausius poilsio ir sustojimo aikstelés pasirinkima lemiancius kokybés
kriterijus buvo atliktas daugiakriterio vertinimo metodas su 10-ties eksperty nuomoniy suderinamumo nustatymu. I§sprendus
sudaryta optimizavimo metodo denginio uzdavinj buvo nustatytas poilsio aiksteliy poreikis ir jy iSdéstymo principai nagrinéjamuose
keliuose. Remiantis pasaulio $aliy patirtimi, normatyviniais dokumentais bei rekomendacijomis pasitilyta optimaliai i§déstyti poilsio
ir sustojimo aiksteles: vienas palikti (atsizvelgus j atliktos apklausos rezultatus pateikti pasitilymai jy kokybei pagerinti), 0 kitas
panaikinti.

Raktiniai ZodZiai: eksperty vertinimas, optimizavimas, Pietry¢iy Lietuvos regionas, poilsio aikstel¢, poilsio aiksteliy iSdéstymas,
saugumas.

Ivadas

Poilsio aiksteliy paskirtis — suteikti galimybe eismo dalyviams saugiai sustoti, pailséti nuo nuolatinio vairavimo,
pavalgyti, uzsipilti kuro, pabendrauti su artimais Zmonémis pries tesiant kelione. Sunkiojo transporto vairuotojai privalo
papildomai laikytis vairavimo rezimo: nuolat daryti pertraukas, ilsétis nakties metu (Lietuvos..., 2018). Lankomiausios
yra poilsio aikStelés su iSvystyta infrastruktiira: veikianiomis kavinémis, jrengtomis degalinémis, maisto prekiy
parduotuvémis ar moteliais. Lankytojus pritraukia poilsio aikstelés, patrauklioje gamtingje aplinkoje, Salia kerinciy,
aktyvaus poilsio ir savaitgalio keliones.

Aiksteles galima skirstyti j ilgo ir trumpo poilsio. Trumpo poilsio aikstelei biidingos 3 funkcinés zonos: automobiliy
parkavimo zona su jvaziavimu ir i§vaziavimu; keleiviy poilsio zona su pavésine, stalais ir suolais; sanitariné—higieniné
zona su atlieky konteineriais. Ilgesnio poilsio aiksteléje turi biiti statomi aptarnavimo kompleksai.

Centrinéje Kvinslando valstijos dalyje 2012 m. buvo aliekamas ekonominis sunkiyjy transporto priemoniy poilsio
zony statybos ir atnaujinimo vertinimas, po kurio nutarta aiksteles skirstyti j 3 kategorijas: didZioji poilsio aikstelé
(ilgesnéms poilsio pertraukoms, 15 ar daugiau stovéjimo viety); mazoji poilsio aikstelé (trumpesniems poilsio
pertraukoms, iki 15 stovéjimo viety); Sunkiojo transporto stovéjimo aikstelé (trumpalaikiams sustojimams, iki 4
stovéjimo viety) (Campbell, 2013).

Australijos pakeléje esancios poilsio aikstelés paprastai klasifikuojamos j tipus:

Tipas A. Poilsio zonoje yra daugybé patogumy, jos pritaikytos visiems vairuotojy tipams;

Tipas B. Poilsio zonos skirtos trumpalaikiam ir vidutinés trukmés poilsiui;

Tipas C. Poilsio zonose yra pakankamas skaiCius stovéjimo viety, saugiai iSdéstyty toliau nuo kelio (Department of
Transport..., 2014).

Tinkamas poilsio aikSteliy i§déstymas pagerina saugy eismg. Daznai nuovargis ir miego stoka tampa skaudziy
nelaimiy priezastimi, todél efektyviai iSdéstytos poilsio aikstelés skatina vairuotojus bent trumpam stabteléti ir pailséti
nuo jtempto vairavimo.

JAV skiria labai daug démesio poilsio erdviy projektavimui ir priezitirai. Nustatytas idealus aikstelés dydis yra 20—
30 akry (10 akry laikomas minimalus plotas). Poilsio aikstelé turéty buti kvadrato formos su patraukliu statiniy
i8déstymu. Pasitilyta poilsio zonas planuoti 50 km, 80 km, 100 km, 150 km ir 300 km intervalais. Kiti poilsio aiksteliy
naudotojai teigé, kad optimaliausias jy atstumas, pagrjstas 2 valandy vairavimo trukmés intervalu (Fowler, Straughan &
Perry, 1989; Ministry..., 2016).

Paprastai pagrindinés poilsio aikstelés Australijoje jrengiamos ne didesniu kaip 100 km atstumu, mazosios poilsio
aikstelés — 50 km atstumu ir sunkiojo transporto stovéjimo aikstelés — 30 km atstumu (Campbell, 2013). Pagal
dabartinius Australijos standartus pageidaujami iSankstiniai jspéjamieji Zenklai, informuojantys apie poilsio aiksteliy
i8déstyma: 10 km — nurodo poilsio zonos tipa; 2 km — nurodo poilsio zonos tipa ir atstumg iki kitos poilsio zonos; 1 km
— nurodo artéjancig poilsio zong. (Department of Transport..., 2014)

Aiksteliy dydis, infrastruktiiros jrenginiai, paskirtis biina labai jvairi, jos projektuojamos individualiai kiekvienai
vietai. Poilsio zona neturéty biiti formuojama kaip didelé atvira teritorija, kadangi tokia koncepcija nesukelia
keliaujantiems patrauklumo ir saugumo.
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Dauguma 2012 m. apklausty Kvinslando vairuotojy teigé, kad stoja pailséti kas 142 km. Vairuotojai pateiké
prioritetinj poilsio zony priemoniy sarasa: tualetai (99,5 %); pakankamai vietos poilsio zonoje (96 %); pavésiné (93 %);
stalas, kédés ir suolai (93 %); vandens prieiga (89 %) (Department of Transport..., 2014).

Vokie¢iy normatyve (Empfehlungen..., 2011) nurodoma, kad planuojant poilsio aikSteles reikia atsizvelgti j:
automobiliy stovéjimo aiksteliy poreikj ir sitilomy sanitariniy paslaugy pasiiila; auksciausios kokybés poilsio salygas;
saugy jvaziavimg ir i§vaziavima, kai vaziuojama dideliu grei€iu; netrikdoma automobiliy stovéjima ir pés€iyjy eisma;
maziausia galima neigiama poveikj gamtai, kraStovaizdziui ir apylinkéms; investicijy, eksploatavimo ir prieziiiros
iSlaidas.

Kriterijus, skatinantis vairuotojus naudotis poilsio aiksteliy infrastruktiira — saugumas. Nors dauguma JAV valstijy
mano, kad ideali poilsio zonos apsauga yra 24 valandos per parg ir 7 dienos per savaite, taciau visuotinis sutarimas toks,
kad minimali saugojimo trukmé turéty bati 12 valandy per diena, 7 dienos per savaite. JAV poilsio zony naudotojai yra
pasirenge mokéti nuo 0,40 iki 1,00 doleriy uz sustojimg jose (Fowler et al., 1989).

Vokietijoje pagrindiné problema, susijusi su poilsio aikStelémis — naktinis pléSikavimas. Daugiausiai uzpuolimy
uzfiksuota poilsio aikstelése prie Kelno ir automagistraliy A3, A8, ir A9 tarp Wiurcburgo, Miuncheno ir Zalcburgo.
Apsvietimo stoka Vokietijos poilsio zonose sukelia ir tokig problema: lengvyjy automobiliy vairuotojai, pasuke i§
apSviestos magistralés | tamsa, nepastebi jvaziavime | aikStele esancios klitities ir tiesiog réziasi i stovinCius vilkikus,
kuriy vairuotojai tuo metu ilsisi. Vien Siaurés Reino — Vestfalijos Zeméje vienais metais dél Sios priezasties uzfiksuoti
69 eismo jvykiai (Chaosas..., 2018).

Poilsio aikstelés turi pritraukti kuo daugiau keliaujanciy Zmoniy tiek savo funkcionalumu, tiek tvarkinga ir saugia
aplinka, uztikrinané¢ia kokybiska poils;j.

1. Poilsio aikstelés Lietuvoje

Remiantis Lietuvos automobiliy keliy informacinés sistemos (LAKIS) duomeny baze, 2018 m. Lietuvoje uzfiksuota
1143 poilsio ir sustojimo aiksteliy. Jos skirstomos pagal tipa: 263 vnt. skirti poilsiui, 372 vnt. sustojimui bei atskirai
i§skirtos degalinés, kuriy viso jrengta 508 vnt. (1 pav.).
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1 pav. Poilsio aiksteliy iSdéstymas Lietuvoje (Eismoinfo.lt, 2018)

Logistiné veikla, tranzitiniai keliai ir keliy infrastruktiira tampa ypa¢ svarbi kultlriniu, ekonominiu, socialiniu
pozitriu tiek vietiniu, tiek pasauliniu lygmeniu (Europos..., 2009). Problemoms spresti Latvijos transporto plétros ir
Svietimo asociacija, Kauno technologijos universitetas ir Lietuvos nacionaliné ekspeditoriy ir logistikos asociacija
igyvendino projekta ,,Concept of traffic safety improvement in Latvia — Lithuania cross border region®. Tarptautinio
projekto metu pateiktos techninés ir metodinés priemonés kelio rekreacinés infrastruktiiros planavimui ir tobulinimui
Latvijos — Lietuvos tarpvalstybiniy keliy marSrutuose.

2008 metais buvo parengtas Nacionalinio lygmens autoturizmo specialusis planas, pagal kurj nutarta poilsio
aiksteles suskirstyti i 3 klases:

— I klasés aikstelés, skirtos Salies krovininio ir keleivinio transporto aptarnavimui, jrengiamos prie S$alies

magistraliniy keliy (atstumas tarp aiksteliy 60-80 km);

— I klasés aikstelés, skirtos keliaujantiems lengvaisiais automobiliais, jrengiamos prie magistraliniy ir krasto keliy

(isdéstomos kas 20—40 km);
— IIT klasés aikstelés, skirtos keliaujantiems lengvaisiais automobiliais trumpalaikiam sustojimui, jrengiamos prie
magistraliniy ir krasto keliy (iSdéstomos kas 20—40 km) (Valstybinis..., 2008).

Siuo metu Lietuvos keliy poilsio aiksteliy projektavimui, steigimui bei isdéstymui skirto oficialaus dokumento néra,
todél vadovaujamasi Keliy techniniu reglamentu KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai*, kuriame nurodyti reikalavimai
poilsio aikSteliy jrengimui bei priezidirai. AikSteléje automobiliy stovéjimy viety skaiCius yra nustatomas pagal
prognozuojamg poreiki, o automobiliy stovéjimo zonos turi buti atskirtos nuo vaziuojamosios dalies. Prie magistraliniy
ir krasto keliy jrengiamos I, II ir III klasés poilsio ir automobiliy stovéjimo aikstelés, prie rajoniniy ir vietinés reikSmes
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keliy — jrengiamos tik pagrindus jy reikalinguma. Poilsio aikStelés turéty biiti jrengiamos jvertinant atstumus nuo
auksStesnés klasés aiksteliy, taip pat lankytiny objekty iSsidéstyma (Keliy techninis..., 2008).

Poilsio aiksteliy priezitira pagal ,,Automobiliy keliy prieZitiros normatyvai KVP PN-14“ rodiklius ir reikalavimus
lygj, IT klasés — pagal Il arba I11, o 11l — pagal 111 prieziaros lygj.

IS$nagrinéjus Lietuvos norminius dokumentus, galima spresti, kad isdéstytos informacijos nepakanka planuojant
pakelés poilsio aiksteles. Gausu reikalavimy automobiliy stovéjimo vietoms jrengti, kur tuo paciu triksta detalizavimo
dél keliy poilsio aiksteliy parinkimo, jy paskirties bei i§déstymo principy. Tai lemia problemg — visy vairuotojy
poreikiai, susije su aiksteliy iS§planavimu yra nepatenkinami.

2. Poilsio aiksteliy planavimo, projektavimo ir iSdéstymo rekomendacijos ES

Remiantis uzsienio $aliy patirtimi, poilsio aikstelés pagal jy infrastruktiiros jrengimo lygj yra skirstomos ] aiksteles,
kuriose teikiamos papildomos paslaugos bei j poilsio aiksteles be atitinkamy paslaugy.

Keliy naudotojy poreikiams uztikrinti turi biiti numatytas nuoseklus aiksteliy iSdéstymas, su proporcingais bei
logiSkais atstumais, kad keleiviai jaustysi nevarzomi ir nepriklausomi nuo pakelés infrastrukttros. Vengry mokslininkai
sitilo transporto priemones ir kelio naudotojus aptarnaujanciy objekty iSdéstymo sprendima: atstumai tarp dideliy
paslaugy kompleksy turéty bati 50-60 km; tarp jy iSsidéstyti mazesni kompleksai su degaline, parduotuve ir kavine —
kas 25-30 km; tarp pastaryjy planuojamos poilsio aik$telés su pagalbinémis patalpomis — kas 1215 km; trumpalaikio
poilsio aikstelés — kas 6-7 km (Cyras ir Umbrasas, 1994).

Naujai projektuojamos poilsio zonos su paslaugy infrastruktiira, atsizvelgiant j vokie¢iy gerajg praktika, turéty bati
statomos 50-60 km atstumu ir iSimties atvejais — iki 80 km. Tarp poilsio aik$teliy su paslaugy teikimu 15-20 km
atstumu numatomos aiks$telés be paslaugy infrastruktiiros, iSimties atveju, esant intensyviam eismui — apie 25 km
atstumu (Empfehlungen..., 2011).

Poilsio aikstelés be paslaugy infrastruktiiros ir su ja, dél eksploatavimo ir ekonominiy priezas¢iy yra planuojamos
abiejose kelio pusése viena prieSais kita (arba atitrauktos nedideliu atstumu). Pagal galimybes poilsio aikstelés su
aptarnavimo pastatais turi bati i§déstomos pakaitomis skirtingose kelio pusése (Empfehlungen..., 2011).

Atsizvelgiant | ES Saliy patirtj ir geraja praktika, planuojant poilsio aiksteliy iSdéstymo vietas biitina remtis Siais
kriterijais: kelio svarba; eismo saugumas; kelio projektinis greitis ir eismo intensyvumas; lankytojy skaicius bei
kategorija; transporto priemoniy skaiius ir tipai; numatomas automobiliy parkavimo viety skaiCius; automobiliy
stovéjimo vidutiné trukmé; ekonomiSkumas; aplinkos apsauga; lankymosi priezastis; krastovaizdzio isskirtinumas
(Empfehlungen..., 2011).

Pagal voki$ka normatyva (Empfehlungen..., 2011), poilsio aikstelés yra skirstomos j tokias zonas: eismui skirta
zona, keleiviy ir transporto aptarnavimo statiniy zona, higieniné—sanitariné zona, zeldyny zona (2 pav.).

2 pav. Poilsio aikstelé su paslaugy infrastruktara (Interstate..., 2018)

3. Pietry¢iuy Lietuvos regiono poilsio aikSteliy esamos situacijos analizé ir vertinimas

Patogi Lietuvos geografiné padétis lemia tai, kad Salyje vyksta intensyvus sunkiojo transporto eismas. Lietuvos sieng
kerta didelis skaiius tranzitinio transporto, vaZiuojancio i§ Baltijos ir Skandinavijos Saliy | Baltarusijg, i§ PietryCiy
Europos pro Baltarusija j Lietuva ir j kitas Baltijos 3alis. Cia pastebimi tick importo, tick eksporto srautai, kurie nulemia
didelj transporto priemoniy judéjimg. Tiek lengvyjy automobiliy, tiek sunkiojo transporto vairuotojai, gabenantys
krovinius reikalauja reguliariy pertrauky: pailséti nuo jtempto vairavimo, pasinaudoti tualetu, uzkasti, atlikti transporto
priemonés apzilirg ir kita. Sunkiojo transporto vairuotojai privalo papildomai laikytis vairavimo rezimo (nuolat daryti
pertraukas, ilsétis nakties metu). Dél §ios priezasties pakeléje yra jrengiamos sustojimo ir poilsio aikstelés, leidziancios
pasinaudoti bitinomis paslaugomis.

Apie nagrinéjamo regiono poilsio aiksteles néra statistiniy duomeny apie teikiamas paslaugas jose, besinaudojanciy
keliautojy skaiciy, aiksteliy biikle ir pan. Galima pabrézti, kad kiekvienais metais poilsio aiksteliy buiklé sparciai geréja.
Taciau pagrindiné problema — per mazas poilsio zony prieziiros finansavimas, lieka neiSspresta. Dél anksciau
iSvardinty aspekty, poilsio ir sustojimo aiksteliy plétra yra labai aktuali, todél buty tikslinga skirti papildomy 1ésy ju
infrastruktiiros vystymui.
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Atsizvelgus | didziausig vidutinj metinj paros eismo intensyvumg (1 lentelé¢), darbo tyrimui atlikti pasirinkti
pagrindiniai tranzitiniai keliai Pietry¢iy Lietuvos regione — 3 magistraliniai ir 2 krasto keliai: A3 Vilnius—Minskas; A4
Vilnius—Varéna—Gardinas; A15 Vilnius—Lyda; 103 Vilnius—Polockas; 127 Babriskés—Varéna—Eisiskes.

1 lentelé. Magistralinio kelio Nr. A3 2017 m. vidutinio metinio paros eismo intensyvumo duomenys (Lietuvos automobiliy..., 2018)

Kelio Nr Ruozo pradzia, Ruozo pabaiga, Posto vieta, ‘LMPEI’_ aut./para
' km km km Bendras engviy Sunkiojo transporto
automobiliy
A3 6,65 11,912 10,72 13226 11804 1422
A3 11,912 16,275 12,51 4722 3791 931
A3 16,275 31,257 17,71 4135 3300 835
A3 31,257 32,912 32,16 2205 1456 749

Atlikus nagrinéjamy keliy aiksSteliy esamos situacijos analiz¢ nustatyta, kad daugumos aiksteliy infrastrukttiros
jrenginiy ir statiniy biuklé yra prasta ir reikalauja nuolatinés priezitros. A15 magistraliniame kelyje jrengta poilsio
aikstelé yra vis dar zvyro dangos. Taip pat tam tikry aikSteliy asfalto danga yra blogos kokybés ir buklés. Daug kur
triksta apSvietimo, aptvérimo, tualety, poilsiui skirty zony, parkavimo viety, skirty sunkiajam transportui ir
lengviesiems automobiliams, atskyrimo, Zmonéms su negalia pritaikyty stovéjimo viety, jrengty aréiausiai aptarnavimo
kompleksy/paslaugy pastaty. Magistraliniame kelyje Nr. A4 Vilnius—Varéna—Gardinas ypa¢ gausy naujai jrengty ar
rekonstruoty aiksteliy, suplanuoty Salia vaizdingos aplinkos. Lietuva pradeda taikyti uzsienio $aliy praktikg skirstyti
aiksteles | funkcines zonas, taciau tokiy suprojektuoty poilsio zony dar néra daug.

4. Eksperty nuomoniy suderinamumo vertinimo metodas ir rezultatai

Aiksteliy kokybé yra svarbi kiekvienam vairuotojui ir keleiviui bei turi jtakos vietovés jvaizdzio formavimui ir turisty
pritraukimui. Siekiant suzinoti, kokie pagrindiniai aspektai nulemia poilsio aiksteliy patraukluma ir skatina vairuotojus
jomis efektyviai naudotis buvo atliktas kiekybinis nuomoniy jvertinimas ir rezultaty apdorojimas.

Kiekybiniai daugiakriterio MCDM (angl. Multiple Criteria Decision Making) metodai padeda nustatyti geriausig i§
lyginamy alternatyvy arba ranguoti jas pagal svarbumg vertinimo tikslo atzvilgiu. Dauguma $iuo metu zinomy ir
taikomy daugiakriterio vertinimo metody pagrjsti ekspertiniais vertinimais (Sivilevi¢ius, 2012; V. Podviezko ir A.
Podviezko, 2014).

Tyrimui atlikti pasirinktas ekspertinis individualiojo vertinimo metodas. Tyrimo procesas vyko tokiais etapais:

I Anketos sudarymas. Parinkta 10 svarbiausiy kriterijy, kurie skatina vairuotojus sustoti ir praleisti laika poilsio
aikstelése: poilsio ir sustojimo aikSteliy saugumas; poilsio aiksteliy patogumas (infrastruktiiros i§déstymas); poilsio ir
sustojimo aikstelése teikiamy paslaugy kokybé; atstumas tarp poilsio ir sustojimo aiksteliy; poilsio ir sustojimo aiksteliy
kelio danga ir jos biiklé; poilsio aiksteliy paslaugy jvairové bei jy iSvystymas; nakvynés galimybé poilsio aiksteléje;
poilsio ir sustojimo aiksteliy krastovaizdZio iSskirtinumas; informavimas apie poilsio aikstele; poilsio ir sustojimo
aiksteliy transporto priemoniy parkavimui skirty viety prieinamumas.

IT Eksperty atranka. Parenkami ekspertai (respondentai) — vairuotojai, lankantys poilsio aikstelése. Tai ne tik keliy
projektuotojai, transporto logistikos jmoniy darbuotojai bei kiti nagrinéjamos srities zinovai, bet ir lengvyjy
automobiliy, sunkiojo transporto vairuotojai, poilsio aiksteliy naudotojai, keliaujantys turizmo ar poilsio tikslais.

IIT Ankety platinimas. [teikus ekspertams El, E2,...En parengta anketa, praSoma, kad jie, suteikty kokybés
kriterijams A, B,...,J kiekybinius svarbos jvercius — balus. Kuo rodiklis svarbesnis, tuo didesnés jam suteikiamas
ivertis: svarbiausias — 10, maziausiai svarbus — 1.

IV Skaidiavimai ir gauty rezultaty apdorojimas. Vidutinis kiekvieno kriterijaus rangas (rangy vidurkis)
apskaiciuojamas pagal formule:

m
i=1%ij.

- _ %
)(] = T J—l,...,n , (1)
¢ia X;j — i-jo eksperto suteiktas jvertis j-am rodikliui (Kriterijui); m — eksperty skaicius.

Ekspertizés patikimumas gali buti iSreiSkiamas eksperty nuomoniy konkordancijos koeficientu W, rodancéiu
individualiy nuomoniy panasumo laipsnj. Kuo didesnis W, tuo stipresné kintamyjy koreliacija. Tyrimy duomenys tuo
vertesni ir patikimesni, kuo eksperty nuomonés labiau sutampa. Nuomoniy sutapimas apskai¢iuojamas pagal
konkordacijos koeficiento W verte, kai ranziruotéje néra vienody rangy:

@

¢ia Sy — jverciy nuokrypiy nuo vidurkio kvadraty suma; n — rangy (kriterijy) skaicius.

125
m2m3-n) "’

W =

Visy kriterijy rangy nuokrypiy nuo vidurkio kvadraty suma Sy parodo, ar eksperty vertinimai labai skiriasi nuo
bendrojo vidutinio vertinimo:

1
Sk = Ljma[Xji % —smn+ D]? 3)
¢ia m — eksperty skaicius; n — rangy (kriterijy) skaicius.
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Konkordacijos koeficientas, apskaiCiuotas pagal 2 formulg, yra atsitiktinis dydis, o jo faktiskos konkordacijos
reik§mingumas nustatomas pagal formule:

2 125
= mn(n+1) ’ ( )

¢ia S¢ — jver¢iy nuokrypiy nuo vidurkio kvadraty suma; m — eksperty skaicius; n — rangy (kriterijy) skaicius.

Dydis mW(n —1I) pasiskirsto pagal x> désnj, kai laisvés laipsniy skai¢ius v=n—1. Jeigu pagal formule apskaigiuota y°
reik§mé didesné kaip kritiné x%, kuri priklauso nuo laisvés laipsniy v=n—1 priimto kvantilio (t=0,95...0,99), tai
eksperty nuomoniy suderinamumo hipotezé priimama.

Pagal (Sivilevicius, 2012) metodika nustatoma kokybés kriterijy svarba (svoriai). Tam taikoma pateikta formulé:

v ()

_ (n+1)-X;
U=y

¢ia n —rangy (kriterijy) skaiGius; X, — vidutinis rangas.

Kiekvieno j-jo kriterijaus atskirai svarbos jver¢iy stabilumas vertinamas pagal vidutinio kvadratinio nuokrypio dydj,

apskaiciuotg pagal formulg:
_[EEG-X)?
="z ©

&ia X — i-jo eksperto suteiktas jvertis j-am rodikliui (kriterijui); m — eksperty skaicius; X, — vidutinis rangas.
Tokiu budu kiekvienam kriterijui nustatomas svarbos jvercio stabilumas.

Atlikus eksperty nuomoniy suderinamumo vertinimo metodo skai¢iavimus, gauti kiekvieno kriterijaus koeficienty
rezultatai (jie pateikti 2 lenteléje).

2 lentelé. Poilsio ir sustojimo aiksteliy kriterijy svarbos jverciy rezultatai (sudaryta autoriaus, 2019)

Eksperto Kriterijaus (rodiklio) Zymuo
(respondento) Suma
ke A B C D E F G H | J
E1l 2 6 7 1 8 10 3 9 4 5 55
E2 8 9 3 5 6 4 1 2 7 10 55
ES) 10 5 8 2 3 9 7 1 4 6 55
E4 10 7 6 4 3 2 9 1 5 8 55
ES 9 10 8 4 3 5 1 2 7 6 55
E6 6 7 10 2 4 9 1 3 5 8 55
E7 10 8 9 6 1 7 5 2 3 4 55
E8 10 8 6 5 7 4 3 2 1 9 55
E9 9 8 10 4 I 5 1 2 3 6 55
E10 9 8 10 5 4 2 3 1 6 I 55
Rangy suma 83 76 77 38 46 57 34 25 45 69 550
2ty Xij
Vidutinis rangas )?] 8,3 7,6 1,7 3,8 4,6 57 3,4 2,5 45 6,9 55
Kriterijy ranziruoté 10 8 9 3 5 6 2 1 4 7 -
Nuokrypio nuo
vidurkio kvadraty 784 441 484 289 81 4 441 900 100 196 3720
suma Sy
Kriterijy svarba Q; 0,049 0,062 0,060 0,131 0,116 0,096 0,138 0,155 0,118 0,075 1,0
Vidutinis
kvadratinis 2,54 1,43 2,26 1,62 2,27 2,91 2,80 2,37 1,90 1,85 -
nuokrypis o;

Apskaiciuotas konkordacijos koeficientas W=0,45<0,5, todél galima teigti, jog apklausoje dalyvavusiy nuomonés
yra gana skirtingos (nesuderintos).

Visy 10 eksperty nuomonés vertinant poilsio aikSteliy kokybés kriterijy svarba sutampa, kadangi apskaiciuota
kritiné 2, verté yra lygi 21,666, t. y. mazesné uz apskaiGiuotaja y? verte, lygia 40,6.
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3 pav. Kriterijy svarbos vidutiniy jver¢iy (rangy) stulpeliné diagrama (sudaryta autoriaus, 2019)

Apskaiciuotieji poilsio aiksteliy kokybés kriterijy vidutiniai rangai )?] rodo, kad rodiklis A svarbesnis uz visus kitus,
t. y. gaunama tokia hierarchija: A>C>B>J>F>E>I>D>G>H (3 pav.). Kiek jie svarbesni vienas uz kita, apskaiciuotieji
vidutiniai rangai X, nerodo.

Visy kokybés kriterijy svarbumo svoriai pateikti 2 lenteléje. Bendra svarbumo koeficienty suma lygi 1. Didziausio
Qp=0,155 ir maziausio Qa=0,049. Svarbumo rodikliy skirtumas lygus 0,106, o santykis — 3,16 (4 pav.). Punktyriné
horizontali tiesé rodo visy kokybés kriterijy vidutinj svarbos rodikli Q; =1:10 = 0,1.
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A H

D E F G
Kriterijaus (rodiklio) Zymuo
4 pav. Poilsio aiksteliy kokybés kriterijy svarbos (svorio) rodikliy Q; vertés (sudaryta autoriaus, 2019)

Atlikti skai¢iavimai pagal (Sivilevi¢ius, 2012) metodika parodé, jog respondenty nuomonés vieningiausios vertinant
B kriterijaus svarbg (o5= 1,43), 0 nevieningiausia nuomoné — vertinant F kriterijaus svarbg (gz= 2,91).

Apdoroty ankety duomeny analizé jrodé, kad i§ 10 poilsio aiksteliy kokybés kriterijy labiausiai vertinami yra:
poilsio ir sustojimo aiksteliy saugumas, patogumas (infrastruktiiros i§déstymas) bei teikiamy paslaugy kokybé.

5. Poilsio aiksteliy iSdéstymo optimizavimas ir rezultaty vertinimas

Uzdavinys, kuriame tarp daugybés galimy (leistiny) sprendiniy reikia rasti patj geriausia (optimaliausig) sprendinj
vadinamas optimizavimo uzdaviniu (Kalanta, 2007). Taikant programino paketo ,,Matlab* paprogramj ,,intlinprog® su
kreipiniu i$sprestas pilnojo denginio minimizavimo uzdavinys.

Didzioji dalis Lietuvos dokumenty ir rekomendacijy yra parengti vadovaujantis iSsivysciusios Europos Sajungos
Salies Vokietijos norminiais dokumentais ir jy patirtimi. Normatyvas teigia, kad turi biiti patenkinamas ne mazesnis kaip
15 km ir ne didesnis kaip 25 km atstumas tarp poilsio aiksteliy (Empfehlungen..., 2011). Kelio Nr. A3 Vilnius—Minskas
aiksteliy sgraSas pateiktas 3 lenteléje.

3lentelé. Kelio Nr. A3 Vilnius—Minskas aiksteliy tarpusavio atstumy duomenys (sudaryta autoriaus, 2019)

Aikstelés Nr. 1 2 3
Vieta, km 0 8 33
1 0 0 8 33
2 8 8 0 25
3 33 33 25 0
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Atsizvelgus | apibréztg atstumy intervala, redaguojamas aiksSteliy sarasas (4 lentelée).




4 lentelé. Kelio Nr. A3 Vilnius—Minskas aiksteliy, atitinkanciy reikalavimus sarasas (sudaryta autoriaus, 2019)

Aikstelés Nr. 1 2 3
Vieta, km 0 8 33
1 0 0
2 8 0 25
3 g8 25 0
Nagrinéjamo kelio Nr. A3 poilsio aik$teliy matematinis modelis:
3
min f(x) = in =X, + X, + X3
=1
Kai
x = 1;
Xy +x321;
X, +x3 2 1;
x]' = 0,
arba
x =1, j=1,..,3

Gautas pilnojo denginio uzdavinio sprendinys x; = x3 = 1. Kiti kintamieji x; = 0, o tikslo funkcija minf(x*) = 2.
Minimizavus uZzdavinj, tikslinga palikti aiksteles Nr. 1 ir 3, o Nr. 2 galima bty atsisakyti. Kadangi poilsio aikstelé Nr. 2
yra privati ir apriipinta biitiniausiais statiniais bei infrastruktiiros elementais, todél vairuotojy ir keleiviy patogumui
numatyta jg i$saugoti.

Pakelés poilsio aiksteliy i§déstymo koncepcija pavaizduota 5 paveiksle.
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5 pav. Pietry¢iy Lietuvos poilsio aiksteliy i§déstymo variantas (sudaryta autoriaus, 2019)

Pagal atliktus optimizavimo uzdavinio skai¢iavimus bei eksploatacinés biiklés analize nustatyta, jog 9 i§ 27
Pietry¢iy Lietuvos regionui priklausanciy poilsio zony reikéty atsisakyti bei papildomg poilsio aikstelg jrengti krasto
kelyje Nr. 103.

ISvados ir rekomendacijos

1. Poilsio aiksteles pagal juy infrastruktiiros jrengimo lygj yra klasifikuojamos | aiksteles, kuriose teikiamos papildomos
paslaugos bei | poilsio aiksteles be paslaugy. Aiksteles dar galima skirstyti j ilgo ir trumpo poilsio.

2. Numatant poilsio ir stovéjimo aikStelés tipg turi biiti jvertintas lankytojy ir transporto priemoniy skaicius,
motorizuoty transporto priemoniy riiSys, atstumai iki kity poilsio zony, sustojimo laikas bei priezastys ir t. t.

3. Poilsio ir sustojimo aikstelés turi biiti planuojamos skirstant jas j funkcines zonas: eismui skirta zona, keleiviy ir
transporto aptarnavimo statiniy zona, higieniniy—sanitariniy patalpy zona, zeldyny zona. Deramai iSdéstytos poilsiui
skirtos stotelés lemia mazesnj nelaimingy atsitikimy bei zuvusiyjy skaiciy, kadangi leidZia vairuotojams bent trumpam
sustoti ir pailséti nuo nuolatinio vairavimo.

4. ISnagrinétose PietryCiy Lietuvos regiono 5-iy pagrindiniy tranzitiniy keliy poilsio aikStelése labiausiai truksta
tinkamos infrastruktiiros: tualety su jrengtu vandentiekiu, aptvérimo, apSvietimo, transporto priemoniy stovéjimo
aiksteliy atskyrimo, Zzmonéms su negalia pritaikyty stovéjimo viety, poilsiui skirty zony su bitinais jrenginiais.
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5. Pietry¢iy Lietuvos regione biity tikslinga panaikinti 9 poilsio aiksteles, o 18 — palikti bei numatyti papildoma
poilsio aikstele prie krasto kelio Nr. 103 pasienio ruozo. Dauguma aiksteliy turéty buti rekonstruojamos arba
modernizuojamos, jose turéty buti iSplésta infrastruktiira, patenkinti minimalis reikalavimai ir pagerinta
kokybé. Pertekliniy poilsio aiksteliy naikinimas leisty efektyviau paskirstyti 1ésas kity aiksteliy priezitirai, kas pagerinty
ju bikle.

6. I8 atliktos apklausos rezultaty galima spresti, kad poilsio aiksteliy naudotojams labai svarbus net tik aiksteliy
saugumas (A=8,3), bet ir patogumas (C=7,7), todél jas rekonstruojant reikéty atsizvelgti j aiksteliy perplanavima, 0
jrengiant naujas — j suskirstyma j funkcines zonas.

7. Atsizvelgus | atliktos apklausos svarbiausiy kriterijy reikSmingumo, optimizavimo metodo rezultatus bei |
uzsienio Saliy praktika, reikéty papildyti Lietuvos poilsio aiksteliy projektavimg reglamentuojancius dokumentus,
nurodant biiting ir funkcionalig infrastruktiira, uztikrinciag aikSteliy naudotojy sauguma, poilsio aiksteliy iSdéstymo
principa, priklausomai nuo poilsio aikstelés tipo (tarp poilsio aiksteliy su paslaugy infrastruktira — 50-60 km; tarp
poilsio aiksteliy su paslaugy infrastruktira ir be jos — 15-20 km); tinkama informaciniy/paslaugy kelio Zenkly
iSdéstyma: 10 km iki poilsio aikstelés nurodyti poilsio aikstelés tipa; 2 km — aikstelés tipg ir atstuma iki kitos poilsio
aikstelés; 1 km — artéjanéia poilsio aikstelg.

8. Lietuvos keliuose poilsio aikstelés su paslaugy infrastruktira lieka aktualios ir jas reikéty sparciai plésti.
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