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SANTRAUKA

Lileikis K. Baltijos juros regiono jiiriniy paieSkos, gelbéjimo ir pagalbos paslaugy sistemos
tyrimas. Laivyno techninés eksploatacijos valdymo magistro studijy programos baigiamasis darbas.
Darbo vadovas doc. dr. M. Cesnauskis. Klaipédos universitetas. Klaipéda. 2019.

Darbo apimtis: 88 puslapiai, 24 paveiksly, 26 lentelés, 94 informacijos $altiniai.

Baigiamajame magistro darbe yra apzvelgiama ir vertinama Baltijos jliros regiono jiirinés
paieskos, gelbéjimo ir pagalbos paslaugy sistema. Visy pirma, apzvelgiamas teisinis jlirinés paieskos,
gelbéjimo ir pagalbos paslaugy teikimo reglamentavimas ir regiono valstybiy prisiimti tarptautiniai
jsipareigojimai. Organizaciniu tyrimu siekiama jvertinti Baltijos jiiros regiono valstybiy tarptautinés
teisés reikalavimy jgyvendinimg, paieSkos, gelbéjimo bei jiiriniy pagalbos paslaugy organizavimo
modelius, taip pat iSsiaiSkinti uz Siy darby vykdyma atsakingas institucijas. Geografinés ir
hidrometeorologinés salygos Baltijos juroje, formuoja gelbéjimo ir pagalbos paslaugas vykdanciy
institucijy techniniy priemoniy poreikius, o vertinant jvykusius incidentus, nustatytos galimos rizikos.
Darbe vertinami regiono valstybiy turimi techniniai resursai, jy kiekis ir parametrai. Atlikus |
Klaipédos uosta jplaukianciy laivy statistiniy duomeny analiz¢ ir naudojant vidutinio laivo model; bei
modeliuojant skirtingas gelbé&jimo ir pagalbos paslaugy situacijas, jvertintas turimy jirinés paieskos,
gelbéjimo ir pagalbos paslaugy pajégumy atitikimas vidutinio statistinio laivo rizikos veiksniams.
Pateikiamos i§vados ir rekomendacijos del Lietuvos Respublikos jiirinés paieSkos ir gelbéjimo

sistemos tobulinimo.

Raktazodziai: paieska ir gelbéjimas, jurinés pagalbos paslaugos, Baltijos jiros regionas.



ABSTRACT

Lileikis K. Research of Maritime search, rescue and assistance services in the Baltic Sea region.
Master's Degree thesis in the ,,Maritime Technical Management* study program. Supervisor doc.dr. M.
Cesnauskis. Klaipeda University. Klaipeda. 2019.

Volume: 88 pages, 24 pictures, 26 tables, 94 sources of information.

The final Master's thesis reviews and evaluates the Baltic Sea Region Marine Search, Rescue and
the system of assistance services. In particular, it reviews the legal regulations of maritime search,
rescue and assistance services and the international commitments made by the countries of the region.
The main objectives of the organizational research is to assess the implementation of the requirements
of international law for the Baltic Sea Region countries, models of search, rescue and organization of
maritime assistance services, as well as to identify the responsible authorities for carrying out these
duties. Geographical, hydrometeorological conditions in the Baltic Sea contributes to the requirements
of technical measures for institutions performing rescue and assistance services, and analysis of
maritime incidents helps identifying potential risks. This thesis evaluates the available technical
resources of the regional partners, their quantity and parameters. The analysis of available maritime
search, rescue and assistance services capabilities to the risk factors of the average statistical ship was
assessed by analyzing the statistical data of ships entering Klaipéda port and using the model of
average ship and modeling different situations of rescue and assistance services. Conclusions and
recommendations on improvement of the maritime search and rescue system for the Republic of

Lithuania are presented.

Keywords: search and rescue, maritime assistance services, shipping safety in the Baltic Sea.



IVADAS

"Kaip netinkama §iq planetq vadinti Zeme, kai tai tikry tikriausias vandenynas.” Arthur C.
Clarke.

Vandenynas - tai vandens plotas tarp Zemyny, uzimantis apie tris ketvirtadalius arba 71% Zemés
pavir§iaus (361 x 106 km?). Zmoniy prisitaikymas prie gyvenimo ar i§gyvenimo vandenyje yra labai
ribotas. D¢l jiiry dydzio ir fiziniy vandens savybiy iSgyvenimas tiesiogiai priklauso nuo laiko, kuris
reikalingas pagalbai suteikti. 1912 m., po laivo , Titanikas“ katastrofos, kilus dideliam visuomenés
nepasitenkinimui, Zmogaus gyvybés atviroje juroje iS$saugojimo id¢ja tapo labai svarbi. Buvo sukurta
pasauline paieskos ir gelb¢jimo sistema. Kiekviena valstybé, turinti prieiga prie juros, jsipareigojo
teikti paieskos ir gelb¢jimo paslaugas savo atsakomybés srityje.

Baltijos jiiros Salims jury transporto saugumo uztikrinimo i$§tikis néra naujas. Nuolatinis jiry
eismo augimas ir sudétingos hidrometeorologinés salygos Saltuoju mety periodu, didina avarijy
tikimybe, ir apsunkina gelb&jimo tarnyby darbg. Minétos grésmés reikalauja daugiau pasirengimo ir
iStekliy, atsizvelgiant  specifines jurines sglygas ir didelius Zzmoniy kiekius laivuose. Taip pat verta
paminéti, kad tuo paciu metu paieSkos ir gelb€jimo operacijose veikia daug skirtingy institucijy,
kurioms reikia glaudaus tarpinstitucinio ar netgi tarptautinio bendradarbiavimo ir koordinavimo.

Saugumas yra iSpléstiné sgvoka laiko ir erdvés pozidiriu. Pasaulio bendruomenés ir atskiry
valstybiy administracijy plétra tiesiogiai priklauso nuo bendradarbiavimo saugumo srityje: pasauliniu,
regioniniu ir nacionaliniu lygmeniu. Todél bendradarbiavimg saugumo srityje galima suskirstyti j du
lygius: tarptautinj ir nacionalinj. Palaipsniui plétojant tarptautinj bendradarbiavima, atsiranda ir
papildomos rizikos ir didéja saugumo problemos. Taciau valstybés valdymo sistema turéty sugebéti
prognozuoti ir priimti savalaikius sprendimus, siekiant uZztikrinti visuomenés vystymasi laike ir
apibréztoje erdvéje.1

Ivykus juriniams incidentams, prioriteto tvarka galima i$skirti tris pagrindinius pagalbos teikimo
etapus: paieska ir gelbéjimag (angl.: Search and rescue), kurio tikslas - gelbéti zmoniy gyvybe, jiry
pagalbos paslaugas (angl.: Maritime assistance services) kuriy tikslas - gelbéti juring aplinka ir jurinio
turto gelbéjimo operacijas (angl. Salvage), kuriy tikslas - gelbéti privadia nuosavybe. Siame darbe
aptariamos paie§kos, gelbéjimo ir jarinés pagalbos paslaugos. Siame darbe naudojama jiirinio
incidento sgvoka turéty biiti suprantama kaip jvykis, kai laivui reikalinga kranto institucijy ar bet kokia

iSoriné pagalba: paieskos, gelbéjimo ar jurinés aplinkos iSsaugojimo paslaugy srityje.

! Makstutis (2016), p. 69.
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Transporto jungCiy apkrova Baltijos juroje jvairiose Salyse yra nevienoda. Taip pat labai
skirtingas paieskos ir gelbéjimo funkcijos delegavimas. Si funkcija paprastai perduodama Susisiekimo
ministerijai, Vidaus reikaly ministerijai arba Krasto apsaugos ministerijai. PaieSkos ir gelbéjimo
funkcijy uztikrinimas yra susijes su Salies ir jos gyventojy vidaus saugumo uztikrinimu. Saugumas yra
viena i$ pagrindiniy Zmoniy ir Salies vertybiy. Aplinkosaugos ir reagavimo ] tarSos incidentus funkcija
paprastai pavedama Aplinkos ministerijai arba panaiai institucijai. Sioje srityje néra bendry

sprendimy. Kiekviena $alis skirtingai jgyvendina tarptautinius reikalavimus.

Aplinka KRANTAS

L

Zmonés

Povandeniné
aplinka

1 pav. Daugiasektorinio jurinio incidento dimensijos (paveikslas adaptuotas i§ 1. Hatakka,
2014).2

Temos aktualumas. Augant laivybos apimtims tarptautiniu mastu, pakrantés valstybés turi bati
pasirengusios reaguoti j galimus jirinius incidentus. Siekiant padidinti laivybos saugumg ir sumazinti
jos poveikj aplinkai, be Zmoniy paieskos ir gelbéjimo atsiranda nauja, jlrinés aplinkos i§saugojimo,
pareiga. Tinkamas ir savalaikis reagavimas ] laivy pagalbos praSymus (incidentus) gali sumazinti arba
visai eliminuoti aplinkos tarSos tikimybe. Lietuvos Respublikoje néra nustatytos institucijos, kuri biity

atsakinga uz jurinés pagalbos teikimg.

Darbo tikslas. Jvertinus Baltijos jtros regiono juriniy paieskos, gelbéjimo ir pagalbos paslaugy
teisinius, organizacinius ir techninius aspektus, bei atlikus geografiniy ir hidrometeorologiniy salygy
vertinima, taip pat incidenty analize, pasitlyti sprendimus dél Lietuvos Respublikos jiirinés paieskos,

gelbéjimo sistemos tobulinimo ir jiiriniy pagalbos paslaugy idiegimo.

? Ilary Hatakka. (2014) Baltijos jiiros incidenty tyrimas, p.17.
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Darbo uZdaviniai:

1. ISanalizuoti tarptautinj teisinj jurinés paieskos, gelbéjimo ir pagalbos suteikimo
reglamentavima.

2. Jvertinti Baltijos jiiros regiono valstybiy jirinés paieskos, gelbéjimo ir pagalbos suteikimo
sistemy, organizacinius aspektus.

3. Vertinant jvykusius incidentus, nustatyti galimas grésmes ir suformuluoti jiirinés paieskos
ir gelbéjimo bei pagalbos teikimo poreikius.

4.  ]vertinti Baltijos jaros regiono valstybiy jarinés paieSkos, gelbéjimo ir pagalbos suteikimo
sistemy turimus techninius pajégumus.

5. Remiantis j Klaipédos uosta jplaukianciy laivy statistiniais duomenimis, sukurti vidutinio
laivo model;j ir jvertinti turimy jurinés paieskos, gelbéjimo ir pagalbos paslaugy pajégumy atitikima
statistinio laivo rizikos veiksniams.

6.  Pateikti rekomendacijas dél Lietuvos Respublikos jurinés paieskos ir gelbé&jimo sistemos

tobulinimo.

Mokslinis naujumas. Siame darbe, pagal Tarptautinés jiiry organizacijos (TJO) rekomendacijas
pakrantés valstybéms ir Baltijos jlros regiono valstybiy patirtj jirinés paieskos ir gelbéjimo bei
pagalbos suteikimo srityje, ketinu pateikti rekomendacijas dél Jary pagalbos tarnyby, kurios galéty
padéti sunkumus patiriantiems laivams, kai zala aplinkai yra neiSvengiama arba jau jvyko, taciau

nebéra pavojaus Zmogaus gyvybei.
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1. TARPTAUTINES JURINES TEISES REIKALAVIMAI

Tarptautiné laivyba neatsiejama nuo tarptautiniy susitarimy. Vystantis laivybai ir, ,,susikloscius
visuomeniniams santykiams laivybos srityje, atsirado poreikis juos reguliuoti.[12]* Siame skyriuje
apzvelgiamos $ios pagrindinés konvencijos ir kiti teisés aktai, reglamentuojantys paieskg ir gelbéjima
bei pagalbos teikimg jiiroje: Jungtiniy Tauty jiry teisés konvencija, Tarptautiné konvencija dél
Zmogaus gyvybés apsaugos jiiroje, 1979 mety Tarptautiné jury paieSkos ir gelb¢jimo konvencija,
Tarptautiné civilinés aviacijos konvencija, Tarptautinis aeronautinés ir jurinés paieskos ir gelbéjimo

vadovas, Helsinkio konvencija, Tarptautinés jiiry organizacijos rezoliucija,, A.950%.

1.1. Jungtiniy Tauty jiiry teisés konvencija.

Jungtiniy Tauty jury teisés konvencija (angl.: United Nations Convention on the Law of the Sea,
sutrumpintai:UNCLOS), nustato pagrindines jiry teisés savokas ir tarptautines nuostatas. Sioje
konvencijoje nustatytas jiry ir vandenyny teisinis rezimas, kuris palengvina tarptautinius santykius ir
skatina taiky jiiry ir vandenyny naudojima, jy gyvyjy istekliy iSsaugojima, taip pat jury aplinkos
tyrimus, apsauga ir i$saugojima [30].

JT jury teisés konvencijos 98 straipsnis ,,pareiga suteikti pagalba®, ,,...jpareigoja su jos véliava
plaukiojancio laivo kapitona, kiek tai jmanoma, nesukeliant rimto pavojaus paciam laivui, jgulai ar
keleiviams:

a) suteikti pagalba bet kokiam asmeniui jiiroje, jei iSkyla jo Ziities pavojus;

b) vykti didziausiu galimu greiciu gelbéti nelaiméje atsidiirusiy Zmoniy, jei buvo pranesta, kad
jiems reikalinga pagalba, jei tik tokia pagalba gali biiti suteikta;

¢) susidarus laivams, suteikti pagalbg kitam laivui, jo jgulai ir keleiviams...“ [30].

To paties straipsnio 2 dalis nustato, kad ,,...kiekviena pakrantés valstybé skatina adekvacios ir
veiksmingos paieskos ir gelbéjimo tarnybos, atsakingos uz sauga juroje ir vir$ jos, kiirimg, veiklg ir
apripinimg, bei, jei to reikalauja aplinkybés, dviSaliais regioniniais susitarimais S$iuo tikslu
bendradarbiauja su kaimyninémis valstybémis... [30].

Sios konvencijos 145 straipsnis “jiros aplinkos apsauga“, nurodo, kad gali biti priimamos
reikiamos normos, taisyklés ir procediiros siekiant: ,,...uztikrinti veiksmingg jiiros aplinkos apsauga
nuo zalingy pasekmiy...”, ,,...uzkirsti kelig, sumazinti ir kontroliuoti jiros aplinkos ir pakrantés

ter§ima...“, ,,...apsaugoti ir islaikyti gamtos turtus...“. O §ios konvencijos 146 straipsnis ,,Zmoniy
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gyvybiy apsauga“ nurodo, jog rajonuose, esanciuose uz nacionalinés jurisdikcijos riby ,,...turi bati
imamasi reikiamy priemoniy, kurios uztikrinty zmoniy gyvybiy veiksmingg apsaugg...” [30].

Sios konvencijos 221 straipsnis ,,Priemonés, skirtos i§vengti jiros ter§imo jiiry avarijy atvejais®
suteikia valstybéms teis¢:,,...imtis tokiy priemoniy, Kkurios atitinka fakting ar gresiancig zalg, ir
uztikrinti jy vykdyma uz jy teritorinés juros riby, siekiant apsaugoti savo pakrant¢ ar susijusius su ja
interesus, taip pat zvejyba, nuo terS§imo arba terSimo grésmés, kilusios dél jiiry avarijos ar dél su jiiros
avarija susijusiy veiksmy, kurie, kaip pagristai galima tikétis, gali sukelti rimty kenksmingy
padariniy...“ [30].

Taigi galime teigti, jog, remiantis Jungtiniy Tauty jury teisés konvencija, susitarianéios Salys
jpareigotos teikti vieSasias jurinés paieskos ir gelbéjimo bei pagalbos suteikimo paslaugas, naudojant
skirtingus subjektus. Taip pat skatinamas tarptautinis bendradarbiavimas, leidziama teisékira,

prevencinés priemonés ir veiksmai, siekiant sumazinti fakting ar gresiancia zala.

1.2. Tarptautiné konvencija dél Zmogaus gyvybés apsaugos jiiroje.

Tarptautiné konvencija dél Zzmogaus gyvybés apsaugos juroje (angl.: International Convention
for the Safety of Life at Sea, sutrumpintai: SOLAS) atsirado po laivo “Titanikas®“ Zities. Po Sios
nelaimés, nusineSusios net 1503 Zmoniy gyvybes, tarptautiné¢je bendruomenéje kilo didelis
nepasitenkinimas dél nepakankamo démesio zmogaus gyvybés iSsaugojimui juroje. Pirmoji
konvencijos versija buvo pasiraSyta pra¢jus vos 2 metams po nelaimes, jvykusios 1912 metais.
Vertinant tai, kad jprastas konvencijos rengimo ir ratifikavimo procesas daznu atveju uztrunka daugiau
nei 10 mety, tai buvo stebétinai sparéiai parengta ir jsigaliojusi konvencija. Zinoma, ji véliau buvo
nuolat tobulinama, ir §iuo metu galioja SOLAS 1974 mety versija su papildymais ir priedais. Siuo
metu SOLAS konvencija yra ratifikuota 164 Valstybiq3 kurios valdo 99,18% pasaulinio laivy tonazo.

Pagal SOLAS konvencijg susitarianciosios vyriausybes, ,,..norédamos uztikrinti Zmoniy
gyvybés sauguma jliroje, bendru susitarimu nustatant tam taikomus vienodus principus bei taisykles.
susitaré: ,,...imtis visy biitiny priemoniy tam, kad buty vykdomi visi Konvencijos reikalavimai ir, kad
Zmoniy gyvybés saugumo pozitriu bet kuris laivas galéty biti naudojamas pagal jo paskirtj* [63].
Pagrindinis Konvencijos tikslas — detalizuoti minimalius laivo konstrukcijos, jrangos ir eksploatacijos

standartus, uztikrinanc¢ius saugia laivo eksploatacija.

3 Tarptautings jiiry organizacijos tinklapis. (Interaktyvus, Zitiréta 2019 sausio 28 d) :
http://www.imo.org/en/About/Conventions/StatusOfConventions/Documents/StatusOfTreaties.pdf
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SOLAS 74 konvencijos V skyriaus ,,Laivybos saugumas® 7 taisyklé ,,Paieskos ir gelbéjimo
paslaugos‘ jtvirtina, kad ,,...kiekviena susitarianti vyriausybé jsipareigoja uztikrinti priemoniy, skirty
juros zonos stebéjimui Salies pakrantés zonoje ir asmeny, patekusiy j nelaime jiiroje prie jos kranty,
gelbéjimo organizavimui, tinkamumg ir paruoS$tuma... [91].“ Papildomai i$skiriami Keleiviniai laivai,
kuriems pagal tos pacios taisyklés 3 dalj: ,,...privaloma turéti bendradarbiavimo su atitinkamomis
paieskos ir gelbéjimo tarnybomis avariniu atveju plang. Sj plang kartu parengia laivas, kompanija ir
paieskos ir gelb¢jimo tarnybos. Toks planas turi apimti nuostatas dél periodiniy mokymy, kurie
reikalingi jo veiksmingumui patikrinti [91].

SOLAS 74 konvencijos 33 taisyklé ,,Nelaimés situacijos: jsipareigojimai ir procediiros® jtvirtina
prievole laivo kapitonui reaguoti j nelaimés signalus:,,... gaves i§ bet kurio Saltinio praneS§img apie
juroje nelaimés istiktus Zzmones, privalo visu greic¢iu vykti jiems padéti, pagal galimybes praneSdamas
jiems arba paieskos ir gelbéjimo tarnybai, kad jo laivas tai daro...* arba ,,... jei nelaimés praneSima
priémes laivas negali vykti | pagalbg Siems Zmonéms, arba jei dél ypatingy Sio atvejo aplinkybiy
kapitonas mano tai esant nepagrista arba nereikalinga, jis privalo laivo zurnale padaryti jrasa apie
priezastis, kodél nevykstama padéti nelaimés istiktiems zmonéms [63]“ . Dél prievolés, kuri atsiranda
1§ 33 taisyklés, laivo kapitonas negali buti diskredituojamas priimant sprendimus. Tam skirta 34
taisyklé, kuri numato: ,,...savininkas, frachtuotojas, laiva eksploatuojanti bendrové arba bet kuris kitas
asmuo negali uzkirsti kelio ar apriboti laivo kapitonui priimti ar vykdyti bet kokj sprendima, kuris,
vadovaujantis kapitono nuomone, yra biitinas, dél Zmogaus gyvybés apsaugos juroje ir jlirinés aplinkos

iSsaugojimui [63]*.

1.3. 1979 mety Tarptautiné jiiry paieskos ir gelbéjimo konvencija.

1979 mety Tarptautinés jury paieSkos ir gelbéjimo konvencijos (angl.: International Convention
on Maritime Search and Rescue (SAR), taip pat Zinomos kaip 1979 SAR Convention) susitarian¢ios
Salys, pazymédamos, ,,..kad jvairiose konvencijose didelé reikSmé teikiama pagalbos nelaimés jiiroje
iStiktiems asmenims suteikimui ir, kad kiekviena pakrantés valstybé turéty tinkamas ir veiksmingas
pakranciy stebéjimo bei paieSkos ir gelbéjimo tarnybos priemones...“, taip pat norédamos,,...plétoti ir
skatinti §ig veiklg, sukurdamos tarptautinj jury paieSkos ir gelbéjimo plang...” [92] nutaré

bendradarbiauti.
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1979 m. Konvencijos 2 dalis aptaria, kad,,... Konvencijos 8alys individualiai arba, jei reikia,
bendradarbiaudamos su kitomis valstybémis, turi sukurti Sivos pagrindinius paieskos ir gelbéjimo
tarnybos elementus:

1. teising baze;

2. paskirti atsakingg institucija;

3. organizuoti turimus isteklius;

4. ry$io priemones;

5. koordinavimo ir operatyvines funkcijas;

6. tarnybos tobulinimo priemones, jskaitant planavima, vidaus ir tarptautinius
bendradarbiavimo rySius bei mokyma“ [92].

1979 m. Konvencijoje, priimtoje Hamburgo konferencijoje, buvo siekiama parengti tarptautinj
paieskos ir gelbéjimo plang, kad, neatsizvelgiant | tai, kur jvyko nelaimingas atsitikimas, nelaimeés
iStikty asmeny gelbéjimg jiiroje koordinuos paieskos ir gelbéjimo organizacija, kuri, esant poreikiui,
pasitelks ir kaimynines paieskos ir gelbéjimo organizacijas.* Nors prievolé padéti nelaimés istiktiems
laivams egzistavo ir tradicijose, ir tarptautinése sutartyse, taciau nebuvo vieningos globalios paieskos
ir gelbéjimo sistemos. Tam tikrose geografinése vietovese paieskos ir gelbéjimo paslaugos buvo
iSplétotos ir efektyviai funkcionuojancios, tac¢iau kai kuriose regionuose situacija buvo kitokia.
Susitarian¢ios Salys jsipareigojo sudaryti dvisalius ir daugiasalius susitarimus su kaimyninémis
valstybémis, siekiant efektyviau panaudoti esamus resursus, sukurti standartines proceduras ir kartu
dalyvauti pratybose.

1979 m. Konvencijoje reglamentuotas gelb¢jimo centry steigimas, bendros procediiros, pavojaus
stadijos ir gelbéjimo operacijoje dalyvaujan¢iy vienety pareigos ir atsakomybé. Pasaulio vandenynai

buvo suskirstyti j 13 rajony, kurie buvo padalinti ] maZesnius atsakomybés regionus.

1.4. Cikagos konvencija.

1944 m. Cikagoje buvo priimta tarptautiné civilinés aviacijos konvencija (angl.: Convention on
International Civil Aviation, taip pat zinoma, kaip angl.: Chicago convention, sutr. CHICON). Jos
pagrindu buvo jsteigta tarptautiné civilinés aviacijos organizacija (angl.: International Civil Aviation
Organization, sutrumpintai ICAO). Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija yra specializuota

Jungtiniy Tauty organizacijos sukurta institucija, kurios pagrindinis uzdavinys - nustatyti tarptautines

* http://www.imo.org/en/About/Conventions/ListOfConventions/Pages/International -Convention-on-Maritime-Search-and-
Rescue-(SAR).aspx

16



aviacijos normas, koordinuoti aviacijos vystymasi, skatinti tarptautinio oro transporto plétra, kad biity
uztikrintas saugus ir tvarus augimas [76].

Cikagos konvencijos 25 straipsnis ,nelaimés istikti orlaiviai, nurodo kad ,,...kiekviena
Susitariancioji valstybé jsipareigoja imtis, jos nuomone, reikalingy priemoniy padéti jos teritorijoje
nelaimés iStiktiems orlaiviams ir, kontroliuojant jos valdzios institucijoms, leisti Siy orlaiviy
savininkams arba S$iuos orlaivius jregistravusios valstybés valdzios institucijoms suteikti tokias
pagalbos priemones, kuriy reikalaujama pagal aplinkybes...* taip pat ,,... organizuodama dingusio
orlaivio paieska, bendradarbiauja jgyvendindama suderintas priemones...*.

Suderintos priemonés (angl., Standards And Recommended Practices, sutrumpintai (SARPS)) -
tai Cikagos konvencijos priedai, o 12 priedas skirtas Paieskai ir gelbéjimui. Siame konvencijos priede
pateikiami naudojamy terminy paaiSkinimai, paieSskos ir gelb&jimo organizacija, tarptautinis ir
tarpinstitucinis bendradarbiavimas, paruoSiamieji veiksmai ir priemonés, paieskos ir gelbéjimo darby
vykdymo procediiros, naudojami signalai ir rysiai [55].

Cikagos konvencijos 12 priedas taikomas kuriant paieskos ir gelbéjimo tarnybas, prizitrint jy
veikimg Susitarian¢iyjy Valstybiy teritorijose ir atviroje juiroje bei tokiy paslaugy koordinavima tarp
valstybiy. Susitarianciosios valstybés atskirai arba, bendradarbiaudamos su kitomis valstybémis,
pasiriipina, kad jy teritorijose biity sukurtos paieSkos ir gelbéjimo tarnybos, ir visg parg teikiamos
paieskos ir gelb¢jimo paslaugos, uztikrinancios, kad pagalba biity teikiama nelaimés iStiktiems
asmenims.

Apibendrindami galime teigti, kad paieska ir gelbéjimas jlroje vienodai reglamentuotas tiek
jurinése, tiek aviacinése konvencijose. Toliau darbe nagrinéjamas JT Tarptautinés jliry organizacijos
(angl., sutrumpinimas IMO) kartu su Tarptautinés civilinés aviacijos organizacija (angl.,
sutrumpinimas ICAO) isleistas Tarptautinis aeronautinés ir jurinés paieSskos ir gelbéjimo vadovas
(angl., International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual, sutrumpintai — IAMSAR

Manual).

1.5. Tarptautinis aeronautinés ir jirinés paieskos ir gelbéjimo vadovas.

Tarptautinis aeronautinés ir jurinés paieSkos ir gelbéjimo vadovas (toliau, IAMSAR vadovas)
papildo ir i¥ple¢ia anks¢iau minéty konvencijy reikalavimus [75]. Sis trijy daliy leidinys pateikia
bendras aviacinés ir jurinés, paieskos ir gelb¢jimo darby organizavimo ir vykdymo gaires. Kiekvienas

leidinio tomas gali biiti naudojamas kaip atskiras dokumentas arba, kartu su kitais dviem tomais, kaip
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visapusiSkas paieSkos ir gelbéjimo sistemos atvaizdas. Pagrindinis $io leidinio tikslas: Salims jsivertinti
reikalingus paieskos ir gelbéjimo pajégumus ir prievoles, su kuriomis jos sutiko, ratifikuodamos
anks$c¢iau minétas konvencijas.

IAMSAR vadovas yra suskirstytas j tris dalis [77]:

| tomas, organizavimas ir valdymas, aptaria pasauling paieskos ir gelbéjimo sistemos koncepcija,
nacionaliniy ir regioniniy paieskos ir gelb¢jimo sistemy kiirimg ir tobulinimg bei bendradarbiavima su
kaimyninémis valstybémis, siekiant teikti veiksmingas ir ekonomiskas paieSkos ir gelb¢jimo
paslaugas.

IT tomas, misijos koordinavimas, padeda personalui, kuris planuoja ir koordinuoja paieSkos ir
gelbéjimo operacijas ir pratybas.

Il tomas, skirtas mobiliesiems vienetams, gelbéjimo padaliniams, orlaiviams ir laivams, kad
padéty atlikti paieskos, gelbéjimo ar vietos koordinatoriaus funkcijas. Taip pat apraso kitus paieskos ir
gelb¢jimo aspektus (pagal Tarptautinés konvencijos dél Zzmogaus gyvybés apsaugos juroje (angl.,
International Convention for the Safety of Life at Sea, sutrumpinimas SOLAS) 5 dalj “Navigacinis
saugumas‘ privalomas turéti kiekvienam laivui).

Valstybés, turinCios gerai iSplétotas paieSkos ir gelbéjimo paslaugy sistemas, gauna Siuos
privalumus: gyvybés praradimo rizikos sumazinimas, saugesné aplinka pramonés Sakose, Susijusiose
su aviacija ir jara, prekyboje, poilsio ir turizmo sektoriuose, o tai skatina ekonominj vystymasi.
Paieskos ir gelbé¢jimo iStekliy prieinamumas suteikia galimybe vykdyti pirminius veiksmus, bitinus
gyvybés iSsaugojimui stichiniy ir Zzmogaus sukelty nelaimiy pradzioje, todé¢l Sios paslaugos daznai yra
neatsiejama bet kokio vietinio, nacionalinio ar regioninio kriziy valdymo sistemos dalis. Tinkamai
1vykdytos paieskos ir gelbéjimo operacijos gali formuoti teigiamg vie$aja nuomone. Taciau gali biiti
prieSingai. Prastas arba neveiksmingas atsakas j didel¢ avarijg ar nelaime¢ gali lemti neigiamg pasaulinj
vieSumg ir paveikti tokias jautrias pramongés Sakas, kaip turizma. Gyvybés iSsaugojimo svarba skatina
bendradarbiavimg tarp valstybiy ir tarp vietiniy, nacionaliniy ir tarptautiniy organizacijy.

IAMSAR vadovas - praktinis dokumentas, kuris nuolatos atnaujinamas ir kas 3 metai i§leidziami

papildymai, siekiant reaguoti j besikei¢iancig situacija jiirinéje ir aviacinéje aplinkoje.

1.6. Helsinkio konvencija.

Siekiant iSsaugoti Baltijos jiiros baseino jiirinés aplinkos verte, iSskirtines hidrografines bei
ekologines savybes ir gyvuosius iSteklius, 1992 m. buvo pasiraSyta Helsinkio konvencija de¢l Baltijos
juros baseino jurinés aplinkos apsaugos.
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Konvencijos 14 straipsnis ,,Bendradarbiavimas kovojant su juaros tar$a“ numato, kad
»-..Konvencijos Salys kiekviena atskirai ir visos kartu imasi visy atitinkamy priemoniy, iSdéstyty VII
priede, palaikyti tinkamg pasirengima ir reaguoti i tarSos avarijas, siekdamos likviduoti ar sumazinti iki
minimumo §iy avarijy pasckmes Baltijos juros baseino jurinei aplinkai...“ [93].

Nagrinédami konvencijos priedus matome, kad démesys skiriamas tar§os prevencijai ir
atsakomiesiems veiksmams jvykus tarSai: IV priedas ,, TarSos i§ laivy prevencija“, VI priedas ,,TarSos
dél veiklos atviroje juroje prevencija“ VII priedas ,,Atsakomieji veiksmai ] tar$g avarijos atveju‘.
Konvencijos VII priedo 1 taisyklé ,.Bendrosios nuostatos® numato, kad ,,...Salys jsipareigoja biti
pasiruoSusios imtis atsakomyjy veiksmy | tar$g avarijos atveju, kelian¢ig grésme Baltijos jiiros baseino
jurinei aplinkai“ [20]. Taip pat numatoma jog: ,, j §] pasiruo§img turi jeiti atitinkama jranga, laivai ir
Zmoniy pajégos, parengtos dirbti pakrantés vandenyse, taip pat ir atviroje juroje.” [93]. Konvencijos
VII priedo 8 taisyklé ,,Pagalba® numato, kad ,....Salis, reaguodama j tar§g avarijos atveju jiiroje, turi
teise kreiptis pagalbos..., 0 ,....Salys turi déti visas pastangas tokiai pagalbai suteikti* [93].

Helsinkio konvencijos pagrindu buvo jkurta Helsinkio komisija, kurios pagrindinis tikslas —
prizidiréti, kaip jgyvendinama konvencija, ruosti rekomendacijas, apibrézti tarSos kontrolés kriterijus,
glaudziai bendradarbiauti su atitinkamais vyriausybiniais organais, remti mokslinius ir technologinius
tyrimus, siekti, kai bitina, kompetentingy regioniniy ir kity tarptautiniy organizacijy pagalbos [93].
Helsinkio komisija, esant poreikiui, tarpininkauja dél papildomy resursy pasitelkimo i§ Kkity
tarptautiniy organizacijy ir valstybiy, ne Helsinkio konvencijos nariy.

Helsinkio konvencija — svarbus Baltijos jiros baseino dokumentas, jpareigojantis mazinti
aplinkos tar$a regione ir skatinantis susitarian¢ias $alis glaudziai bendradarbiauti, siekiant i$saugoti
jurine aplinkg. Taip pat Sio dokumento pagrindu sudaromos galimybés pasitelkti kity valstybiy turimus
pajégumus, neturint tarpvalstybiniy susitarimy, tarpininkaujant Helsinkio komisijai. Taip pat
numatoma galimybé Saliai savo iniciatyva siysti pajégumus, jei manoma, kad to reikia, siekiant

apsaugoti valstybés interesus.

1.7. Tarptautinés jiiry organizacijos rezoliucija A. 950.

Tarptautiné jurin¢ organizacija dar 2003 metais priémé rezoliucijg A. 950 ,Jurinés
pagalbos paslaugos“ (angl., MARITIME ASSISTANCE SERVICES, sutrumpintai, MAS). Sios jirinés
pagalbos paslaugos turéty bati teikiamos, siekiant padidinti laivybos saugumg ir jiry tarSos i§ laivy

prevencijg ir kontrolg. Pagrindinis iy paslaugy tikslas — tarpininkauti, perduodant informacija tarp
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laivo, kuriam reikalingos pagalbos paslaugos ar net prieglobsCio vieta, ir $ias paslaugas teikianciy
institucijy. Taip pat priekrantés valstybés turi teis¢ gauti pirmin¢ informacijg ir véliau buti
informuojamos apie jirinio turto gelbéjimo operacijas, vykdomas jy pakrantése. Todé¢l pakrantés
valstybéms biity naudinga, ir laivy kapitonams bei savininkams biity lengviau, jei bet kuri organizacija,
atsakinga uz praneSimy priémimg ir toliau palaikanti ry$j su laivu, kuriam reikalinga pagalba, visose
valstybése biity vienodai pazjstama kaip jiirinés pagalbos paslaugy tarnyba.

Daznu atveju, jvykus nelaimingam atsitikimui laive, laivo kapitonui sunku jvertinti, ar bus
reikalingas jurinio turto gelbé&jimas ar asmeny, Kurie yra laive, gelbéjimas. Patartina kuo greiciau uz
paieSka ir gelbéjima atsakingg institucija - Jury gelbéjimo koordinavimo centrg — informuoti apie
problemas, su kuriomis susiduria atitinkamas laivas, kad buty tinkamai pasirengta paieskos ir
gelbéjimo operacijai, jei tokios operacijos poreikis atsirasty véliau.

Tarptauting jliriné organizacija ragina savo rezoliucijoje pakrantés Salis jsteigti jiirines pagalbos
paslaugy tarnybas, kad pasiekty Siuos tikslus:

e gauti ataskaitas, konsultacijas ir praneSimus, kuriy reikalaujama pagal Sios rezoliucijos 1
priede nurodytas TJO priemones,

e stebéti laivybos situacija,

e tarnauti kaip rySys tarp laivo kapitono ir atitinkamos pakrantés valstybés, jei laivo padeétis
reikalauja keistis informacija tarp laivo ir pakrantés valstybés, bet dar néra nelaimeés
situacija, d¢l kurios galéty biiti vykdoma paieSkos ir gelb€jimo operacija;

e tarnauti kaip jgaliota tarpininkauti institucija tarp priva¢iy kompanijy, vykdanciy jtrinio
turto gelbéjimo operacijas, teisiSkai pagristo intereso Saliy uzsakymu (kompanijos ar
suinteresuoty pakrantés valstybés institucijy), jei atitinkama pakrantés valstybe

nusprendzia, kad ji turéty stebéti visus operacijos etapus [79].

Rezoliucijoje taip pat numatyta, kad jirines pagalbos paslaugos gali baiti teikiamos jau
egzistuojanciy tarnyby pagrindu, tiesiog prapleciant jy jgaliojimus ir teisinj, organizacinj

reglamentavima.

1.8. Skyriaus iSvados.

Tarptautinés teisés normos numato paiesSkoje ir gelbéjime bei pagalbos teikime dalyvaujan¢ioms
Salims eil¢ pareigy. Norint nustatyti Baltijos juros regiono valstybiy jsipareigojimus reikia atlikti

auksc¢iau minéty teisés akty analize pagal valstybes.
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1 lentelé. Konvencijy jsigaliojimas Baltijos jiiros regione pagal Salis.
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Jungtiniy Tauty jury teisés konvencija 2004 | 2005 | 1996 | 1994 | 2004 | 2003 | 1998 | 1997 | 1996
Tarptautiné konvencija dél zmogaus | 1980 | 1992 | 1981 | 1980 | 1992 | 1992 | 1984 | 1980 | 1980

gyvybés apsaugos jiiroje
1979 mety Tarptautiné jury paieskos ir | 1985 | 2001 | 1986 | 1985 | 1998 | 2001 | 1988 | 1988 | 1979

gelbéjimo konvencija
Tarptautiné civilinés aviacijos | 1947 | 1992 | 1949 | 1956 | 1992 | 1992 | 1945 | 1970 | 1946

konvencija

Tarptautinis aeronautinés ir jirinés | X X X X X X X X X
paieskos ir gelbéjimo vadovas

Helsinkio konvencija 1996 | 1995 | 1995 | 1994 | 1994 | 1997 | 1999 | 1999 | 1994
TJO rezoliucija A.950 X X X X X X X X

Pagal gautus rezultatus matome, kad visos valstybés yra prisijungusios prie pagrindiniy
konvencijy, todél tarptautiniai reikalavimai turéty bati perkelti ir j nacionaling teis¢. Taigi, Baltijos
juros regiono pakrantés valstybés turi buti jsteigusios tinkamas ir veiksmingas uz paieska ir gelbéjima
juroje atsakingas institucijas ir jrengusios reikalingg infrastuktiirg bei jsigijusios priemones tinkamam
§iy institucijy pareigy vykdymui. Salys turi bendradarbiauti tarpusavyje paieskos ir gelbéjimo srityje,
naudoti globalias vieningas procediiras, vadovautis bendromis §iy darby vykdymo gairémis, nuolat
kelti personalo kompetencija, kad buty pasiruosta nedelsiant imtis atsakomyjy veiksmy pagal
tarptautinius susitarimus ir nacionalinius planus. Taip pat laivy, plaukiojanéiy su regiono valstybiy
véliavomis, kapitonai privalo suteikti pagalba laivams ar orlaiviams, siekiant iSgelbéti gyvybe jiroje ir
i$saugoti jiring aplinka, ir Sie kapitono sprendimai negali biiti kvestionuojami.

Baltijos jiiros regione valstybés, siekdamos apsaugoti savo pakrantes, islaikyti gamtos turtus ir
uzkirsti kelig tarSos atsiradimui ar bent sumazinti jos Zalg, gali imtis prevenciniy, kontrolés, teisékiiros
ir kity veiksmy. Be to, regione galima tikétis ir jarinés pagalbos paslaugy teikimo, isskyrus dvi regiono
valstybes: Rusijg ir Lietuva, kur Siy paslaugy teikimas nereglamentuotas arba reglamentuotas Kkitais
teisés aktais. Laivy, patirian¢iy sunkumus, kapitonams jirines pagalbos paslaugas teikiancios
institucijos palengvina bendravimg su jgaliotomis priekrantés valstybés institucijomis, nepriklausomai
nuo avarijos pobiidzio ar masto. Tokiu budu valstybés gali geriau vertinti saugumo situacijg jiroje ir,

esant poreikiui, buti pasirengusios reaguoti.
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2. BALTIJOS JUROS REGIONO ORGANIZACINIS TYRIMAS

Pirmoje darbo dalyje, atlikus teisés akty analiz¢, matome, kad tarptautinés teisés susitarimai

turéty biti jgyvendinti regione. Baltijos juros regionas suskirstytas ] paieskos ir gelbéjimo

atsakomybeés rajonus, kurie yra pavaizduoti 2 paveiksle [6]. Daznu atveju pakrantés valstybés pareigos,

teisés ir jgaliojimai skiriasi priklausomai nuo zonos, kurioje nutiko incidentas. Svarbu isskirti tris

skirtingo teisinio reguliavimo sritis: teritoring jura, i§skirting ekonoming zong ir paieskos ir gelbéjimo

darby atsakomybés rajona.

SAR -

Paieskos ir

gelbéjimo l | |
rajonai ir jy

ribos

EEZ -
I$skirtiné
ekonominé
Z0ona

Teritoriné jura

Rovanierms

L//

FINLAN

[SWEDEN
<= NORWAY/

Turky
-

MELSINK] »

& « TALLINN

S ESTONIA

Ry PEt )

e

RIGA » LATVI/

{Palangs
~ ‘l,,_[_! HUANIA~

POLAND

L LDAAANIY

2 pav. Paieskos ir gelbéjimo rajony suskirstymas Baltijos jiroje.

Atliekant analizg, Sioje darbo dalyje, pagrindinis démesys bus skiriamas Baltijos jiiros regiono

valstybiy jurinés paieSkos, gelbéjimo ir pagalbos suteikimo sistemy organizaciniams ypatumams

jvertinti. Nors tarptautinés normos valstybéms vienodos, taciau jy jgyvendinimas skirtingas.
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2.1. Vokietija.

Pagrindinis informacijos Saltinis apie Vokietijos zmoniy paieSkos ir gelb¢jimo sistemos
ypatumus yra SAR- vadovas (vok. SAR-HANDBUCH) [61]. Vokietijoje - tai vieSai pricinamas
leidinys, kad visos suinteresuotosios institucijos galéty rasti reikiamg informacijg. Vienas i$ leidinio
tiksly - padaryti informacija apie uzduotis suprantamesnes paieskos ir gelbéjimo darby dalyviams.
Vadovas taip pat apzvelgia visa paieskos ir gelbéjimo sistemos teisinj pagrindg — tarptautinius ir
nacionalinius dokumentus.

Vokietijoje Transporto ministerija yra atsakinga uz SAR paslaugy organizavima. Bet Transporto
ministerija Sias uzduotis perdavé Gynybos ministerijai ir nevalstybinei Vokietijos jiiry paieskos ir
gelbéjimo asociacijai (vok., Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger, sutrumpintai, DGzRS)
[88]. Kiti gelb¢jimo paslaugy teikéjai yra policija, gaisrininkai, Vokietijos Raudonasis kryzius, muitiné
ir kitos institucijos, jeigu reikia, remia savo techninémis priemonémis. Bendrg institucijy darbg
reglamentuoja  Vokietijos gynybos ministro ir Vokietijos transporto ministro pasirasytas

administracinis susitarimas.

ITO
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|
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¥ KOP Karinis jiry lavynas
.Ti‘.l:‘q:ibé,mn. Papirio radijo tamybos Volietijos oro i3 firg 8
um; S @Bremeno gelbéfmoa) navigacijos PGT keordinmime | PGT koordinavimo
Lol e ond centras hMiunsteryje | centras Gliuksburge
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peienzavime ir radijo ry s Fust parama Apdidros ir matavime, Orlaivig avanijyg
tyrimo (BFU) tamyby priemonés

3 pav. Vokietijos paieskos ir gelbéjimo sistemos schema (paveikslas adaptuotas i§ J.Cerniauskas ir kt. 2015)°

% Paieskos ir gelbéjimo bei tarSos likvidavimo operacijy sistema Baltijos jiiros regiono valstybése
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Vokietijos ginkluotosios pajégos vykdo ne tik karo meto uzduotis, taciau taikos metu jos yra
paieskos ir gelb¢jimo sistemos dalis. Laivy ir orlaiviy nelaimés yra vertinamos vienodai, taciau kariniy
ir civiliniy tarnyby vaidmuo skiriasi.

Pagalba zmonéms, nukentéjusiems laivo avarijos metu Siaurés jiroje ar Baltijos jiiroje, teikiama
Vokietijos jury paieskos ir gelbéjimo asociacijos (DGzRS). Tai nevyriausybiné organizacija, Kurios
biistiné yra Brémene, yra i§laikoma réméjy léSomis, jsteigta 1865 m. Si organizacija yra atsakinga uz
gelb¢jimo operacijy vykdyma nuo pat pradzios iki pabaigos. Jie planuoja, koordinuoja ir vadovauja
paieskos ir gelbéjimo operacijoms. Vokietijos ginkluotosios pajégos ,,Bundeswehr®, jei reikia, padeda
jiems savo turimais istekliais, vadovaujantis 1982 m patvirtintu Gynybos ministerijos ir Transporto ir
ry$iy ministerijos susitarimo 501, 502 straipsniais [61].

Taciau jei jvyksta orlaivio avarija vir$ jliros, paieskos ir gelbéjimo operacijas vykdo Vokietijos
ginkluotosios pajégos, o jury paieskos ir gelbéjimo asociacija (DGzRS) remia juos pagal to paties
ministry susitarimo 503 straipsnj [61].

Kompleksiniy incidenty Siaurés ir Baltijos jiiroje atveju centriné jiiry avarijy vadavieté - bendra
federaliné ir pajurio struktiira [24] (vok. Havariekommando), kuri yra atsakinga uz operacijos
valdyma. Ji turi prieiga prie visy kompetentingy jiry, pakranciy, federaliniy ir Vokietijos centrinés
valdzios institucijy resursy.

Vokietijoje jgaliota tarpininkauti institucija dél jurinés pagalbos paslaugy yra jiriniy nelaimiy
raportavimo ir vertinimo centras (angl. Maritime Emergency Reporting and Assessment Centre,
sutrumpintai ,MERAC) jsikiires Cuxhaven mieste [52]. Sis centras (MERAC) yra sudétiné centrinés
jury avarijy vadavietés (Havariekommando) dalis ir suteikia jurinio paveikslo duomenis partneriams su

visa reikalinga informacija.

2.2. Danija.

Danijos KaraliSkojo karinio laivyno vadas yra atsakingas uz juring paieSka ir gelb¢jima. Danijoje
yra jkurtas vienas bendras paieSkos ir gelbéjimo koordinavimo centras: Jungtinis gelbéjimo
koordinavimo (angl., Joint Rescue Coordination Centre, sutrumpintai, JRCC), esantis Aarhus mieste,
operacinio lygmens karinéje vadavietéje [11]. Siuo metu yra du jiiry operacijy centrai (angl., Maritime
Operations Centre,sutrumpintai, MOC), jsiktire Frederikshavne (MOCN) ir Bornholme (MOCS), kurie
vadovauja esant mazesnéms paieskos ir gelbéjimo operacijoms jiiroje.

Danijos Krasto apsaugos ministerija yra atsakinga uz paieskos ir gelbéjimo organizacijos
valdyma bei tinkamg paieskos ir gelbéjimo sistemos funkcionavimg. Kasdienines paieskos ir gelb¢jimo
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paslaugy valdymo funkcijas Danijos Krasto apsaugos ministerija yra delegavusi Danijos kariuomenés
vadovybei. Danijos jungtinis gelb¢jimo koordinavimo centras sprendzia gelbéjimo vienety
dislokavimo ir prieinamumo kitiems gelbéjimo centrams klausimus. Jei padétis incidento metu néra
sudétinga, gelbéjimo operacijy veiklos kontrol¢ yra i§ dalies perduota vienam i§ dviejy jiriniy
operacijy centry (MOCS arba MOCN) arba vietiniam paieskos ir gelbéjimo operacijos koordinatoriui
(angl. On Scene Coordinator sutrumpintai OSC). Dalyvaujant uzsienio vienetams ar orlaiviams,

Danijos jungtinis gelbéjimo koordinavimo centras visada yra atsakingas uz operacijos koordinavima.

I’ﬁ anijo; __1
| os s va fI

Danijos KJP

Jungtinis gelbéjimo koordinavimo centras

Siaurinis Pietinis

JOC

Kariniai SAR

laivai laivai

4 pav. Danijos paieskos ir gelbéjimo sistemos schema (paveikslas adaptuotas autoriaus is§ [44] oficialaus Danijos

kariuomenés tinklapio apie paieSkos ir gelbéjimo sistema).

Danijoje 1960 m. buvo jkurta Gelbéjimo valdyba laivybai ir aviacijai (angl., The Rescue Council
for Shipping and Aviation). Gelbéjimo valdyba sudaro nariai, kuriuos skiria Gynybos ministerija,
Teisingumo departamentas, Ekonomikos ir prekybos ministerija, Maisto, Zemés tikio ir Zuvininkystés
ministerija, Susisiekimo ministerija, Mokslo, technologijy ir plétros ministerija. Gelbéjimo valdyba
svarsto ir teikia rekomendacijas dél operacijy vykdymo ministerijos lygmens institucijoms, kurios yra
teisiskai jpareigotos vykdyti paieskos ir gelbéjimo operacijas laivybos ir aviacijos srityse.

Danijos jungtiniam gelbéjimo koordinavimo centrui taip pat pavesta funkcija veikti kaip jgaliotai
tarpininkauti institucijai dél jarinés pagalbos paslaugy. Jgyvendinat $ig funkcijg, jsteigtas atskiras

skyrius gelbéjimo koordinavimo centre. Toks organizacinis sprendimas nereikalauja infrastruktaros ir
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technikos, taip pat neapkrauna tiesiogiai uz paieskos ir gelbéjimo koordinavimg atsakingy asmeny,

jurinés aplinkos iSsaugojimo ar jiirinio turto gelbéjimo klausimais.

2.3. Svedija.

Paieskos ir gelbéjimo operacijas Svedijoje koordinuoja ir valdo valstybiné jmoné [73]: Svedijos
juriné administracija (angl., Swedish Maritime Administration, sutrumpintai SMA), kuri pavaldi
Pramonés ir inovacijy ministerijai. Svedijoje, kaip ir Danijoje, paieskos ir gelbéjimo sistema
centralizuota. Operacijy koordinavima vykdo Jungtinis jiry ir aeronautikos paieskos ir gelbéjimo
centras (JRCC). Jungtinis paieSkos ir gelbéjimo centras koordinuoja ne tik jury ir aviacijos gelb¢jimo
operacijas, bet ir pagrindiniuose Svedijos eZeruose vykdomas gelbéjimo operacijas. Svedijos JRCC,
isikiirusi Geteborge, kartu su Svedijos pakranéiy apsaugos tarnyba ir Svedijos kariniy jiiry pajégy

laivyno valdymo centru [70].

Pramonés ir
inovacijy
ministerija

V) Svedijos jariné
administracija

Jungtinis gelbéjimo
koordinavimo
centras

V) Svedijos jarines

Pakranéiy apsauga administracijos Kariuomené Policija Savanoriai Kitos institucijos
resursai

5 pav. Svedijos paieskos ir gelbéjimo sistemos schema.

Palyginus su kitomis Baltijos jiiros regiono Salimis, paieskos ir gelbéjimo paslaugy tinklas
Svedijoje yra geriau i§vystytas, nes Svedija turi ilgiausia pakrante. Taip pat Svedija yra vienintelé
regiono $alis, turinti jury sieng su visomis regiono Salimis, tod¢l yra sudarius su visomis regiono
valstybémis bendradarbiavimo susitarimus [44].

Paieskos ir gelbéjimo darby koordinavimas vykdomas Svedijos jiry administracijos, tadiau
naudojami ir kity institucijy; pakraniy apsaugos tarnybos ir savanorisky organizacijy vienetai.

Atskirai verta paminéti, kad savanoriskosios jury gelbéjimo draugijos nariai dalyvauja 70% vykdomy
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gelbéjimo operacijy [71]. Sudétingose operacijose taip pat dalyvauja policija, greitoji pagalba,
socialinéS apsaugos tarnyba, aeronautinés gelbéjimo ir civilinés aviacijos tarnybos, savanori$kosios
priesgaisrinés pagalbos centras ir karinis laivynas.

Visa Svedijos pakranté yra suskirstyta j 15 SAR regiony, kuriy kiekvienas turi savo gelbéjimo
komandg. Gelbéjimo stotys turi glaudziai bendradarbiauti su kitomis institucijomis, kad uztikrinty
maksimalius rezultatus. Gelbéjimo stotys, jei reikia, gali naudoti kity institucijy isteklius, net jei
skiriasi pirminé istekliy paskirtis [71].

Svedijoje uZ jurines pagalbos paslaugas atsakinga transporto administracija (angl., Swedish
Transport Agency) [70], taciau uz jurinés aplinkos tarSos prevencija ir aplinkos i$saugojimg atsakinga
pakranciy apsaugos tarnyba, todél Jury ir aeronautikos paieskos ir gelbéjimo centras veikia kaip
tarpininkauti jgaliota institucija tarp laivo, patekusio j incidenta, ir skirtingy kranto tarnyby. Siam
tikslui centre skirta atskira patalpa, kur, esant poreikiui, galima surinkti transporto agentiros,
pakran¢iy apsaugos tarnybos, jurinés administracijos ir kity institucijy, dalyvaujanciy ar padedanciy

spresti incidenta, atstovus.

2.4. Suomija.

Pagal Suomijos jiry paieskos ir gelbéjimo jstatyma [50] Sienos apsaugos tarnyba yra pagrindiné
SAR institucija Suomijoje. 2010 m. Suomijos vidaus reikaly ministerija iSleido Jury paieskos ir
gelb¢jimo vadova [49], kuris buvo parengtas, bendradarbiaujant su Sienos apsaugos tarnyba,
Nacionaliniu SAR koordinavimo komitetu, Jury paieskos ir gelbéjimo paslaugy tiekéjais ir savanoriais.

Sis vadovas skirtas naudoti visiems jarininkams ir jiry paieSkos ir gelbéjimo operacijy
dalyviams. Sis vadovas papildo TJO ir ICAO reikalavimus, Tarptautinj aeronautikos ir jiiry paieskos ir
gelbéjimo vadova (IAMSAR), Hamburgo konvencija, Suomijos jury paieSkos ir gelb¢jimo jstatyma
bei atitinkamg vyriausybés tvarka, reglamentuojancia Siy darby vykdyma.

Pagrindiné uz paieSkg ir gelbéjimg atsakinga institucija yra pasienio apsaugos tarnyba (angl.,
Border Guard Service), Avarinés pagalbos tarnybos administracija (angl ,Emergency Response Service
Administration), Suomijos meteorologijos institutas, regioniniai gelbéjimo padaliniai, Suomijos
transporto saugumo agentiira (angl., Finnish Transport Security Agency), Suomijos transporto agentiira
(angl., Finnish Transport Agency), policija, Suomijos kariuomené, sveikatos ir socialinés apsaugos
institucijos, Suomijos muitiné ir uz aplinkosaugg atsakingos institucijos.

Sienos apsaugos tarnyba planuoja, rengia ir stebi vykdomas paieskos ir gelbéjimo operacijas ir
yra atsakinga uz kity institucijy ir savanoriy, dalyvaujanciy operacijose, pajégumy koordinavima.
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Sienos apsaugos tarnyba valdo ir vykdo operacijas, naudodama visus turimus iSteklius, taip pat
organizuoja paieskos ir gelbéjimo pratybas ir mokymus jiroje. Sieny apsaugos tarnyba taip pat yra
atsakinga uz radijo rySio palaikyma, dalyvauja avarijy prevencijoje ir yra atsakinga uz jurinés pagalbos
paslaugas.

Pagal Suomijos paieskos ir gelb&jimo jstatyma, kitos valstybés institucijos, jmonés ir tarnybos,
paprasius, privalo pateikti sienos apsaugos tarnybai ir kitoms gelbéjimo paslaugas teikian¢ioms
institucijoms informacijg, personalg ir jranga, kuri yra prieinama be kompensacijos, jei tai biitina
paieskos ir gelbéjimo operacijy planavimui ir vykdymui [50]. Savanoriai ir Kitos organizacijos
dalyvauja operacijose pagal jy veikla reglamentuojancias taisykles ir atsizvelgiant i jy veiklos pobidj.
Sienos apsaugos tarnyba gali jgalioti savanoriams vykdyti tam tikras paieskos ir gelbéjimo operacijas,
taip pat patikéti su mokymu ir visuomenés informavimu susijusias uzduotis [49].

Jury paieSkos ir gelbéjimo valdymo sistema grindZiama pasienio apsaugos organizaciniu
padalinimu ir atsakomybés paskirstymu tarp teritoriniy zony. Sienos apsaugos tarnybos Stabas
nedalyvauja koordinuojant paieskos ir gelbéjimo operacijas. Sio tabo funkcijos yra susijusios su
paieskos ir gelbéjimo sistemos plétra ir priezitira bei veiksmy derinimu nacionaliniu ir tarptautiniu
lygmeniu. Stabas rengia teisés akty projektus ir tarptautines sutartis, taip pat atstovauja paieskos ir
gelbéjimo tarnybas tarptautinése organizacijose bei forumuose. Taip pat vykdo jvairius tarptautinius
projektus, skirtus laivybos saugumo regione didinimui ir paieskos ir gelbéjimo sistemos tobulinimui
[49].

PakranCiy apsaugos teritoriniai padaliniai yra atsakingi uz Sienos apsaugos tarnybos veiklg
juroje. Suomijos paieskos ir gelbéjimo regionas yra suskirstytas j Suomijos jlankos ir Vakary Suomijos
(juros archipelagas ir Botnijos jlanka) paieSkos ir gelb¢jimo subregionus. Pakraniy apsaugos

teritoriniai padaliniai yra atsakingi uz jiiry operacijy vykdyma atitinkamame subregione.

2.5. Estija.

Estijoje uz paieska ir gelbéjima atsakinga policija ir pasienio gelbéjimo tarnyba, kurios yra
pavaldzios Vidaus reikaly ministerijai. Estija neturi atskiry nacionaliniy teisés akty, reglamentuojanciy
Siy operacijy vykdyma. PaieSka ir gelbéjimas vykdomas pagal tarptautinés teisés reikalavimus ir
nustatytus standartus.

Estijoje, kaip Danijoje ir Svedijoje, naudojama centralizuota paieskos ir gelbéjimo sistema, todél
Taline yra jkurtas jungtinis gelbéjimo koordinavimo centras, o Kuressaare, Saaremaa saloje, jury
gelbéjimo padalinys (angl., MARITIME RESCUE SUB-CENTRE, sutrumpintai, MRSC). Saaremaa
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saloje jsikires MRSC koordinuoja standartines gelbéjimo operacijas savo regione, o jungtinis
gelbéjimo koordinavimo centras Taline koordinuoja operacijas savo regione, Peipsi ezere su Rusija ir
sudétingas gelbéjimo operacijas visoje Estijoje [14].

Policija, sienos apsaugos pareigiinai ir savanoriai daznai dalyvauja paieSkos ir gelbéjimo
operacijose. Jei reikia, gali biiti naudojami ir kiti jury ir oro transporto paslaugy tiekéjai. Gelbé&jimo
operacijose taip pat galima naudotis sveikatos prieziliros institucijy, aplinkosaugininky ir kariskiy
paslaugomis [17].

Tarpinstituciniams klausimams spresti yra jkurta paiekos ir gelbéjimo taryba. Sia taryba sudaro
Vidaus reikaly ministerijos, Ekonomikos ir ry$iy ministerijos, Krasto apsaugos ministerijos, Sienos
apsaugos tarnybos atstovai taip pat Kariniy oro pajégy vadas, Civilinés administracijos vadovas ir Jury
administracijos vadovas [17].

Estijoje jurinés pagalbos paslaugos néra reglamentuojamos jstatymu. Jarinio vilkimo paslauga
neteikiama policijos, taciau laivui prireikus pagalbos, kad biity iSvengta pavojingy incidenty,
pareigiinai gali nuspresti pradéti avarinj vilkima. Jurinés pagalbos paslaugy tiekéjai yra Estijos policija
ir sienos apsaugos valdyba, o jgaliota tarpininkauti institucija yra Talino jungtinis gelb¢jimo
koordinavimo centras [16].

Vadovaujamasi principu, kas ar¢iau nelaimés vietos, tas ir vyksta  paieska. Siekiant sumazinti
reakcijos laika, paieska vykdoma, naudojant kuo mazesne¢ informacijos perdavimo granding [44]. Taip
pat verta paminéti, kad nuolatos auga savanoriSkyjy gelb&jimo asociacijy ir jy vykdyty gelbé&jimo
operacijy skaiCius. Siekiant paskatinti jy veikla, jos yra dalinai dotuojamos i§ Estijos biudzeto.
Savanorisky nevyriausybiniy organizacijy, skirty gelb¢jimui vandenyje, tinklas buvo sukurtas 2010 m.
Per veiklos penkmet; jy skaicius i1Saugo 3 kartus, nuo 6 iki 18 padaliniy, gebanciy pasitilyti kokybiSka
pagalba laiku mazdaug 50 km atstumu Baltijos jiroje. Sios paslaugos taip pat teikiamos visame Peipsi
ezere, pasienyje su Rusija [44]. Pagal 2015 mety duomenis savanoriskasias tarnybas sudaro apie 350
savanoriy. Per 2009-2013 m. laikotarpj savanoriai dalyvaudami 155 gelbéjimo operacijose, iSgelbéjo

132 asmenis, taip pat 458 kartus suteiké technine pagalba.
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6 pav.: Gelbéjimo operacijy teritorinis paskirstymas Estijoje [10].

2.6. Latvija.

Latvijos karinio jury laivyno Pakranciy apsaugos tarnyba yra atsakinga uZ paieskos ir gelbéjimo
operacijas jiroje. Latvijos paieSkos ir gelb¢jimo sistema yra decentralizuota - jliry ir aviacijos
gelbéjimo operacijos vykdomos ir koordinuojamos atskirai. Gelbé&jimo operacijas Baltijos juros
pakrantéje vadovauja Rygos jiiry gelbéjimo koordinavimo centras, kuris yra atsakingas uz SAR
operacijas visoje Latvijos pakrantéje [31].

Gelbg¢jimo operacijy koordinavima ir kompetencijy pasiskirstyma reglamentuoja jiiry gelb¢jimo
planas. Sis planas patvirtintas Krasto apsaugos ir Vidaus reikaly ministry bei operacijose
dalyvaujanéiy institucijy vadovy (pvz., Sienos apsaugos tarnybos). Siame plane i$samiai apra§omas
Kiekvienos institucijos vaidmuo paieskos ir gelbéjimo operacijy metu. Kito pobtudzio operacijas, ne

gyvybés gelbéjimo jliroje operacijas, reglamentuoja atskiras iSsamus civilinés saugos planas.
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7 pav. Latvijos paieskos ir gelb&jimo sistemos schema (paveikslas adaptuotas i§ J. Cerniauskas ir kt., 2015)

Paieskos ir gelbéjimo operacijy dalyviai: Karinis jary laivynas / Pakranéiy apsauga, Sienos
apsaugos tarnyba, PrieSgaisriné gelbéjimo tarnyba, Greitoji medicininé pagalba ir Jiry gelbéjimo
koordinavimo centras. Dazniausiai gelbéjimo operacijy metu naudojami Kariniai laivai. Latvijos
Jstatymai numato, kad neatidéliotinais atvejais, Rygos JGKC gali leisti uZsienio civiliams ir kariniams
laivams patekti j Latvijos teritorinius vandenis, taip pat uzsienio civiliniams ir kariniams léktuvams
patekti j Latvijos oro erdve, apie tai informuojant Krasto apsaugos ministerijg ir Vidaus reikaly
ministerija. Latvijoje uz jlrines pagalbos paslaugas yra atsakinga Pakranciy apsaugos tarnyba, o
jgaliota tarpininkauti institucija yra Pakranciy apsaugos tarnybos valdomas Rygos jury gelbéjimo

koordinavimo centras.

2.7. Rusija.

Jury gelbgjimo tarnyba 1956 m. buvo sukurta TSRS Ministry Tarybos jsakymu. Isteigus §ig
institucijg, laivy kélimo ir povandeniniy techniniy darby vykdymas visiems civiliniams
departamentams buvo perduotas naujai jsteigtai TSRS Jiiry laivyno ministerijos institucijai [90].

Jary gelb¢jimo tarnyba (rus,. Mopcnaccayscoa ,sutrumpinimas, MRS) patyré daug struktiiriniy ir
organizaciniy poky¢iy, o Siandien ji yra pavaldi Rusijos Federacijos Susisiekimo ministerijos
Federalinei jury ir upiy transporto agenturai. Kaliningrado srities gelbé&jimo ir skubios pagalbos

departamentas atsakingas uz operacijas Baltijos jiiros regione.
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Rusijoje tie patys tarptautinés tesés reikalavimai jgyvendinti Siek tiek kitaip, lyginant su
likusiomis Baltijos juros regiono valstybémis. MRS yra atsakinga uz gelb¢jimo operacijas, personalo,
dalyvaujancio gelb¢jimo darbuose mokyma, reagavima i naftos issiliejimus, vilkima, uosty gilinima,
krantiniy ir prieplauky remontg ir statyba, povandeninj suvirinimg ir metalo pjaustyma, laivy korpusy
valyma, laivy remontg, laivy tyrimus, Suliniy tyrimus, statybg ir povandeniniy vamzdyny prieziiirg,
operacijas nuotoliniais povandeniniais prietaisais, nardymo operacijas ir laivy gelbéjima [7]. Toks
platus veiklos spektras ir jgaliojimai leidzia atlikti jvairaus pobtidzio operacijas, taCiau kitose Salyse

gelbéjimo tarnybos atlieka tik 3 — 4 pirmas uzduotis.

2.8. Lenkija.

Kaip nurodyta 2014 m. Baltijos juros jiiry incidenty tyrimo baigiamojoje ataskaitoje, Lenkijos
paieskos ir gelb&jimo tarnyba yra Infrastruktiiros ir plétros ministerijos dalis [6].

Nelaimingo atsitikimo atveju paieSkos ir gelbéjimo operacijas koordinuoja Jury gelbéjimo
koordinavimo centras, esantis Gdynioje arba centro padalinys Swinoujscie mieste (MRSC
Swinoujscie). Lenkijos valdZios institucijy bendradarbiavimas paieskos ir gelbéjimo klausimais jiroje
yra nustatytas jariniame SAR plane.

Pagrindinés paieska ir gelbéjima vykdancios institucijos regione yra Karinis jury laivynas ir
Sienos apsaugos tarnyba, vadovaujant JGKC Gdynia [29]. Prireikus taip pat galima naudoti jiry
administracijos resursus, laivy eismo tarnybg, locmaninius laivus, vilkikus bei naftos platformy
paieskos ir gelbéjimo pajégas. Be S$iy organizacijy, Lenkijoje taip pat savanoriy organizacijos
dalyvauja paieskos ir gelbéjimo operacijose. Lenkijos savanoriy organizacijos Vveikla yra
reglamentuota 2013 metais Lenkijos ministry tarybos nutarimu. Jame detalizuojamos sglygos ir biidai,
kaip pasitelkiamos savanoriskosios organizacijos, vykdant gelbéjimo darbus. Taip pat didelis démesys
skiriamas $iy savanoriy komandy teisiniams santykiams su institucija, jgaliota vykdyti gelbéjimo
darbus [57, 58].

Jgaliota tarpininkauti jurinéms paslaugoms institucija yra Laivybos tarnybos kontaktiniai centrai

Gdynéje, Slupske arba S¢ecine, kurie priklauso uosty administracijy jurisdikcijai [48].

2.9. Lietuva.

Lietuvos vyriausybés nutarimu Nr. 1378, paieSkos ir gelbéjimo funkcija patikéta Krasto

apsaugos ministerijai, kuri $ig pareigg delegavo Lietuvos kariuomenei [45]. Lietuvoje paieskos ir
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gelbéjimo sistema yra decentralizuota. Klaipédoje yra jsikiires jury gelbéjimo koordinavimo centras, o
Vilniuje dirba aeronautikos gelbéjimo koordinavimo centras.

Paieskos ir gelb¢jimo darby vykdymas geografiSkai padalintas j tris atsakomybés zonas, uz
kurias atsakingos skirtingos ministerijos. Jiiroje darbus atlieka Lietuvos kariuomené, Klaipédos uoste -
Klaipédos valstybinio jury uosto direkcija prie Susisiekimo ministerijos, o KurSiy mariose dirba
Valstybés sienos apsaugos tarnyba prie Vidaus reikaly ministerijos.

Skirtinga, geografinj paieskos ir gelbéjimo darby vykdymo pasiskirstyma tarp institucijy nulémé
veiklos sritys, turimos priemongs ir tiesioginés funkcijos. Lietuvos Respublikos atsakomybés rajonas

[43] plotu beveik dvigubai didesnis nei i$skirtiné ekonominé zona.
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8 pav. Lietuvos atsakomybés rajonas Baltijos juroje.

D¢l atstumo nuo kranto ir daznai nepalankiy oro salygy Lietuvos kariuomené turi daugiausiai
resursy, pritaikyty dirbti jiroje. Nelaimés uoste daznai siejasi su tiesiogine uosto veikla, laivy vedimu
uostu, laivy $vartavimu, keleiviy pervezimu ir laivy remontu, 0 Kurs§iy mariose, dél sekliy vandeny,
gali biti naudojami tik pramoginiai laivai ir ribotos grimzdos laivai. Todél uz Sio regiono paieskos,
gelbéjimo ir tarSos likvidavimo operacijy vykdyma atsakinga Valstybiné sienos apsaugos tarnyba,
turinti tinkamas priemones Sioms uzduotims sekliuose vandenyse atlikti. Tac¢iau JGKC koordinuoja
darbus visame rajone ir, esant reikalui, gali panaudoti jvairiy institucijy pajégumus ne tik jy pirmingje
atsakomybés zonoje, bet ir kitoje, paieskos ir gelbéjimo rajono vietoje [89].

JGKC jvertina paieskos ir gelbéjimo zonoje jvykusio nelaimingo atsitikimo pobiidj ir mastg bei
priima sprendima d¢l gelbéjimo priemoniy panaudojimo. Jei reikia, JGKC kreipiasi pagalbos | uzsienio
Saliy gelb¢jimo koordinavimo centrus, koordinuoja savo veiksmus su uzsienio gelbéjimo pajégomis ir

vadovauja joms operacijos metu.
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PGD organizavimo schema
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8 pav. Lietuvos paieskos ir gelbéjimo darby organizavimo schema.
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Siuo metu Lietuvoje néra institucijy, teikianéiy jiirinés pagalbos paslaugas, tadiau laivams
prasant veikti kaip igaliotai tarpininkauti institucijai, Klaipédos JGKC gali padéti, sprendziant
iSkilusias problemas. Jury gelbéjimo koordinavimo centro virSininkas aktyviai dalyvauja jvairiy
komisijy sudétyje, pavyzdziui, Komisijoje dél prieglobs¢io vietos laivams, taip pat Klaipédos miesto

savivaldybés ekstremaliy situacijy komisijoje.
2.10. Skyriaus iSvados

Ivertinus Baltijos jiiros regiono Saliy paieSkos ir gelbéjimo darby organizacinius ypatumus,
sudaryta 2 lentelé, iSskiriant uz paieSkos ir gelbéjimo darbus (PGD) atsakingg ministerija, darby
delegavima, darby vykdyma, jiirines pagalbos paslaugas, jgaliojimus tarpininkauti ir tarpinstitucinj
bendradarbiavimg. Kaip matyti, kad nors teisiniai reikalavimai valstybéms vienodi, taciau jy
jgyvendinimas organizacine prasme Zenkliai skiriasi.

Daugelyje regiono valstybiy uz paieska ir gelbéjimg atsakinga institucija ir gelbéjimo
koordinavimo centrai yra statutinés organizacijos dalis (Krasto apsaugos arba Vidaus reikaly
ministerijos pavaldume). Daznu atveju Pasienio apsaugos tarnyba, Karinés jlry ir oro pajégos,

Locmany tarnyba ir Laivy eismo tarnyba, policija ir savanoriai teikia vienetus.
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2 lentelé. Baltijos jiiros regiono valstybiy PGD organizavimo matrica.

administracija

Atsakinga PGD PGD Remiancios Jarinés | Jgaliota Tarpinstituci-
ministerija fukcijos pagrindiné institucijos pagal- | tarpininkauti | nis
delegavimas | institucija bos institucija koordinavimas
paslau-
gos
Vokieti- | Transporto/ | Vokietijos Bremeno KJP Yra Jiriniy Centriné jury
ja Krasto jury JGKC Pakranciy nelaimiy avarijy
apsaugos paieSkos ir policija raportavimo | vadavieté
gelbéjimo Aplinkosauga ir vertinimo
asociacija/ Locmanai centras
KAM LET (laivy
eismo tarnyba)
Danija Krasto Kariuome- KJP KOP Yra Jungtinis Gelbgjimo
apsaugos nés LET gelbéjimo valdyba
vadovybé Valstybiniai koordinavi- | laivybai ir
laivai mo centras aviacijai
Svedija | Pramonés ir | Jariné Gioteborgo Pasienio Yra Transporto
inovacijy administraci- | jungtinis apsauga admini-
ja gelbéjimo Savanoriai stracija
koordinavimo | Locmanai
centras KJP, LET
Suomija | Vidaus Sienos Sienos Savanoriai Yra Sienos Nacionalinis
reikaly apsaugos apsaugos Policija apsaugos SAR
tarnyba tarnybos KJP tarnyba koordinavimo
Stabas Transporto komitetas
agentura
Estija Vidaus Policija Policija Pasienio Yra Talino Paieskos ir
reikaly apsauga jungtinis gelbéjimo
savanoriai gelbéjimo taryba
locmanai koordina-
vimo centras
Latvija Krasto Pakranéiy Pakranciy KJP Yra Rygos
apsaugos apsaugos apsaugos Pasienio JGKC
tarnyba tarnyba apsauga
LET
Locmanai
Lietuva | Krasto Lietuvos KJP JGKC Uosto Néra Ekstremaliy
apsaugos kariuomeneé direkcija situacijy
Valstybés komisija
sienos
apsaugos
tarnyba
Rusija Susisiekimo | Federaliné Jary gelbéjimo | Sienos Taip ir | Jary
jury ir upiy | tarnyba apsauga jurinio | gelbéjimo
transporto KJP turto tarnyba
agentlira gelbe-
jimas
Lenkija | Vystymosi ir | Paieskos ir | JGKC Gdynia | Sienos Yra Laivybos
infrastruk- gelbéjimo apsauga tarnyba
taros tarnyba KJP
Juriné
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SavanoriSkosios pagalbos institucijos nebiidingos rytinéje regiono dalyje, o visur kitur jos
sékmingai integruotos j bendra paieskos ir gelbéjimo darby sistema. Salyse, turindiose senas
savanoriavimo tradicijas, jos yra net pagrindinés operacijy jiiroje vykdytojos. Tai i§ dalies iSsprendzia
teisinius ir etinius atlygio, uz jurinio turto gelbéjima, siekiant iSgelbéti zmoniy gyvybes, klausimus.
Statutinés organizacijos negali reikalauti atlygio uz iSgelbéta turtg, nors kartais tai yra vienintelis
saugus budas iSgelbéti gyvybe ar aplinkg. Savanoriskosios gelb&jimo asociacijos daznu atveju néra
pelno siekiancios organizacijos ir yra iSlaikomos 1§ réméjy 1€Sy, todél iSgelbéti asmenys patys
savanoriskai tampa S$iy asociacijy rémejais.

Jurinés pagalbos institucijos jsteigtos visose regiono valstybése, iSskyrus Lietuva. Nors skiriasi
Ju organizacinis pavaldumas, daznu atveju, §i funkcija yra integruota j gelbéjimo koordinavimo centro
vykdomy uzduociy spektra. Tokiu buidu iSvengiama budin¢iy pareigybiy, patalpy, techniniy radijo
ryS§iy ir komunikavimo linijy dubliavimo ir jy iSlaikymo. Naujos funkcijos integravimas j
egzistuojancia sistemga reikalauja mazesniy iStekliy ir asignavimy.

Regiono valstybése taip pat néra vieningo paieSkos ir gelbéjimo darby centralizavimo ar
decentralizavimo modelio. Danijoje, Svedijoje ir Estijoje pasirinktas centralizuotas gelbéjimo darby
organizavimo modelis ir jkurti Jungtiniai gelbéjimo koordinavimo centrai, o kitose valstybése atskiri
Jiry ir aeronautikos gelbéjimo koordinavimo centrai. Tai susije su paciy gelbéjimo centry
organizaciniu pavaldumu, Salyse, kur uz jiiring ir aeronavigacing saugg atsakinga viena ministerija, Si

paslauga centralizuota.
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3. JURINIU INCIDENTU ANALIZE

Atlikus Baltijos juroje jvykusiy incidenty analiz¢, galima bty jvertinti regionui budingus
pasikartojan¢ius incidentus, jy daznumg, gelbé&jimo tarnyby vaidmenj, ir veiksnius, jtakojancius
sékmingg operacijos baigtj. ISanalizavus praeityje jvykusius incidentus ir atsizvelgiant j tyrimy metu
suformuotas rekomendacijas, galime daryti iSvadas apie gelbé&jimo ir jiriniy pagalbos paslaugy
pajégumy vystymo Kryptis, siekiant sumazinti zalg zmonéms ir gamtai. Atliekant tyrimg, naudojamasi
Europos jiry saugumo agentiros jiriniy incidenty duomeny baze, kurioje $iuo metu galima rasti apie
56000 juriniy jvykiy apraSymy ir vir§ 1000 incidenty tyrimy ataskaity [18].
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10 pav.: Juriniai incidentai 2011-2016 metais Baltijos 11 pav.: Juriniai incidentai pasaulyje 2011-2017 metais pagal
juroje ir jos prieigose [19] laivo tipa [19]

Europos jury saugumo agentira, taip pat vieSina kasmetines Jiriniy avarijy ir incidenty
ataskaitas, kuriose pateikiama apibendrinta informacija uz metus. Vertinant 2018 mety ataskaita,
matome, jog Baltijos jiros regione gausu jiriniy incidenty, nes laivyba regione intensyvi. Pagal
pasaulin] juriniy incidenty skai¢iy 2011-2016 metais, Baltijos jiira yra trecioje vietoje po Lamanso
sgsiaurio ir Siaurés jaros [19]. Nagrin¢jant jiriniy incidenty, jvykusiy Baltijos jiiroje ar laivy,
plaukiojanciy su Baltijos juros regiono valstybés véliava, metines ataskaitas, galime iSskirti Siuos

jtakos veiksnius: meteorologinés salygos (didelé¢ dalis paieskos ir gelbéjimo operacijy vykdomos
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nepalankiomis oro saglygomis), geografiné incidento pozicija (atstumas nuo kranto, gyliai, navigacinés
Klittys), laivybos intensyvumas, kroviniy jvairové (kroviniy konteinerizacija, i$skirtinés transporto
jura galimybés), kruizinés ir reakrecinés laivybos augimas. Siekiant tinkamai reaguoti j jtakos
veiksnius, reikalingos konkrecios atsakomosios priemonés: paieSkos ir gelbéjimo pajégumai, jurinés
pagalbos institucijos, mobilios atsako j incidentus grupés, medicininis konsultavimas ir evakuacija,
gaisry gesinimas, terSaly likvidavimas, pasirengimas vykdyti masing evakuacija, gelbéjimo darbai

chemiskai uzterStoje aplinkoje, Svietimas, treniruotés ir kontrolé.

3.1. Hidrometeorologiniy salygy jtaka.

Vertinant valstybéms reikalingus pajégumus, reaguoti | galimus incidentus, reikia atsizvelgti |
vyraujancias hidrometeorologines salygas. Baltijos jlros regiono hidrometeorologinés saglygos yra
skirtingos, priklausomai nuo mety laiko ir vietos regione: pavyzdziui, Siauriné Baltijos jlros dalis
Ziemos periodu biina padengta ledu, o pietinéje dalyje jo iSvis nebiina. Nors Baltijos jtra yra uzdara ir
ganétinai nedidelé, taciau, esant stipriam véjui, galimos net 8 metry aukséio bangos. [98]

Remiantis A. Toffeli ir kity 2005 metais atlikta pasauline jiiriniy incidenty analize, nustatyta, kad
juriniy incidenty metu parodo blogas oro sglygas. Nustatyta, kad net 70% incidenty jvyko, esant
bangos statumo parametrui 0,0346 ir 0,045. Nors Baltijos jtroje nebiina 15 metry auks$¢io bangy, kaip
vertintoje statistikoje, tafiau bangos statumo parametras yra tinkamas dydis vertinimui, nes jis yra

bangos aukscio ir ilgio santykis [62].
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Remiantis M. Paprota 2003 metais apibendrintais tyrimais Lenkijos pakrantéje, matome, kad
empiriniai matavimy duomenys rodo kairigjg asimetrija, vertinant bangos statumo parametra, taciau
bendrieji matavimy rezultatai panasiis | pasaulinius [94]. Galime daryti i§vadg, kad Baltijos jiirai
budingas bangos statumo parametras 0,033 iki 0,053, kuris apima pasaulinio parametro reikSmes, kuriy
metu dazniausiai jvyksta incidentai. Pazymétina, kad nors reik§mingas bangos statumas neturi tikslios
fizinés reikSmeés, jis teikia naudingos informacijos apie bangavimg. Vandenyno pavirsiuje yra dviejy
tipy bangos: véjo sukeltos bangos (naujos ar augancios bangos) ir likutinis bangavimas (bangos
susiformavusios Kitoje vietoje arba mazéjancios bangos). Dazniausiai naudojami juros buklés
apibiidinimo parametrai yra reikSmingas bangy aukstis (angl., significant wave height, SWH) ir
vidutinis bangos laikotarpis (mean wave period, MWP). Mokslininkams Alvaro Semedo, Andreas
Strerl atlikus kokybinj bangy modeliavimo vertinimg, pagal gautus rezultatus, Baltijos jiiroje
prieSingai, nei atvirame vandenyje, dominuoja véjo sukeltos bangos. Véjo sukeltos bangos turi daugiau
energijos, nei likutinio bangavimo bangos ir didesnj nei vidutinj reik§minga bangy aukst;.

Vidutiné Baltijos jiros vandens temperatiira apie 5°C, todél apsirengusiam Zmogui iSgyventi
vandenyje galima apie 9 valandas, taciau svarbu atkreipti démesj, jog remiantis Lietuvos
hidrometeorologijos tarnybos statistiniais duomenimis (1961-2019), centrinéje Baltijos juros dalyje tik

2 ménesius viduting vandens temperatiira virSija 16°C, o net 6 ménesius nesiekia vidurkio [96].
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Kitas svarbus meteorologinis reiskinys yra rukas. Jis net tik apsunkina navigavima jaroje, bet ir
apriboja gelbéjimo tarnybas resursy panaudojimg. Esant ekstremaliai tirStam rikui, kai matomumas
mazesnis nei 150 metry, nebegali biiti naudojami sraigtasparniai, o laivai, vykdantys paieska, turi
zenkliai sumazinti atstumus tarp lygiagreciy paieskos kursy iki matomumo ribos. Lietuvos pakrantéje
vidutini$kai per metus biuina 41-105 riko dieny [96]. Pajuryje, dazniausi rukas susidaro pavasario
pradzioje, o per metus rikas Lietuvoje vidutiniSkai btina nuo 200 iki 670 valandy ir trunka 4-6
valandas [96].

Taigi meteorologiniai faktoriai gali Zenkliai jtakoti jurines gelbéjimo ar pagalbos suteikimo
paslaugy operacijas, todél butina resursy diversikacija ir tinkamumas dirbti ekstremaliomis

meteorologinémis salygomis.

3.2 Geografiné incidento pozicija ir laivybos intensyvumas

Baltijos juros regiono atsakomybés zonos labai skiriasi, tod¢l norint tinkamai parinkti reikalingy
vienety kiekj ir jy pajégumus, reikalinga jvertinti geografinius vietovés parametrus. Kaip matome
palyginamojoje Baltijos jtros regiono valstybiy paieSkos ir gelbéjimo regiony lenteléje, ilgiausiag
kranto linijg turi Danija, tatiau vertinant tik Baltijos jiros baseina, Svedijos pakranté yra ilgiausia.
Taip pat vertéty isskirti Kylio kanalg, vieng i$ intensyviausiai naudojamy laivybos kanaly pasaulyje
[85]. Verta paminéti iSskirtines paieskos ir gelbéjimo sglygas Suomijoje, o ypac jos salyne.

3 lentelé. Atsakomybés rajony geografiniai parametrai

Pakrantés | Nuotolis | Ypatumai
ilgis nuo kranto
Vokietija 700 74 Kylio kanalas: 98 km.
Danija 1701 52 Papildomai Grendlandijos SRR
Svedija 3218 185 Paieskos ir gelb¢jimo regionas ribojasi su
visomis valstybémis
Suomija 1250 89 Net 178 947 salos (75 818 didesnés, nei 0,5 km?)
Estija 1400 67
Latvija 531 180
Lietuva 97 198 Tik vienas uostas
Rusija 965 222 Kaliningrado sritis ir Sankt Peterburgo apylinkés
Lenkija 528 126
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Vertinant Baltijos jiiros regiong navigacininiu poziiriu, galima isskirti keletg viety: Kategato,
Zundo ir Belty sgsiaurius (siaurumos, daug seklumy, intensyviai vystomi atsinaujinancios energetikos
projektai), Botnijos ir Suomiy jlankas (Ziema uzsalancios), Archipelago jura (daug mazy saly,
sudétingas navigavimas). Vidutinis Baltijos jaros gylis yra 52.3 metrai, todél ji laikoma seklia jara. Kai
kuriy gelbéjimo operacijy metu, ypa¢ gelbéjant juring aplinkg, vienas i§ pagrindiniy faktoriy yra
galimybé saugiai inkaruoti laiva, o tam puikiai tinkama ganétinai sekli Baltijos jira. Palyginamojoje
lenteléje Nr. 3 matome, kad vidutinis nuotolis nuo kranto nevirsija 250 km, todél galima naudoti
efektyviausius paieSkos ir gelbéjimo vienetus - sraigtasparnius.

Baltijos jiros regionas pasauliniu mastu priskiriamas prie intensyvios laivybos rajony.
Pagrindinai laivybos keliai driekiasi iSilgai Baltijos juros. Nors laivybos intensyvumas neturi jtakos

incidenty skaicCiui [8], taCiau Sis balansas iSlaikomas tik dél nuolat didinamo laivybos saugumo.
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Laivybos intensyvumas yra svarbus faktorius, vykdant bet kokio pobiidzio gelbéjimo operacijas.
Ivykus incidentui, kaip minéta pirmoje darbo dalyje, kiekvieno laivo kapitonas privalo reaguoti j gauta
nelaimés signalg. Daznu atveju pirmieji gelbétojai incidento pozicijoje biina Salia esantys laivai, kurie

tampa vietiniais gelbé&jimo operacijos koordinatoriais, kol atvyksta tam labiau pritaikyti vienetai.
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3.3. Juriniy gelbéjimo ir pagalbos paslaugy pajégumy formavimas.

Pirmoji j nelaimés vietg atplaukusio laivo uzduotis — gelbéti Zmoniy gyvybes ir suteikti reikiama
pagalba suzeistiesiems. Tolimesni gelbéjimo darbai — gelbéti patj laiva, jo krovinj, uzkirsti kelig
ekologinei nelaimei, reikalauja tam pritaikyty platformy. Taciau egzistuoja ir kiti btdai, kaip padéti
sunkumus patirianéiam laivui po zmoniy gyvybiy gelbéjimo. Siam tikslui naudojamos mobilios atsako
] incidentus grupés, kurios padeda laivui kovoti su gaisru, cheminiais incidentais, stovumo
problemomis ar net laivo parengimui avariniam vilkimui ar inkaravimui. Daznu atveju mobiliy grupiy
panaudojimas daugiasektoriniame jiriniame incidente lemia visos gelbéjimo operacijos sékmg.

Vertinant incidenty apraSymus, matome, kad dazniausiai naudojamas mobiliy atsako grupiy
pajégumai, laivo zvalgymui po keleiviy evakuacijos ir avarinio prilaikymo ar inkaravimo atlikimui.
Vienoje sékmingiausiy Baltijos jiiroje vykdyty gelbéjimo operacijy 2012 metais kelte ,,Lisco Gloria*
[22], taip pat buvo naudojama mobili atsako j incidentus grupé, siekiant uzkirsti kelia ekologinei
katastrofai. Laivas buvo uzinkaruotas, ir tai leido gelbéjimo tarnyboms savaitg gesinti kelta. Be Siy
veiksmy keltas biity buves iSmestas Danijos pakrantéje. VidurZzemio juroje 2014 metais, vykdant kelto
»Norman Atlantic® gelbéjimg [54], vilkimo lyno uzvedimui ant nukentéjusio laivo buvo naudojama
atsako ] incidentus grupé ir sraigtasparnis.

Jurinés pagalbos paslaugos daZniausiai apsiriboja avariniu laivo vilkimu. Sio pajégumo
panaudojimas daznu atveju reikalingas ir paieSkos ir gelbéjimo darby vykdyme. Siekiant iSgelbéti
Zmogaus gyvybe, kartais dél nukentéjusio laivo dydzio vienintelis saugus btidas iSgelbéti Zmones yra
laivo vilkimas j saugig vieta ar jo prilaikymas, kol vyksta evakuacija. Per 2016 mety kelto ,,Caribbean
Fantasy“ evakuacijg pavyko iSvengti auky, buvo naudojamos jurinio evakuavimo sistemos (angl.,
marine evacuation system, MES), taciau tinkamas jy panaudojimas biity buves nejmanomas, jei laivas
nebiity buves prilaikomas vilkiky [9].

Masinés evakuacijos poreikis iSkyla keleivius veZantiems laivams nukentejus. Keleiviniy laivy
nelaimés Baltijos jiiroje statistiSkai yra antroje vietoje po incidenty su krovininiais laivais [3]. Augantis
sraigtasparniais gali uztrukti net savait¢. Jurinio evakuavimo sistemy panaudojimas, esant
nepalankioms oro sglygoms, yra ribotas. Net esant idealioms oro sglygoms, laivui praradus
valdomumag, $iy sistemy panaudojimas yra apsunkintas. 16 paveiksle parodytas ,,Caribbean Fantasy*
evakuacijai naudota sistema, kuri, esant laivo dreifui, negaléjo buti tinkamai panaudota, kol neatvyko
vilkikai. 17 paveiksle pavaizduota ,,Norman Atlantic* jiiriné evakuacijos sistema buvo nukentéjusi nuo

gaisro, todél negaléjo biiti naudojama.
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Evacuation

System

SRR

17 pav.: ,Caribbean Fantasy“ jarinio keleiviy 18 pav.: ,Norman Atlantic“ nuo gaisro nukentéjusi

evakavimo sistema nebepanaudojama jurinio evakuavimo sistema

2019 metais dél techninio gedimo ,,Viking Sky®, iSsijungus pagrindiniams laivo varikliams,
laivas tapo nevaldomas, ir prireiké evakuoti 915 keleiviy, i$ jy 479 buvo nukelti sraigtasparniy. Viso
laive buvo 1373 Zmoniy. Gelbé&jimui buvo naudojami pakranciy apsaugos sraigtasparniai, Kurie,
dirbdami poromis, vienu kartu nukeldavo 16-20 Zmoniy. Operacija uztruko pusantros paros, viso buvo
naudojami 5 sraigtasparniai. Siekiant uztikrinti nepertraukiamg sraigtasparniy darbo cikla, reikalingi
maziausiai 4 sraigtasparniai ir orlaiviy darbo koordinatorius. Daznu atveju orlaiviy darbo
koordinatorius biina specialiai tam pritaikytame orlaivyje, kuris biina didesniame aukstyje, kad galéty
uztikrinti nepertraukiamg radijo rySio palaikyma. Kai incidento pozicija netoli kranto, orlaiviy
koordinavimg gali vykdyti Jungtinis gelbéjimo koordinavimo centras arba Aeronautikos gelbéjimo
koordinavimo centras. Orlaiviy darbo koordinatorius turi turéti skrydzio vadovo ir gelbéjimo operacijy
koordinavimo patirties. Sie reikalavimai atsirado po kelto ,Estonia“ Zities [32]. Nekoordinuotas
sraigtasparniy panaudojimas neduoda pageidaujamy rezultaty, nes jy darbo laikas gelbéjimo darby
rajone yra labai ribotas ir tiesiogiai priklausomas nuo atstumo nuo kranto. Nors kelto ,,Estonia“
gelbéjimo operacijos metu, kai kuriais momentais buvo naudojama net 16 sraigtasparniy, bendrai i
operacija yra vertinama labiau neigiamai, nei teigiamai. Vykdant masine keleiviy evakuacijg, svarbiau

uz skraidanciy vienety kiekybe, yra nuolatinis operacijos testinumas, nes laivas vienu metu gali dirbti
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tik su vienu orlaiviu, tokiu atveju tinkamai uztikrinti nepertraukiamg darbo su laivu t¢stinumg galima

naudojant 4-5 sraigtasparnius.

19 pav.: Viking Sky (2019 Eva Frisnes) I§ https://abcnews.go.com/International/norwegian-cruise-engine-failure-

off-norway-coast-prompts/story?id=61894958

Baltijos juros regiono Salys pagal Helsinkio komisijos 2007 m. rekomendacija 28E/12
,, Tarpregioninio bendradarbiavimo stiprinimas reaguojant j jvykius jiroje yra skatinamos padéti viena
kitai nelaimés atveju ir kartu vystyti naujus regioninius pajégumus [26]. Si rekomendacija detalizuoja
reikalingus pajégumus [26]:

a) avarinio vilkimo pajégumai turi uztikrinti didziausiy regione plaukiojanéiy laivy vilkima
audringos jiros sglygomis (10-12 pagal Boforto skalg). Taip pat Sie pajégumai turi bati idéstyti taip,
kad gebéty laiku reaguoti j nelaimés signalg ir atvykti j pagalba laivui, kol jis nenudreifavo iki
seklesniy vandeny.

b) avarinio naftos ar terSaly perpumpavimo ir saugojimo pajégumai turi buti pakankami
uztikrinti 150000 tony laivo avarinj iskrovima.

C) gaisro gesinimo pajégumai turi atitikti maziausiai Fi-Fi 1 klas¢ (angl., Fire Fighters class 1)
apie 20 m*/min.

d) prieglobscio vietos laivams, regioniniu lygmeniu jvertinus rajony geografinius ypatumus ir

galima rizika.
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Rekomendacija nurodo konkrecius techninius reikalavimus, todél atliekant Baltijos jiiros regiono

techniniy priemoniy vertinima, galima remtis suformuluotais reikalavimais pajégumams.

3.4. TarSos likvidavimo pajégumas.

Vadovaujantis ,,TerS§imo incidenty likvidavimo jiros rajone darby planu®, terSaly surinkimas
juroje yra svarbiausia priemon¢, siekiant sumazinti terSimo incidenty poveikj tarSai jautrioms
priekrantés ir kranto zonoms. Atlikus Baltijos jiiros regiono terSimo incidento rizikos analize¢ pagal
,Open risk® modelio gaires [3], skirtingiems laivy tipams gauta: jog didZiausia terSimo rizika Kyla i$

tankeriy, krovininiy, konteineriniy ir keleiviniy laivy.

Cargo
Tanker 1
Passenger
Container
Other
Ro-ro cargo
Fishing

Service

Low risk Mediumrisk W High risk W Very righ risk

Flgure M. Risk of environmental damages of different chip types in Test area 1

20 pav.: Aplinkosauginis rizikos vertinimas pagal laivy tipa adaptuota i$ (BALTIC SEA CADE STUDY [5]).

Didziyjy terSimo incidenty istorija: ,,Torrey Canyon (1967), ,,Piper Alpha“ (1976), ,,Amoco Cadiz*
(1978), ,Erika“ (1999), ,,Deepwater Horizon“ (2010) parodé, kad net didelés valstybés neturi
pakankamai pajégumy likviduoti atsiradusig tarSa. Dél Siy priezasCiy Europoje buvo sukurtas
tarptautiniy sutaréiy tinklas, kuris numato galimybes pasitelkti kity valstybiy turimus pajégumus. Sios
sutarys sudarytos jvairiais formatais: dviSalés, daugiaSalés ir net regioninés, taip pat numatytas
tarpvalstybiniy agentiiry pajégumy pasitelkimas.

Skirtingose Europos valstybése Europos jlry saugumo agentiira turi 17 laivy, kurie pagal sutartis
gali buti greitai pritaikomi terSaly surinkimo funkcijos vykdymui. Baltijos juros regione laivas
,»Norden®, kurio kasdieniné funkcija yra laivy bunkeravimas, o esant poreikiui, per 24 val. Sis laivas

gali tapti ter$alus surenkanéiu laivu [20]. Siy laivy pasitekimas galimas kiekvienai valstybei narei ir
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bet kuriam juridiniam asmeniui. Kadangi esant tarSai galioja principas ,,Ter§¢jas moka®, todél
kompanijos pacios gali samdyti Europos jiry saugumo agentiiros teikiamas paslaugas. Valstybés
narés, mokédamos mokesti uz Siy sutartiniy laivy iSlaikyma, skirtingai nuo komerciniy organizacijy,
gali naudotis $iuo pajégumu uz savikaing. 2020 metais planuojamas pajégumy tolimesnis vystymas,
todél Baltijos juroje turéty atsirasti dar vienas pagal sutartj samdomas laivas, kurio numatoma

dislokacijos - vieta Siauriné juros dalis.

oy
4
Pamai

21 pav.: Europos jury saugumo agentiiros resursai ir jy 22 pav.: Europos jury saugumo agentliros pagal sutartj

i8déstymas [11]. budintis laivas ,,Norden“.

Europos jury saugumo agentiira, taip pat parengusi kovos su tar$a priemoniy sandélius, kurie
iSdéstyti visoje Europos Sajungos teritorijoje. Baltijos jiiros regiono priemoniy sandélis jkurtas Salia
Gdansko. Siuose sandéliuose saugomi dideli kiekiai dispergento ir nuo laivy nepriklausomos teraly
surinkimo sistemos. Siy sistemy mobilizacijos laikas - 12 valandy, jos gali biiti naudojamos kaip
atskiros sistemos priekrantés arba uosty valymui. Mobiliy tarSos surinkimo sistemy mobilizavimas
Europos Sajungos naréms, per Europos Sagjungos civilinés saugos mechanizmg, nemokamas, reikia

kompensuoti tik i§laidas uz faktiskai dirbtg laikg ir grazinti Svarig jrangg j sandélius.

3.5. Skyriaus i$vados.

Apibendrinant §j skyriy, galima teigti, kad Baltijos jiros regionas, dél intensyvios laivybos
patenkantis ] pasaulin] incidenty trejetuka, del grieztéjanciy saugos reikalavimy iSlaiko nekintantj
incidenty skai¢iy, nepriklausomai nuo augancio laivybos srauto. Nors Baltijos jiira ir uzdara, taciau
nepalankios oro salygos jtakoja laivybos sauguma. Bangos aukscio ir ilgio parametrai ir sukaupiamos

energijos kiekiai nesiskiria nuo kity pasaulio jlry, ta¢iau geografiniai ypatumai - siaurumos, seklumos,
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salynai - apsunkina laivybg ir kartais tampa incidenty, sukelty zmogiskosios klaidos ar techninio
gedimo, jtakojanciu veiksniu. Gyvybés jlroje iSsaugojimo vienais i$ pagrindiniy parametry galime
laikyti vandens temperatiira ir laika, per kurj atvyks pagalba. Sie parametrai Baltijos jiroje skiriasi,
priklausomai nuo incidento pozicijos ir valstybés, kurios atsakomybés zonoje jvyksta incidentas,.
Galimybiy.

Pagrindiniai esminiai pajégumai, kuriuos pakrantés valstybés turi turéti, norédamos tinkamai
suteikti zmoniy gelbé&jimo ir jurinés pagalbos paslaugas: mobilios atsako ] incidentus grupés,
pasirengimas vykdyti masing evakuacijg, avarinio laivo vilkimo galimybé, avarinio laivo krovinio
iSkrovimo galimybé, gaisro gesinimo galimybe, prieglobs€io vietos suteikimo galimybé, tarSos
likvidavimo galimybé. Kai kurie i§ pajégumy gali biiti vystomi regioniniu lygmeniu. Ypac paminétina,
kad esant nepalankioms oro sglygoms, prieglobs¢io vieta turéty biti tinkama geografiniu pobtdziu;
apsaugota nuo bangos poveikio, tinkama saugiam inkaravimui ar Svartavimui, taip pat turi bati
pakankamai erdvés manevravimui. Tokiu atveju Lietuvai, turin¢iai vienintelj uosta — Klaipéda — ,reikia
tarptautiniy savitarpio pagalbos sutaré¢iy su kaimyninémis valstybémis, nes, esant nepalankioms oro
salygoms, jis uzdaromas, o iSorinis uosto reidas ne visais atvejais tinkamas, kaip prieglobscio vieta.

Tarptautiniy sutarCiy pagrindu galima uzpildyti pajégumy spragas, esancias nacionaliniame
lygmenyje. Puikus pavyzdys - Europos jiry saugumo agentiiros pajégumai terSaly likvidavimo srityje.
Né viena regiono valstybé néra pajégi iSlaikyti pajégumus, tinkamus likviduoti didelio masto tarSos
incidento padarinius, tod¢l koncentruojamasi i savalaikj juriniy pagalbos paslaugy teikimg ir tarptautinj

bendradarbiavima.
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4. BALTIJOS JUROS REGIONO VALSTYBIU TURIMU TECHNINIU PRIEMONIU
PAIESKOS, GELBEJIMO IR JURINES PAGALBOS DARBAMS ATLIKTI ANALIZE

Ankstesnése darbo dalyse buvo koncentruojamasi j paieskos, gelb&jimo ir pagalbos paslaugy
teisinius, organizacinius aspektus. Atlikus incidenty analizg, galima vertinti regiono valstybiy turimy
techniniy priemoniy atitikimg poreikiams. Nors Helsinkio komisijos rekomendacija numato, kad
valstybés turi biti pasiruosSusios suteikti pagalbg bet kokio dydzio ar tipo laivui, taciau jgyvendinti $ig
rekomendacijg reikalingi dideli techniniai resursai. Pavyzdziui 135000 DWT tankeris su 15 metry
grimzda blogomis oro salygomis reikalauja 130 tony vilkimo pajégumo , 0 konteinerinis laivas vir$
13000 TEU net 160 tony [1], o masiné keleiviy evakuacija tiesiogiai priklauso nuo keleiviy skai¢iaus ir
jy biuklés. Vertinant mobiliy atsako j incidentus grupiy darbg, sudétinga nustatyti objektyvius
vertinimo  kriterijus, dél kiekvienu atveju skirtingos situacijos, todél toliau $i0 pajégumo

igyvendinimas valstybése bus apzvelgiamas tik i§ techninés prizmés.

4.1. Vokietija.

Vokietijos jury paieskos ir gelbéjimo asociacija administruoja per 20 gelbéjimo laivy ir 40
kateriy. Vokietijos pakrantéje iSsidéste 55 postai reagavimui ] nelaimes jiiroje, Sis teritorinis resursy
18déstymas leidZia grei¢iau ir lanksc¢iau reaguoti. Tarnyboje savanoriauja daugiau nei 1000 darbuotojy.

Gelbéjimo komandy iSvykimas j nelaimés vietga vykdomas laivais ir orlaiviais. Pagrindiniy
paieska ir gelbéjimg vykdanciy laivy duomenys pateikti 4 lenteléje [6, 88].

4 lentelé. Vokietijos paieska ir gelbéjimag vykdantys laivai.
Eil.nr. Laivo nuotrauka Laivo duomenys ir galimybés
,,Hermann Marwede*.

Pastatytas 2003 m, Vandentalpa: 404 t.
Ilgis: 46,0 m, Plotis: 10,66 m, Grimzlé: 2,8 m.

1. Greitis: 25 mzg., Pagrindiniai varikliai 3 vnt, bendra galia 6803 kW.
,,Harro Koebke*.
Pastatytas 2012 m, Vandentalpa: 236 t.
lgis: 36,45 m, Plotis: 7,8 m, Grimzlé: 2,7 m.

2. Greitis: 25 mzg., Varikliai 1x2465 kW, 2x1160 kW, bendra galia 4785

kW.
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Gelbé¢jimo kateriai 3 vnt.
Vandentalpa: 120 t.

3. " ey, Ilgis: 27,90 m, Plotis: 6,2 m, GrimzIé: 1,95 m.
o= e Tsax Greitis: 24 mzg., Pagrindiniai varikliai 2 vnt.
TEEEE—— Bendra galia 2880 kW .

Gelbé¢jimo kateriai 3 vnt.

s Vandentalpa: 103 t.
4 ’ o Ilgis: 27,50 m, Plotis: 6,5 m, GrimzIé: 2,1 m.
(e -,*‘/l,s.:' Greitis: 23 mzg., Pagrindiniai varikliai 3 vnt.

Bendra galia 2350 kW.

Gelbé¢jimo kateriai 2 vnt.

i Vandentalpa: 103 t.
5 L Sl llgis: 23,30 m, Plotis: 5,5 m, Grimzlé: 2,0 m.
. A B ot .. N ... e .
BV FISEREE=S > Greitis: 20 mzg., Pagrindiniai varikliai 2 vnt.
TEE—— Bendra galia 1430 kW.

Gelb¢jimo kateriai 4 vnt.
Vandentalpa: 80 t.

6. s N Ilgis: 23,10 m, Plotis: 6 m, GrimzIé: 1,6 m.
IR Greitis: 23 mzg., Pagrindiniai varikliai 2 vnt.
TR Bendra galia 1980 kW.

Gelbé¢jimo kateriai 6 vnt.
xR Vandentalpa: 38 t.

Ilgis: 19,90 m, Plotis: 5,05 m, Grimzlé: 1,3 m.
Greitis: 22 mzg., Pagrindinis variklis 1 vnt.
Galia 1200 kW,
Gelbé¢jimo kateriai 28 vnt.

_J‘;Jl Vandentalpa: 7 t.
8. Pl L] llgis: 10 m, Plotis: 3,6 m, Grimzlé: 0,96 m.
T Greitis: 18 mzg., Pagrindinis variklis 1 vnt.
Galia 236 kW
Gelbé¢jimo kateris 1 vnt.
4 Vandentalpa: 7 t.
9. B = Ilgis: 8,9 m, Plotis: 3,1 m, Grimzlé: 0,88 m.

W Greitis: 37 mzg., Pagrindinis varikliai 2 vnt.
Bendra galia 300 kW.

QL Gelbé¢jimo kateriai 7 vnt.
S¥L Vandentalpa: 5,5 t.
10. . P Ilgis: 8,52 m, Plotis: 3,1 m, Grimzlé: 0,95 m.
= Greitis: 18 mzg., Pagrindinis variklis 1 vnt.
Galia 160 kKW.

Verta paminéti, kad gelbéjimo kateriy korpusai statomi iSskirtinai tik i§ aliuminio, siekiant
sumazinti konstrukcijy svorj ir reikalingg varikliy galig, taciau iSsaugant patvaruma ir tinkamuma
plaukioti bet kokiomis oro saglygomis. Net ir maZiausiame kateryje bus suteikta profesionali pirmoji
medicininé pagalba, nes visose jgulose yra paramedikas. Daugelis kateriy turi vilkimo kablj saugiam
mazesniy laivy avariniam vilkimui. Sios avarinio vilkimo paslaugos nieko nekainuoja organizacijos
nariams savanoriams. Tokiu biidu skatinamas prisijungimas prie Sios savanoriskosios skestanciyjy

juroje pagalbos organizacijos.
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5 lentelé. Vokietijoje jiirines pagalbos paslaugas teikiantys laivai

Eil.nr Laivo nuotrauka Laivo duomenys ir galimybés
Pastatytas: 2004, Vandentalpa: 3070

Ilgis: 69,2 m, Plotis: 14,5 m, Grimzlé: 4,5 m

Greitis: 13 mzg

El varikliai: SEP 2x1850kW

Pagrindiniai varikliai 4xMTU 12V400 M50A GSB, 4x1140 kW
= 4560 kW

Pagalbinis variklis: MTU S60 289kW

Povairis: SPJ 220L 1000kW

Vilkimo galia 43 t (400kN)

Geba lauzyti iki 0,5 m. ledus 6 mzg. greiciu.

Tai daugiafunkcinis laivas su integruota naftos surinkimo
iranga, gebantis lauzyti ledus, vykdyti avarinj vilkima,
apripintas gaisro gesinimo jranga pagal Fi-Fi-1 klase.
Pastatytas: 1974, Vandentalpa: 1305 t

Ilgis: 56,2 m, Plotis: 12 m, Grimzlé: 4,68 m

Greitis: 12,5 mzg.,

Pagrindiniai varikliai 2 vnt (MTU 124000 M 60),
Bendra galia 2640 kW

Povairis: 500kW

Vilkimo galia 43 t (400 kN)

Vilkimo lynas 1200 m (1225kN apkrovai)

Kranas iki 12t

Gaisro gesinimo galimybé: 2x600 m*/h, 3x250 m*h

12.

13.

Pastatytas: 1999/2000, Vandentalpa: 499 t

Ilgis: 35,4 m, Plotis: 10,9 m, Grimzlé: 5,2 m
Greitis: 13,5 mzg.,

Pagrindinis varikliai 2 vnt (SBV 9M628),

Bendra galia 4050 kW

Vilkimo galia 65 t (640 kN)

Vilkimo lynas 1200 m (1225kN apkrovai)

Gaisro gesinimo galimybé: 2x1350 m*/h (Fi-Fi-1)

14.

Pastatytas: 1987 Vandentalpa: 263 t

Ilgis: 30 m, Plotis: 9 m, Grimzlé: 4 m

Greitis: 13,4 mzg., Pagrindiniai varikliai 2 vnt, (MWM TBD
440-8 K) Bendra galia 2320 kW

Vilkimo galia 40 t (370 kN)

Ledo klasé E1 pagal Ger. Lloyd (ledo storis iki 0,4 m)

15.

Iprastai daugiafunkciniai laivai ,,Arkona“ ir ,,Scharhorn® veikia rytinéje Baltijos jiros dalyje,
tvarko navigacinius Zenklinimus, o Vvilkikai ,,Fairplay 25 ,,Fairplay 26 ir ,,Biilk* uzsiima komercine
veikla [2] ir yra aktyvuojami pagal sutartj, tik esant poreikiui, tokiu bidu Vokietija uzsitikrina galimybg¢ padéti
bet kokio dydzio laivui, jos atsakomybés rajone.

Jiry avarijy centrinis departamentas savo ataskaitoje nurodo, kad vienintelis trikstamas

pajégumas Baltijos jiroje esanc¢iuose daugiafunkciniuose laivuose yra sraigtasparniy aikstelés, kurios
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biity naudojamos kuro papildymui ir nukentéjusiyjy perkélimui, [2] tokiu budu baty optimizuojamas

resursy panaudojimas.

6 lentelé. Vokietijos paieska ir gelbéjima vykdantys orlaiviai.
Eil.nr. Orlaivo nuotrauka Orlaivio duomenys ir galimybés
Pristatyti rinkai nuo 1969 m. (turi 22 vnt., budi 4 vnt.)
Igula: 2 pilotai, mechanikas, gelbétojas
28 keleiviai arba 3320 kg krovinys
Max svoris. 9707 (6387+3320)
Varikliai 2 vnt 2 x Rolls-Royce Gnome H1400-2
2x1,238 kW Bendra galia 2476 kW
Greitis 208 km/h
,,Sea King (MK 41)« Nuskrendamas atstumas 1230 km

Pristatyti rinkai nuo 2007 m. (planuojama jsigyti 18 vnt.)
Igula: 2 pilotai

20 keleiviy arba 12 neStuvuose arba 4200 kg krovinys
Max svoris. 10600 (6400+4200)

Varikliai 2 vnt Rolls-Royce Turbomeca RTM322-01/9
2x1,662 kW Bendra galia 3324kW

Greitis 300 km/h

Nuskrendamas atstumas 1000 km

Pristatyti rinkai nuo 1961 m. (turi 8vnt.)

Jgula: 11

- Iranga varijuoja priklausomai nuo komplektacijos
3 Max svoris. 61,400 kg (35000+ 26,400)
' Varikliai 4 vnt Allison T56-A-14

4x3430kW Bendra galia 13720kW
Nuskrendamas atstumas 8900 km

Max laikas ore 16 val

N n Pristatyti rinkai nuo 1982 m. (turi 6 vnt.)
Igula: 2 pilotai

19 keleiviy arba jranga (tarSos stebéjimo, rysiy)
Max svoris. 6575 (2040)

Varikliai 2 x Honeywell TPE331-10
2x579 kW Bendra galia 1158kW

o 4 Greitis 413 km/h

e Ty SR—— Nuskrendamas atstumas 2363 km

»Do 228 LM* Max laikas ore 10 val.

»Sea Lion (NH 90 NFH)“

P-3C CUP+*

Vokietijos turimi orlaiviy pajégumai leidzia nugabenti j sunkumus patirian¢ius laivus mobilias
atsako ] incidentus grupes su reikalinga jranga (gaisro gesinimui, cheminiy incidenty zvalgymui ir
valymui), o esant poreikiui, galima vykdyti masine keleiviy evakuacijg ir nuolat uztikrinti vykdomos
operacijos testinumg. Taip pat svarbu paminéti, kad sraigtasparniy darbo koordinavimo funkcijg
galima deleguoti vykdymui i§ orlaiviy: ,,P-3C* arba ,,Do 228%, kurie turi reikalingg rySiy, jliros
stebéjimo ir kitg jrangg bei apmokyta personala.
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4.2. Danija.

Laivyba Danijos vandenyse yra labai intensyvi, nes Danijos sgsiauriai yra vienintelis kelias |
Baltijos jtirg ir i§ jos, todél visi laivai, jplaukiantys arba iSplaukiantys j/i§ Baltijos jtros, praeina per
Danijos atsakomybés rajong. Pagrindiniai paieskos ir gelbé&jimo operacijy vykdytojai yra Danijos
kariniy jury pajégy laivai ir orlaiviai. Budintys pajégumai sudaryti i$ trijy kariniy laivy ir trijy orlaiviy,
o i§ viso Danija turi 8 sraigtasparnius, skirtus paieskai ir gelbéjimui [6, 11]. Laivy, skirty specialioms
uzduotims vykdyti, pajégumai pateikti 7 lenteléje.

7 lentelé. Danijos ter$aly likvidavima vykdantys laivai.

Eil.nr. Laivo nuotrauka Laivo duomenys ir galimybés

Pastatyti 1981 m.

Ilgis: 55,6 m, Plotis: 12,3 m, Grimzlé: 4,6 m

Greitis: 12 mzg.,

Pagrindiniai varikliai 2 vnt. B&W, bendra galia 1741 kW
Vandentalpa: 1660 t

Vilkimo galia 20 t

Laivy pagrindiné paskirtis - naftos terSaly likvidavimas juroje. Laivai
apripinti tam skirta jranga ir terSaly surinkimo cisternomis.

,,Gunnar Thorson A560¢/ ,,Gunnar
Seidenfaden A561

Priklausomai nuo incidento pobudzio, visy pirma yra stengiamasi naudoti sraigtasparnius.
Danijos karinis laivynas turi vienus i§ didziausiy Siuo metu eksploatuojamy sraigtasparniy Baltijos
juros regione - tai EH 101 ,,Merlin®, kurie gali greitai nugabenti mobilig atsako j incidentus komanda
su juy jranga ] nelaimés vieta. Taip pat Sie sraigtasparniai puikiai pritaikyti vykdyti masing keleiviy
evakuacija, dél savo priimamo keleiviy skaiciaus.

8 lentelé. Danijos paiesky ir gelbéjimg vykdantys orlaiviai.

Eil.nr. Orlaivio nuotrauka Orlaivio duomenys ir galimybés

Pristatyti rinkai nuo 1999 m. (14 vnt.)

Igula: 3-4

38 keleiviai arba 5000 kg krovinys

Max svoris. 14600

Varikliai 3 vnt Rolls-Royce Turbomeca RTM322-01
3x1566kW Bendra galia 4698kW

Greitis 309 km/h

Nuskrendamas atstumas 833 km arba 5 h ore.

Pristatyti rinkai nuo 1984 m. (9 vnt.)

Igula: 2 pilotai

5 keleiviai arba 1900 kg krovinys

Max svoris. 10400 (7400+3000)

Varikliai 2 vnt General Electric T700-GE-401C
2x1,410 kW Bendra galia 2820kW

3 : Greitis 270 km/h

,,SH-60 Seahawk* Nuskrendamas atstumas 834 km
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Pristatyti rinkai nuo 2005 m. (turi 8 vnt.)

Igula 2 keliaiviai 19

Iranga varijuoja priklausomai nuo komplektacijos
Max svoris. 21,800 kg (12000+ 11800)

Varikliai 2 vnt GE CF34-3B

Nuskrendamas atstumas 7400 km

Max laikas ore 16 val

,,Challenger 604«

4.3. Svedija.

Svedijos pakranéiy apsauga turi vir§ 100 jvairiy laivy ir 3 jaros stebéjimo léktuvus. Svedijos
pakrantéje yra jkurtos 26 bazés. Vertinant jurinius pajégumus, juos galima suskirstyti j keletg
kategorijy; 21 jurai prilaikyty laivy, skirty patruliavimui., 3 laivai ant oro pagalvés, 5 daugiafunkciniai
laivai ir 9 tarSos likvidavimo laivai [72]. Pagal rizikos vertinima, atlikta dar 2003 metais, Svedijos
pakranciy apsauga identifikavo poreikj turéti tris daugiafunkcinius laivus, kuriy bendras vilkimo
pajégumas biity pakankamas nacionalinéms ir tarptautinéms pagalbos paslaugoms vykdyti. Siy laivy
pajégumas pakankamas padéti maksimalaus dydzio tanklaiviams, uzeinantiems j Baltijos jura. Taip pat
§io pajégumo uztenka vykdyti 13000 TEU konteinerinio laivo vilkimg blogomis oro salygomis.
Pagrindinis i$stikis i§ techninés pusés yra vilkimo lyno tvirtinimas laive, esant nepalankioms oro
salygoms.

Daugiafunkciniai laivai KBV 001 ,,Poseidon‘, KBV 002, ,, Triton* ir KBV 003 ,,Amfitrite turi
vilkimo pajégumus po 100 tony, ir gaisry gesinimo klase Fi-Fi 1. Siy ir kity laivy duomenys ir
pajégumai pateikti 9 lenteléje [72].

9 lentelé. Svedijos pagrindiniai paieska ir gelbéjima vykdantys laivai.

Eil.nr. Laivo nuotrauka Laivo duomenys ir galimybés

Vandentalpa: 3760 t, Ilgis: 81,2 m, Plotis: 16,2 m, Grimzlé: 5,0
m, Greitis: 12-16 mzg.,

Pagrindiniai varikliai 2x3300 kW

Vilkimo galia 100 t, 1000 m trosas

Denio kranai: 1x 24 t, 1x3,5t,1x1,5t1x0,5 t

Geba lauzyti iki 0,5 m. ledus.

Gaisro gesinimo patrankos 2 vnt. Nagumas 1200 m%h nuotolis
150 m (Fi-Fi-1 klas¢)

Integruota naftos tarSos likvidavimo jranga ir talpos.
Apgyvendinimas 44 Zmonéms.

Laivas KBV 003 yra parengtas darbui su kenksmingomis
medziagomis juroje.

KBV 001, ,, Poseidon*
KBV 002, ,,Triton*
KBV 003, ,,Amfitrite*
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Vandentalpa: 948 t, llgis: 52,12 m, Plotis: 10,4 m, Grimzlé: 3,0
m, Greitis: 12-15,5 mzg.,

Pagrindiniai varikliai 4x800 kW PTI

Vilkimo galia 15 t,

Denio kranai: 1x 1,9 t, 1x2,75t

Geba lauzyti iki 0,4 m. ledus.

Gaisro gesinimo patrankos 2 vnt. Nagumas 300 m*h
Integruota naftos tar§os likvidavimo jranga ir talpos 255 m*

Vandentalpa: 991 t, Ilgis: 56 m, Plotis: 10,2 m, Grimzlé: 5,3 m,
Greitis: 12-15 mzg.,

Pagrindiniai varikliai 2x1420 kW

Vilkimo galia 35 t,

Denio kranas: 1x 3,1 t, denio apkrova 2x20” konteineriai

Geba lauzyti iki 0,7 m. leda.

Gaisro gesinimo patranka 1 vnt. Nagumas 210 m*h

Naftos tarSos likvidavimo jranga ir talpos.

KBV 201/ KBV 202

Vandentalpa: 490 t, Ilgis: 52 m, Plotis: 8,6 m, Grimzlé: 2,8 m,
Greitis: 16-21 mzg.,

Pagrindiniai varikliai 2x2000 KW+ 2x700kW

Vilkimo galia 15 t,

Denio kranas: 1x 0,7 t,

Geba lauzyti iki 0,3 m. leda.

Gaisro gesinimo patranka 1 vnt. Nagumas 300 m*/h

Naftos tar3os likvidavimo jranga ir talpos. 104 m>

Svedijoje 80% gelbéjimo darby jiiroje

atlieka savanoriskoji Svedijos jiiry gelbéjimo draugija,

kuri turi daugiau nei 230 moderniy jvairiy dydziy gelbéjimo laivy ir kateriy, todél sudétinga net

isvardinti $ios organizacijos turimus pajégumus. Sios draugijos siekiamybe, kad per 15 minuéiy po

nelaimés signalo gavimo, gelbéjimo vienetai pajudéty i§ savo budéjimo vietos. Siuo metu §is tikslas

yra pasiektas 2200 savanoriy juros gelbétojy déka, o viso draugija vienija daugiau nei 115000 nariy.

Be kita ko Svedijos karinis laivynas disponuoja 46 laivais, pritaikytais dirbti jiiroje ir 147 greitaeigiais

kateriais, kurie gali baiti pasitelkiami, esant poreikiui. Svarbus vaidmuo tenka ir orlaiviams, galintiems

operatyviai reaguoti j nelaimés signalus. Jy techniniai parametrai pateikiami 10 lenteléje [74].

10 lentelé. Svedijos paieska ir gelbéjimg vykdantys orlaiviai.

Eil.nr.

Orlaivio nuotrauka

Orlaivio duomenys ir galimybés

,,Dash 8Q300 (KBV 501-503)*

Pristatyti rinkai nuo 1984 m (turi 3 vnt budi 1vnt.)

Igula: 2 pilotai, papildoma jgula pagal uzduotis iki 50 keleiviy
arba 6124 kg krovinys

Max svoris. 19505 (11793+6124)

Varikliai 2 vnt 2 x PW123/B/E

2x1,860 kW Bendra galia 3720 kW

Greitis 532 km/h

Nuskrendamas atstumas 1711 km

Papildoma jranga; radaras laivams aptikti 370 km, UV ir IR
sensoriai, Elektrooptinis jrenginys, SLAR terSaly aptikimo
radaras 160 km, jvairios rysiy linijos.
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Pristatyti rinkai nuo 2001 m (turi 7 vnt.)

Igula: 2 pilotai

15 keleiviy arba 2130 kg krovinys

Max svoris. 6400 kg

Varikliai 2 vnt Pratt & Whitney Canada PT6C-67C
2x1,142 kKW Bendra galia 2284kW

Greitis 310 km/h

Nuskrendamas atstumas 1060 km arba 5 h darbo ore.

AW 139

Techniniai orlaiviy parametrai leidzia organizuoti masing evakuacijg ir, esant poreikiui
nugabenti mobilias atsako j incidentus grupes. ,,Dash 8Q300° orlaivis gali biiti naudojamas kaip
orlaiviy koordinatorius vietoje. Tam tikslui Siame orlaivyje jrengta darbo vieta su jvairiomis rysio
linijomis, siekiant palaikyti rysj su Kitais orlaiviais ir kranto tarnybomis, o turimy sraigtasparniy AW
139 keliamoji galia leidzia vienu kartu nuskraidinti visa mobilig incidenty atsako grupe i nukentéjusj
laiva. Transporto saugos administracijos orlaiviai, ne vieninteliai Svedijos turimi resursai, esant didelio
masto incidentui, Svedijos karinés oro pajégos gali prisidéti savo sraigtasparniais (NH 90 - 17 vnt.,
AW109 - 20vnt.,UH 60 - 15 vnt.).

4.4 Suomija.

Suomijoje apie 70% paieskos ir gelb¢jimo darby jiiroje vykdomi Pakranciy apsaugos turimais
pajégumais. Suomijos pakranéiy apsaugos tarnyba turi tam pritaikytus laivus ir orlaivius. Papildomai
gali buti pasitelkiami savanoriy, kity institucijy arba kaimyniniy saliy pajégumai [67].

Pagrindiniai Suomijos vienetai, vykdantys paieskos ir gelbéjimo darbus jaroje, pateikiami 11
lenteléje. Suomijos pakranCiy apsauga turi ir kitus jiirinius vienetus: 24 greitaeigius pakranciy
apsaugos laivus, 17 kateriy ir 7 laivus ant oro pagalvés, skirtus operacijoms sekliuose vandenyse. [67].

11 lentelé. Suomijos pagrindiniai paieska ir gelbéjimg vykdantys laivai.

Eil.nr. | Laivo nuotrauka Laivo duomenys ir galimybés

1 Pastatytas: 2014, Vandentalpa: 4000 t

e A | Ilgis: 95,9 m, Plotis: 17,4 m, Grimzlé: 5,5 m
Greitis: >18 mzg
Pagrindiniai varikliai 3 vnt. Wértsild 34DF (1x12V34DF, 6,400 kW ir
2x6L.34DF po 3000 kW), LNG+DK
Fi-Fi-1 klasé
Bendra galia: 12 400 kW, Vilkimo galia 100 t
pajégiausias daugiafunkcinis laivas | Geba lauzyti iki 0,8 m. ledus.
Sraigtasparniy aikstelé iki 10 t apkrovos
Integruota tersaly surinkimo jranga, cheminiy incidenty likvidavimo
jranga, eksperimentiné naftos produkty surinkimo nuo ledo jranga,
orlaiviy kuro papildymo galimybé, orlaiviy darbo koordinavimas,
povandeninio gelbéjimo operacijos.

,,Turva® - didziausias ir

Baltijos juros regione.
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2 Pastatytas: 1994, Vandentalpa: 1400 t
Ilgis: 57,8 m, Plotis: 11,0 m, Grimzlé: 4,7 m
Greitis: 12-15 mzg.
Pagrindiniai varikliai 2 vnt. Wartsilda 8R22MD po 1400 kW, bendra
galia: 2800 kW
Laivas apriipintas naftos terSaly surinkimo jranga ir gali reaguoti i
cheminiy medziagy jvykius.
Laivas geba lauzyti iki 0,5 m storio ledus.
3 | Pastatyti: 1987/1988, Vandentalpa: 1350 t
llgis: 61,45 m, Plotis: 10,2 m, Grimzlé: 4,85m
4 Greitis: 14 mzg., Varikliy galia: 3250 kW
Laivai geba lauzyti iki 0,5 m storio ledus.
e Apripinti naftos terSaly surinkimo jranga.
,,Uisko* ,, Tursas
4 Pastatytas: 2011
Vandentalpa: 3450 t
Ilgis: 71,4 m, Plotis: 14,5 m, Grimzlé: 5,2 m
Greitis: 15 mzg.
=5t Pagrindiniai varikliai 4 vnt. Wértsild 91.20, 1800 kW/1000 rpm, bendra
~ il )ia 7200 kW
____Vilkimo galia 60 t
i“ === TerSaly surinkimo jranga, barokamera, avarinis vilkimas
5 Igula: 2
Greitis: 10 mzg.
Geba lauzyti ledus iki 20 cm.
6 Statomi nuo: 2017 (tikslus skai¢ius neskelbiamas)
Ilgis: 18 m, Plotis: 6 m, Grimzlé: 1,7 m
Igula 3 galimi 9 keleiviai
Greitis: vir§ 30 mzg.
Pagrindiniai varikliai 2x660kW
Sustiprintas aliuminio korpusas tinkamas plaukioti per ledus.
7 Pastatyti nuo: 2007-2012 (24 vnt.)
Vandentalpa: 17 t
llgis: 15,2 m, Plotis: 3,8 m, GrimzIé: 0,85 m
Igula 3 galimi 9 keleiviai
Greitis: virs 40 mzg.
= Pagrindiniai varikliai 2x478kW
Patrulinis laivas Aliuminis korpusas tinkamas plaukioti bet kokiomis oro salygomis.
Autonomiskumas: 230 jm atstumas 30 mzg. Greiciu

Suomijos pakranéiy apsaugos orlaiviy duomenys pateikiami 12 lenteléje. Verta paminéti, kad
Siuo metu vienas i§ geriausiai apripinty mobiliy atsako j incidentus grupiy turi Suomijos pakranciy
apsauga, bendradarbiaujanti su Suomijos priesgaisrine tarnyba. Sios grupés sraigtasparniais per 1 val.
pristatomos ] nukentéjusj laiva bet kuriame Suomijos atsakomybeés rajono taske. Suomijos pakranciy
apsauga, vykdydama Europos Sgjungos projektus, skatino visas regiono valstybes prisijungti, jkuriant
mobilias atsako ] incidentus grupes, standartizuojant jy rengimo reikalavimus ir techning jranga, taip

pat vystant bendras standartines tokiy grupiy panaudojimo procediras ir saugumo reikalavimus.
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12 lentelé. Suomijos pagrindiniai paie$ka ir gelb&jima vykdantys orlaiviai.

Eil.nr Orlaivio nuotrauka Orlaivio duomenys ir galimybés
Pristatyti rinkai nuo 1982 m. (turi 2 vnt.)

Igula: 2 pilotai

19 keleiviy arba jranga (tarSos stebéjimo, rysiy)
Max svoris. 6575 (2040) kg

Varikliai 2 x Honeywell TPE331-10

2x579 kW Bendra galia 1158kW

Greitis 413 km/h

Nuskrendamas atstumas 2363 km

Max laikas ore 10 val.

Pristatyti rinkai nuo 1981 m. (turi 5 vnt.)

Igula: 2 pilotai

13 keleiviy arba 3000 kg krovinys

Max svoris. 5400 kg

Varikliai T6T-3DF Twin-Pac turboshafts, 932 kW)
Greitis 259 km/h

Nuskrendamas atstumas 980 km

Pristatyti rinkai nuo 1978 m. (turi 5 vnt.)

Igula: 2 pilotai

24 keleiviy arba 4500 kg krovinys

Max svoris. 9150

Varikliai 2 Turbomeca Makila 1A2 turboshaft
2x1,376 kW Bendra galia 2752 kW

Greitis 277 km/h

Nuskrendamas atstumas 851 km

Pristatyti rinkai nuo 2000 m. (turi 4 vnt.)

Igula: 2 pilotai

6 keleiviai arba 1300 kg krovinys

Max svoris. 2850 kg

Varikliai 1 vnt Pratt & Whitney Canada PT6B-37A
Bendra galia 747 kW

Greitis 244 km/h

Nuskrendamas atstumas 954 km /5 h 20 min. darbo ore.

AW 119

Suomijos turimas orlaiviy parkas leidzia efektyviai vykdyti masinés evakuacijos reikalaujancias
gelbéjimo operacijas, taip pat orlaiviai turi galimybe pasipildyti kuro ant laivo ,, Turva® tiek nusileidus

ant sraigtasparniy aikstelés, tiek kybant ore (Sis budas leidzia papildyti kuro atsargas blogomis oro

salygomis).

4.5. Estija.

Estija, jsivertinusi savo turimus paieskos ir gelbéjimo bei tersaly likvidavimo pajégumus, dar
2009 metais nusprendé juos atnaujinti, jsigydama daugiafunkcinj laiva ,,Kindral Kurvits* [15]. Estijos
policija taip pat 2018 metais gavo naujg patrulinj laiva ,,Raju®, skirtg paieskos ir gelbéjimo darbams
vykdyti, kuris taip pat gali, nors ir ribotai, taciau prisidéti prie tarSos likvidavimo darby. Jame

sumontuota mobili terSaly surinkimo jranga. Verta paminéti, jog didel¢ dalj, arti kranto ir saly,
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vykstanc¢iy gelbéjimo darby atlieka savanoriskosios organizacijos, taciau apibendrinty jy pajégumy

rasti nepavyko.

13 lentelé. Estijos paieskos ir gelbéjimo bei terSaly surinkimo darbus vykdantys laivai.

Eil.
Nr.

Laivo nuotrauka

Laivo duomenys ir galimybés

Pastatymo metai; 2012 m., Vandentalpa: 1100 t

Ilgis: 63,9 m, Plotis: 10,2 m, Grimzlé: 4,2 m

Greitis: 15 mzg., Pagrindiniai varikliai 2x Wartsild 8L.20, bendra
galia 3200 kW.

Vilkimo jranga, Denio kranas Melcal KL90T4, keliamoji galia:
17,5m - 3,2t

Gaisro gesinimo Fi-Fi-1 klasé, patrankos 2 vnt.

Ledo klasé 1A FS (+)

Laivas turi integruota naftos surinkimo jranga

1 greitaeigis kateris, 1 darbinis kateris.

Pastatytas: 2018 m. (1 vnt.)

Vandentalpa: 235 t

llgis: 44,6 m, Plotis: 8,8 m, Grimzlé: 2,6 m

Jgula 10, galimi 18 keleiviy

Pagrindiniai varikliai: MTU 164000 2x2000kW
Greitis: 27 mzg. Iki 10 mzg gali bati varomas elektra
Green Orca High Energy baterijos

Aliuminio korpusas

,,Sektori”

Pastatytas: 1985 m.

Vandentalpa: 215 t

Ilgis: 33 m, Plotis: 7,9 m, Grimzlé: 2,45 m

Ter3aly surinkimo jranga, tankai 108m?

Surinkimo plotis 25 m surinkimo galimybeés iki 60m®h

dazny techniniy aptarnavimy Estija neretai liecka be savo sraigtasparniy. [14]

14 lentelé. Estijos pagrindiniai paieska ir gelbéjima vykdantys orlaiviai.

Estijos policija, taip pat turi ir orlaivius, kuriy duomenys pateikiami zemiau esancioje 14 lenteléje. Dél

Eil.nr

Laivo nuotrauka

Laivo duomenys ir galimybés

,,Beechcraft Super King Air 350ER*

Pristatyti rinkai nuo 2009 m (turi 1 vnt.)

Igula: 2 pilotai

11 keleiviy arba jranga (tarSos stebéjimo, rysiy)
Max svoris. 7484 (3241)

Varikliai 2 x PWC PT6A-60A

2x783 kW Bendra galia 1566kW

Greitis 578 km/h

Nuskrendamas atstumas 4945 km
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AW 139%

Pristatyti rinkai nuo 2001 m (turi 3 vnt.)

Igula: 2 pilotai

15 keleiviy arba 2130 kg krovinys

Max svoris. 6400

Varikliai 2 vnt Pratt & Whitney Canada PT6C-67C
2x1,142 KW Bendra galia 2284kW

Greitis 310 km/h

Nuskrendamas atstumas 1060 km / 5 h darbo ore.

Estija gali vykdyti didelio masto evakuacijos operacijas, taciau vien valstybés turimy resursy

neuztenka, todél, esant poreikiui, naudojamasi kaimyniniy valstybiy resursais (Svedijos, Suomijos). I§

,,Beechcraft Super King Air 350ER* orlaivio gali buti koordinuojamas pasitelkiamy sraigtasparniy

darbas. Mobilios atsako j incidentus grupés naudojamos, tik gaisro atveju.

4.6. Latvija.

Pagrindiniai Latvijos pajégumai, kurie vykdo paieskos ir gelbéjimo darbus jiiroje — tai pakranciy

apsaugos ir karo laivy flotilés laivai. Taip pat 4 orlaiviai Mi 17, bazuojasi | pietry¢ius nuo Rygos,

tadiau jy panaudojamumas priklauso nuo paros laiko. Sie vienetai nedarbo metu ir savaitgaliais

pasiekiami tik po 1,5 valandos, kas daznu atveju yra per didelis laiko tarpas, kad tinkamai reaguoti j

nelaimg. Taip pat verta paminéti, kad dar valanda uZtrunka sraigtasparnio skrydis iki jurinio

atsakomybeés rajono ribos. Pagrindiniai laivy duomenys pateikti 15 lenteléje [81].

15 lentelé. Latvijos pagrindiniai paieska ir gelbéjima ir tarSos likvidavima vykdantys laivai.

Eil.nr.

Laivo nuotrauka

Laivo duomenys ir galimybés

Vandentalpa: 545 t
Ilgis: 48,32 m, Plotis: 8,66 m, Grimzlé: 4,5 m
Greitis: 10 mzg. Naftos atitvérimo jranga.

,,A-90 Varonis*

Pastatymo metai: 1973 m. Vandentalpa: 1037 t.

Laivo ilgis: 59,5 m, Plotis: 11,12 m, Grimzlé: 3,69 m

Greitis: 13,5 mzg.

Pagrindiniy varikliy galia: 1030 kW

Jranga: plaukiojancios uZtvaros Ro-Boom 1500/800 m, diskinis
naftos surinkéjas TERMINATOR (na§umas 100m® /val.), 2
Sepetiniai bortiniai naftos surinkéjai LAMOR (nasumas 80
m?/val.), 100 m® naftos surinkimo tankas.
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5 vnt. Parengtis 20 min

Laivo ilgis: 16,2 m, Plotis: 3,61 m, Grimzlé: 1,6 m
Greitis: 20 mzg.

Pagrindiniy varikliy galia: TDM 100 E Volvo-Penta
186 kW

¥ 5 vnt. Parengtis 30 min
ES = Laivo ilgis: 25,65 m, Plotis: 13 m, Grimzlé: 2,6 m

T S oo Greitis: 21 mzg.
’ Pagrindiniy varikliy galia: 2 x MAN D2842 LE410
2X820 kW
Katamarano tipo laivas pasiZymintis geromis jurinémis
savybémis.

Patrulinis laivas

Paieskai ir gelbéjimui gali biiti pasitelkiami ir kiti Latvijos Respublikos turimi valstybiniai ir
nuomojami laivai. Papildomai gali buti aktyvuojama iki 15 vnt. skirtingy tipy specializuoty laivy,
vykdan¢iy kitas valstybines ar komercines funkcijas: locmaniniy kateriy, vilkiky. 16 lenteléje
pateikiami sraigtasparniy duomenys, ta¢iau jy panaudojamumas ir problematika aptarta anks¢iau Siame

paragrafe.

16 lentelé. Latvijos paieska ir gelbéjima vykdantys orlaiviai

Eil.nr. Orlaivio nuotrauka Oraivio duomenys ir galimybés

Pristatyti rinkai nuo 1975 m. (turi 4 vnt.)

Igula 2 pilotai + 1 mechanikas

24 keleiviy arba 12 neStuvuose arba 4000 kg krovinys
Max svoris. 13000 (5000)

Varikliai 2 x Klimov VK-2500PS-03

2x1790 kW Bendra galia 1580kwW

Greitis 280 km/h

Nuskrendamas atstumas 800 km

. Mi 17¢ Papildomi gelbéjimosi plaustai

Latvijoje néra mobiliy atsako j incidentus grupiy, todél gelbéjimo institucijos priverstos kovoti
su nelaimiy padariniais. Jiriniai vienetai neturi vilkimo, avarinio prilaikymo ar kity galimybiy padéti
nukentéjusiam laivui, todél koncentruojamasi j padariniy Salinimg. Galima daryti iSvada, kad, esant
poreikiui, vykdyti masinés evakuacijos operacijas blogomis oro sglygomis, dél nekoordinuojamy
skraidan¢iy vienety veiksmy ir neegzistuojancios avarinio prilaikymo galimybés, nebiity pasiekiamas
pageidaujamas operacijos efektyvumas. TerSaly surinkimo galimybés taip pat Zenkliai ribojamos
turimy techniniy resursy, nes laivas ,,Varonis* gali saugoti tik 100 m® teraly, pakran¢iy apsaugos

laivas ,,Valpas* tokios galimybés iSvis neturi.
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4.7. Lietuva.

Lietuva tarptautinei bendruomenei deklaruoja Gl ,,Sakiai* kaip paieskos, gelbéjimo ir tersaly

likvidavimo pajéguma. Taciau S$i platforma niekada taip ir netapo tinkamu gelb¢jimo laivu. Pirminé

laivo paskirtis - zvejybinis traleris ir net laivo pritaikymo darbai atlikti sickiant jdiegti papildomus

funkcionalumus skirtus gelbéjimo ar terSaly likvidavimo darby atlikimui, nepaverté Sio laivo

daugiafunkciniu [44]. Nors laive buvo papildomai sumontuota: 4 kranai, 3 gelbéjimo valtys, gelb&jimo

plaustai, 4 gaisro gesinimo patrankos (2 laivo priekyje ir 2 laivo gale), konteineriai su boninémis

uztvaromis ir kita reikalinga terSaly likvidavimo jranga, taciau vertinant techninius jy parametrus

pateiktus 16 lenteléje matome jog jie zenkliai nusileidzia kity valstybiy turimiems pajégumams. Laivas

neatitinka Fi-Fi 1 [34] klasés nes gaisro gesinimo pajégumas 5 kartus mazesnis nei reikalaujama.

Avarinio prilaikymo ar vilkimo funkcijos vykdymas ribotas nes vilkimo galia tik 15 t, nardymo

operacijy saugumo uZztikrinimas irgi ribotas, nes barokamera ne sertifikuota. TerSaly surinkimo tankai

pritaikyti tik mazo terSimo incidento padariniy Salinimui.

17 lentelé. Lietuvos pagrindiniai paieska ir gelbéjima ir tarSos likvidavima vykdantys laivai.

Eil.nr. Laivo nuotrauka

Laivo duomenys ir galimybés

Pastatymo metai: 1986 m. Vandentalpa: 1350 t
Ilgis: 56,4 m, Plotis: 10,5 m, Grimzlé: 4,65 m

Greitis: 9,5 mzg., Pagrindinis variklis 1 x 970 kW 8NVD48A-2U,

3 dyzelgeneratoriai,
Vilkimo galia 15 t,
Gaisro gesinimo patrankos 4x120 m*h

| Naftos tarsos likvidavimo jranga ir talpos 228 m®.
| Laivo jgula — 12; miegamy viety skaicius 25.
Laivas turéty galéti uztikrinti nary saugumo darbus, likviduoti

naftos tersalus jiroje ir atlikti vilkima tadiau:
Dekompresiné barokamera (faktiskai neveikianti)
Vilkimo jranga $iuo metu neveikianti.

Pastatymo metai: 1977 m. Vandentalpa: 1750 t
Ilgis: 64,8 m, Plotis: 12 m, Grimzlé: 4,6 m

Greitis: 13 mzg., Pagrindiniai varikliai 2 x 1560 kW
WICHMANN,

Bendra galia 3120kW

3 dyzelgeneratoriai,

Vilkimo galimybé

Hunt klasés laivas

Vandentalpa: 750 t (2 vnt.)

Ilgis: 60 m, Plotis: 9,8 m, Grimzlé: 2,2 m

Greitis: 16 mzg., Pagrindiniai varikliai 2 x 2640 kW
Napier Deltic,

Bendra galia 4280kW

3 dyzelgeneratoriai,

Plastikinis korpusas
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Standart flex klasés patrulinis laivas

Vandentalpa: 480 t (4 vnt.)

Ilgis: 54 m, Plotis: 9 m, Grimzlé: 2,5 m

Greitis: 20 mzg., Pagrindiniai varikliai 2 x MTU 16V 396TB9%4,
Bendra galia 4,226 kW

4 dyzelgeneratoriai; 3 vnt. GM 6-71,

1 vnt. 12V-71 (373kW) hidraulinei pavarai

Plastikinis korpusas

Greitaeigé valtis

Vertinant ,,Sakius* kaip gelb¢jimo laiva, galime iSskirti Siuos esminius trakumus: mazas greitis,

vienas variklis ir 4 valandy parengtis iSplaukimui, todél daZzniausiai paieskai ir gelbéjimui naudojami

kariniai laivai ir sraigtasparniai. Budintis karinis laivas yra 1 valandos parengtyje ir priklausomai nuo

laivo, kuris paskirtas budéti techniniy parametry ir jgulos sudéties, daznu atveju iSplaukimas

neuztrunka ilgiau nei 40 min. nuo nelaimés signalo gavimo. Dél geografiniy Lietuvos paieskos ir

gelbéjimo rajono parametry, Klaipédos jiiry gelbéjimo koordinavimo centras paieSkos ir gelbéjimo

operacijoms dazniausiai naudoja budincius sraigtasparnius, kuriy techniniai parametrai pateikiami 18

lenteléje. Jy parengtis skrydziui, priklausomai nuo budincio sraigtasparnio tipo, mety laiko ir paros

meto svyruoja nuo 15 min iki 1 valandos, o per valanda sraigtasparniai gali pasiekti net labiausiai

nutolusj atsakomybés rajono vakarinj taska (7 pav.).

18 lentelé. Lietuvos pagrindiniai paieska ir gelbéjima vykdantys orlaiviai

Eil.nr. Laivo nuotrauka

Laivo duomenys ir galimybés

Pristatyti rinkai nuo 2009 m. (turi 3 vnt.)
Igula: 2 pilotai + uz krovinj atsakingas asmuo
60 keleiviy arba jranga

Max svoris. 46200 (17000)

Varikliai 2 x Rolls-Royce AE2100-D2A
2x3460 kW Bendra galia 6920W

Greitis 602 km/h

Nuskrendamas atstumas 4 260 km

Eurocopter A35 ,Dauphin®

Pristatyti rinkai nuo 2009 m. (turi 3 vnt.)
Igula: 2 pilotai

11 keleiviy arba 1800 kg krovinys

Max svoris. 4300

Varikliai 2 vnt Turboméca Arriel 2C
2x625kW Bendra galia 1250kW

Greitis 306 km/h

Nuskrendamas atstumas 827 km arba 4 h ore.

Pristatyti rinkai nuo 1967 m. (turi 3 vnt.)
Igula: 2 pilotai + borto mechanikas

24 keleiviai arba 3000 kg krovinys

Max svoris. 11000

Varikliai 2 vnt Klimov TV2-117
2x1105kW Bendra galia 2210kW
Greitis 240 km/h

Nuskrendamas atstumas 450 km.
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Techniniai orlaiviy parametrai leidzia organizuoti masinio evakuavimo operacijas. ,,Spartan‘
orlaivis gali biiti naudojamas kaip orlaiviy koordinatorius vietoje. Tam tikslui Siame orlaivyje néra
numatytos darbo vietos, taciau orlaivio piloto darbo vieta su jvairiomis rySio linijomis, gali buti
naudojama orlaiviy darbo koordinavimui. Lietuvoje néra mobiliy incidenty atsako grupiy, todél
jsigyjant naujus sraigtasparnius, nebuvo keliamas reikalavimas transportuoti atsako j incidentus grupe
su jranga, todél jsigyty orlaiviy ,,Dauphin® keliamoji galia mazesné, nei reikalinga, kad vienu Kkartu
nugabenty grupe ir jiems reikalingg jrangg. Techniniai laivy parametrai neleidzia vykdyti nei vilkimo,
nei avarinio prilaikymo. Vienintelis karinis metalinis laivas ,,Jotvingis® teoriSkai galéty vykdyti
vilkimg, ta¢iau neturi tam pritaikytos ir sertifikuotos jrangos. Galima daryti prielaida, kad, jvykus
nelaimei blogomis hidrometeorologinémis salygomis, kur reikalingas avarinis prilaikymas evakuacijos
jvykdymui, esamomis priemonémis gelb&jimo operacijg biity galima vykdyti tik orlaiviais arba reikéty
pasitelkti privadiy jmoniy resursus [4]. Siuo metu Klaipédos uoste privadiy jmoniy vilkiky pajégumai
varijuoja nuo 25-60 t vilkimo galios. Bendra suminé uoste naudojamy vilkiky galia siekia daugiau nei
300 t., taciau tik vienas, vilkikas, ,,Soll Tengiz* pritaikytas dirbti jiroje toliau nei Al rajonas. Sio
vilkiko pasitelkimas priklauso nuo jo uzimtumo, nes jis negali palikti prie Butingés pliduro esancio
tanklaivio, jei vyksta naftos krova. Kiti vilkikai gali buti naudojami tik netoli kranto linijos

plaukiojimo rajone Al, iki 30 jm nuo kranto.

4.8. Rusija.

Federaliné jury ir upiy transporto agentiira disponuoja 97 specialios paskirties laivais, kurie geba
vykdyti paieskos, gelbéjimo ir terSaly likvidavimo funkcijas. Ivertinus bendra Rusijos atsakomybés
zony dydj, tam, kad buty uZztikrintas gelbéjimo paslaugy tiekimas, viso reikalingas dvigubai didesnis
laivy skaic€iu,s nei dabar esamas. Daznu atveju Kaliningrado JGKC pasitelkia karinius resursus, kuriy
pasirinkimas Siame regione iSties didelis, tac¢iau konkretis skaiciai vie$ai neskelbiami [7].

Rusija vykdo gelbéjimo laivy atnaujinimo programg ir stato naujus MPSV 06, MPSV 07 MPSV
12 projekty laivus. Laivy duomenys ir galimybés pateikiamos 19 lenteléje [59]. Siy laivy techniniai
parametrai laidZia naudoti juos jvairioms gelbéjimo operacijoms vykdyti, taciau dél didelio Rusijos
paieskos ir gelbéjimo rajono planuojama $iy laivy dislokacijos vieta: Siaurinis laivybos kelias Arkties

vandenyne. MPSV 12 klasés laivai dar tik statomi, todél dar neaiski jy dislokacijos vieta.
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19 lentelé. Rusijos paieSkos, gelbéjimo ir teraly likvidavimo laivai

Eil.nr. Laivo nuotrauka Laivo duomenys ir galimybés

Vandentalpa: 2530 t
Ilgis: 73,0 m, Plotis: 16,6 m, Grimzlé: 5,1 m
Greitis: 15 mzg., Pagrindiniai varikliai 4 x 1370 kW
WARTSILA 8L20, bendra galia 5480 kW
Vilkimo galia 70 t,
Ledo klasé Arc5

1 Gaisro gesinimo patrankos 2 vnt. na§umas 1500 m*/h (Fi-Fi 1
klasé)
Naftos tar$os likvidavimo jranga ir talpos.
Laivo jgula — 20;

MPSV 07 klasés laivai (4 vnt,) fa{vas gg_li qitikrinti nary saugumo darbus bei likviduoti naftos

erSalus juroje.
Vandentalpa: 5127 t
Ilgis: 86 m, Plotis: 19.1 m, Grimzlé: 6 m
Greitis: 15 mzg. , Pagrindiniai varikliai 4 x 3000 kW Wartsila
6L.32 bendra galia, 12000 kW
Vilkimo galia iki 102 t,
Ledo klasé Arc5

2 Gaisro gesinimo patrankos: 3 vnt. na§umas 1200 m%h arba
putos 4 x 300 m*/h (Fi-Fi 1 klas¢)
Naftos tarSos likvidavimo jranga ir talpos.
Galimybé priimti sraigtasparnj iki 16 t
Laivo jgula —26
Laivas gali uztikrinti nary saugumo darbus bei likviduoti naftos
terSalus jiiroje.
Vandentalpa: 4000 t
Tlgis: 79,85 m, Plotis: 17.36 m, Grimzlé: 4.50 m
Greitis: 14 mzg. , Pagrindiniai varikliai 2 x 2600 kW Wartsila
bendra galia, 5200 kW
Vilkimo galia iki 100 t,

3 Ledo klasé: Arc5

MPSV 12 klasés laivai (4 vnt.)

Gaisro gesinimo patrankos: 3 vnt. na§umas 1200 m%h arba
putos 300 m*/h (Fi-Fi 1 klas¢)

Naftos tarSos likvidavimo jranga ir talpos.

Laivo jgula —12

Laivas gali uztikrinti nary saugumo darbus bei likviduoti naftos
terSalus jiiroje.

Vertinant tik Kaliningrado srities pajégumus, sudaryta 20 lentelé. Nors parametrai gauti pateikus

oficialig uzklausg institucijai, atsakingai uz siy darby vykdyma, tac¢iau duomenys turéty biiti vertinami

kritiSkai, nes visi Sie vilkikai priklauso Rusijos kariniam laivynui.

20 lentelé. Rusijos paieskos, gelbéjimo ir terSaly likvidavimo laivai, dislokuoti Kaliningrado srityje.

Eil.nr.

Laivo nuotrauka

Laivo duomenys ir galimybés

1.

Vandentalpa: 2900 t

Ilgis: 69 m, Plotis: 15 m, Grimzlé: 5 m

Greitis: 15 mzg. , Pagrindiniai varikliai 2 x 2574 kW 2 x Diesel
6ChN40/46 bendra galia, 5148 kW

Vilkimo galia iki 110 t,

Gaisro gesinimo patrankos: 4 vnt. po 400 m*h

Naftos tarsos likvidavimo jranga.

Laivo jgula — 46

64




Vandentalpa: 1000 t

Ilgis: 48 m, Plotis: 10 m, Grimzlé: 6,6 m

Greitis: 13 mzg. ,

Vilkimo galia iki 18 t,

Gaisro gesinimo patrankos: 2vnt. po 250 m%h

Naftos tarSos likvidavimo jranga.

Laivo jgula — 45

Vandentalpa: 1685 t

llgis: 48 m, Plotis: 13,9 m, Grimzlé: 5,7 m

Greitis: 14 mzg. ,

Vilkimo galia iki 55 t,

Pagrindiniai varikliai 2 x 2650 kKW 2 x "Caterpillar" S280 bendra galia,

: 5300 kW

g e e Gaisro gesinimo patrankos: 3vnt. po 1200 m*/h
SB-123/ SB-737 Naftos tarSos likvidavimo jranga.

Laivo jgula — 8

Kaliningrado srities JGKC retai pasitelkia skraidanc¢ius vienetus gelbéjimo operacijoms vykdyti,

0 priezastys neatskleidziamos. Taip pat neaiskus pasieckiamy vienety skaiéius operacijy vykdymui.

21 lentelé. Rusijos paieskos, gelbéjimo darbus vykdantys orlaiviai ,dislokuoti Kaliningrado srityje

Eil. nr. Orlaivio nuotrauka Orlaivio duomenys ir galimybés
1. , Pristatyti rinkai nuo 1981 m
: Igula: 2 pilotai + borto mechanikas
12 keleiviy arba 2000 kg krovinys
Max svoris. 12000
Varikliai 2 vnt TB3-117KM cep.3
2x1636kW Bendra galia 3272kW
Greitis 290 km/h
Nuskrendamas atstumas 1000 km.
Pristatyti rinkai nuo 1982 m
Igula: 2 pilotai + borto mechanikas+ 2 specialistai
16 keleiviai arba 4000 kg krovinys
Max svoris. 12000
Varikliai 2 vnt Isotov TV3-117V 2x1660kW Bendra galia 3320kW
Greitis 270 km/h
Nuskrendamas atstumas 980 km.
Pristatyti rinkai nuo 1967 m (turi 3 vnt.)
Igula: 2 pilotai + borto mechanikas
24 keleiviai arba 3000 kg krovinys
Max svoris. 11000
Varikliai 2 vnt Klimov TV2-117
2x1105kW Bendra galia 2210kW
3 = Greitis 240 km/h
»MI-8 T Nuskrendamas atstumas 450 km.

Kaliningrado srities JGKC turi galimybes pasitelkti ir kitus valstybinius pajégumus, Kurie
nedetalizuojami. Mobilios atsako ] incidentus grupés néra sudarytos, taCiau galimas gaisrininky
siuntimas gesinti gaisro laive. Masinés evakuacijos atveju gali buti naudojami ir kiti valstybiniai
pajégumai, siekiant iSsaugoti jurine aplinka, kaip minéta 2 darbo dalyje, gelbé&jimo tarnyboms

leidziama gelbéti privaty turtg ir uz tai reikalauti atlygio.
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4.9. Lenkija.

Ivertinusi laivybos intensyvuma ir gelbéjimo paslaugy poreikius Lenkija vykdo paieskos,
gelbéjimo ir terSaly likvidavimo laivy atnaujinimo programg. Pagal §ig programg atnaujinti greitaeigiai
paieskos ir gelbéjimo laivai SAR 3000, dabar vykdomas investicinis projektas naujo daugiafunkcinio
laivo jsigijimui, kuris pakeisty §iuo metu naudojama laiva ,,Kapitan Poinc. Siy laivy duomenys
pateikti 22 lenteléje.

22 lentelé. Lenkijos pagrindiniai paieska ir gelbéjimg vykdantys laivai.

Eil.nr. Laivo nuotrauka Laivo duomenys ir galimybés

Vandentalpa: 1347 t

Ilgis: 49,8 m, Plotis: 13,6 m, Grimzlé: 4,6 m
Greitis: 13 mzg.,

Pagrindiniai varikliai SBV12M628 2x1920 kW,
Bendra galia 3840 kW

Vilkimo galia 74 t,

L Gaisro gesinimo patrankos 2 vnt. nasumas 1200 m*h (Fi-Fi 1 klas¢),
vandens sprinkleriné sistema 2 x 300 m*h
Ledo klasé L1.
Naftos tarSos likvidavimo jranga ir talpos.
Vandentalpa: 276 t
Ilgis: 36,9 m, Plotis: 8,1 m, Grimzlé: 2,52 m
Greitis: 24 mzg.,
Pagrindiniai varikliai MTU: 2x1440 kW, 1x2040 kW,
2. Bendra galia 4920 kW

Aliuminis korpusas
Sie laivai gali vykdyti gelbéjimo operacijas jvairiomis
SAR 3000 tipo laivai, 3 vnt. hidrometeorologinémis salygomis.

Lenkijos JGKC daznai paieskos ir gelbéjimo operacijy vykdymui pasitelkia Lenkijos
kariuomenés orlaivius. Lenkijos karinis laivynas turi didelj sraigtasparniy parka, kuriy duomenys
pateikiami 23 lenteléje

23 lentelé. Lenkijos pagrindiniai paieska ir gelbéjima vykdantys orlaiviai

Eil.nr. Orlaivio nuotrauka Orlaivio duomenys ir galimybés

Pristatyti rinkai nuo 1993 m. (turi 9 vnt.)

Igula: 2 pilotai

19 keleiviy arba jranga

Max svoris. 7500 (2300)

Varikliai 2 x Pratt & Whitney Canada PT6A-65B turboprops,
2x820 kW Bendra galia 1640W

Greitis 355 km/h

Nuskrendamas atstumas 1592 km arba 6 h ore

PZL M28 ,,Skytruck / Bryza*
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Pristatyti rinkai nuo 1999 m. (uzsakyti 4 vnt.)

Jgula: 3-4

38 keleiviai arba 5000 kg krovinys

Max svoris. 14600

Varikliai 3 vnt Rolls-Royce Turbomeca RTM322-01
3x1566kW Bendra galia 4698kW

Greitis 309 km/h

Nuskrendamas atstumas 833 km arba 5 h ore.

Pristatyti rinkai nuo 1975 m. (turi 10 vnt.)
Igula: 2 pilotai + borto mechanikas+ gelbétojas
18 keleiviy arba 2500 kg krovinys

Max svoris. 14000

Varikliai 2 vnt Klimov TV3-117

2x1454kW Bendra galia 2908kW

Greitis 230 km/h

Nuskrendamas atstumas 1100 km.

Pristatyti rinkai nuo 1986 m. (turi 8 vnt.)

Igula: 2 pilotai + borto mechanikas

12 keleiviai arba 4 neStuvai arba 2100 kg krovinys
Max svoris. 6400

Varikliai 2 vnt Pratt & Whitney Rzeszow PZL-10B
2x671kW Bendra galia 1342kW

Greitis 238 km/h

Nuskrendamas atstumas 745 km.

A W-3 , Sokot

Apibendrinant pateiktus duomenis matome, kad Lenkija pajégi vykdyti masinés evakuacijos
operacijas, turimi pajégumai leidZia vykdyti ir avarinj vilkimg ir prilaikyma. Orlaiviy darbo
koordinavimas gali buiti vykdomas i§ patruliavimui ir tarSos stebéjimui skirty PZL M28, nors jy darbo
ore laikas pakankamai trumpas, lyginant su kity valstybiy panaSaus tipo orlaiviy galimybémis, ta¢iau
kiekis leidzia vykdyti operacijos koordinavima nepertraukiamai. Kol nepastatytas naujasis gelb&jimo
laivas, todel Gdynia JGKC turi sutartis su privac¢iomis kompanijomis, kurios, esant poreikiui, gali

teikti gelbéjimo ir avarinio vilkimo paslaugas.

4.10. Skyriaus iSvados.

Ivertinus pagrindinius techninius laivy ir orlaiviy parametrus, galime daryti iSvada, kad dauguma
regiono Saliy turi laivy ir orlaiviy, galin¢iy vykdyti zmoniy paieska ir gelbéjima, taip pat turi terSaly
likvidavimo ir avarinio vilkimo ar prilaikymo galimybes, siekiant padéti j incidentg pakliuvusiam
laivui. Tac¢iau resursai yra riboti, jei jvykty incidentas su cheminiy medZziagy tankeriais ar pavojingais
kroviniais ir reikéty suteikti pagalbg ar gelbéjimo paslaugas jiiroje, chemiskai uzterStoje aplinkoje.
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Visame regione tik dvi valstybés Svedija ir Suomija, turi tam pritaikytus, 2 daugiafunkcinius laivus
(,,Turva® ir KBV003). Chemiskai uztersta aplinka gali susidaryti ir degant konteineriniam ar Ro Ro
tipo laivui dél vezamy kroviniy jvairovés. Gelb¢jimo pajégumus, turin¢ius ne mazesne nei Fi Fi 1
gaisry gesinimo klase, turi visos valstybés regione, i§skyrus Lietuva ir Latvija. Sie pajégumai yra
butini siekiant efektyviai kovoti su gaisrais laivuose.

Baltijos jiiros regione, jvykus stambiam naftos iSsiliejimui, dauguma Saliy neturi pakankamai
savy tarSos likvidavimo pajégumy, atsizvelgiant | numanomos nelaimés mastg ir galimus padarinius,
taciau visos regiono valstybés yra jsipareigojusios padéti viena kitai likviduojant terSalus. Taip pat
verta paminéti, jog daznu atveju, nelaimei jvykus esant nepalankioms oro salygoms, jos itakoja ir
naftos produkty surinkimg jiiroje. Boninés uztvaros, esant didesnéms nei 2 metry bangoms, nebeatlieka
savo funkcijos, todél statistiSkai tik apie 30% terSaly pavyksta surinkti jiroje, o likusig dalj tenka
likviduoti rankiniu btidu pakrantése.

Regiono valstybés, siekdamos iSvengti zmoniy auky ir sumazinti galimg zala gamtai, plétoja
atsako ] incidentus grupiy panaudojimg. Grupé, patekusi j laivg tinkamu metu, gali padéti jgulai
suvaldyti situacijg ir padéti iSvengti sunkesniy padariniy. Vienose regiono valstybése §ios grupés yra
placiai naudojamos, o kitose tik svarstomas jy poreikis. Labai svarbus mobiliy atsako j incidentus
grupiy techninis apripinimas pagal uzduociy spektra ir jy darbuotojy kvalifikacija. Nemaziau svarbus
ir pacios grupés patekimo j laivg klausimas. Tam reikalingas vidutinio dydzio sraigtasparnis, kuris
gebéty nuskraidinti visg grupe su visa reikalinga jranga vienu kartu. Tokiy buidu negaiStamas laikas, ir
uztikrinamas pacios grupés saugumas.

Pagalbos jiroje paslaugos, daznu atveju, apsiriboja vilkimu j saugia vietg ar avariniu prilaikymu,
siekiant atlikti keleiviy evakuacijg ar jurinés aplinkos i§saugojimg nuo galimo uzterSimo priekrantés
zonoje. Sioje srityje matome, kad daugelis regiono valstybiy pasiruo$usios ir turi tam skirtus
pajégumus $iy paslaugy teikimui. Galima isskirti tik dvi regiono valstybes: Lietuva ir Latvija, kurios
neturi tinkamy gelbéjimo priemoniy, galinéiy vykdyti avarinj laivo prilaikymg ar vilkima. Siose
valstybése remiamasi privaciy kompanijy pajégumais, kurie néra budintys ir ne visada pasiekiami.
laivams dar juroje ir numatyti galimas saugias prieglobs¢io vietas. Esant labai nepalankioms
hidrometeorologinéms salygoms tokia operacija jmanoma tik sraigtasparniais, kuriy darbo metu tampa
aktualus orlaiviy darbo koordinavimas ir operacijos tgstinumas. Dauguma regiono valstybiy, iSskyrus

Latvija ir Estija, turi tam tinkamus orlaivius ir pakankamg sraigtasparniy parka.
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5. STATISTINIS TYRIMAS

Siekiant pilnai uztikrinti Lietuvos Respublikos jsipareigojimy vykdyma paieskos, gelbéjimo ir
pagalbos paslaugy srityje, reikia apdoroti statistinius, j Klaipédos uostg jplaukianéiy laivy, duomenis.
Sie duomenys parodo laivybos intensyvuma, laivy ir kroviniy tipa, keleiviy skailiy ir pervezty
kroviniy kiekj. Pagrindiniai parametrai, tiriant statistinius duomenis $iame darbe, naudojami paieskos,

gelbéjimo ir pagalbos paslaugy vertinimui.

5.1. Klaipédos uoste apsilankiusiy laivy analizé.

Klaipédos uostas — svarbiausias ir didziausias Lietuvos Respublikos transporto centras, kuriame
susijungia juros, sausumos ir gelezinkelio keliai i§ ryty ir vakary. Klaipéda — multimodalinis,
universalus, giliavandenis uostas, kuriame dirba 14 stambiy krovos, laivy remonto ir statybos
kompanijy, teikiamos visos su jiuros verslu ir kroviniy aptarnavimu susijusios paslaugos [33].
Klaipédos uoste sukuriama per 58 tiikstancius indukuoty darbo viety bei 6,13 proc. viso Lietuvoje
sukuriamo bendrojo vidaus produkto (BVP).

IS ¢ia trumpiausi atstumai sausuma iki svarbiausiy pramoniniy Ryty Saliy regiony (Rusijos,
Baltarusijos, Ukrainos ir kt.). Per Klaipédos uostg eina pagrindinés laivybos linijos j Vakary Europos,
Pietry¢iy Azijos ir Amerikos Zemyny uostus [33].

Uostas per metus gali perkrauti iki 65 milijony tony jvairiy kroviniy. Juos galima statistiSkai
sugrupuoti j keletg kategorijy: lietuvisky kroviniy — 24,54 min. t., tranzitiniy kroviniy — 16,27 min. t.,
trasy — 14,29 min. t., biriy trasy — 12,90 mln. t., naftos produkty — 9,36 min. t., kroviniy konteineriuose
apyvarta — 8,57 min. t arba 750 346 TEU, ratiniy kroviniy (ro-ro) mety apyvarta — 5,25 min. t., Zemés
tkio produkty — 3,83 min. t., gridy — 3,05 min. t., pirminiy bei apdoroty naudingyjy iSkaseny,
statybiniy medziagy krova — 2,15 mln. t., rados apyvarta — 1,69 min.

Klaipédos uosta per metus aplanko vidutiniSkai 7000 laivy ir 350000 keleiviy. Nuolat augantis
kruiziniy laivy skaicius jau buvo pasiekes 65 vnt. per metus, taciau dél vis didéjanciy laivy Siemet
numatoma, kad Klaipéda aplankys 52 kruiziniai laivai, o juose apie 74000 keleiviy, tai sudarys
ketvirtadalj bendro metinio keleiviy srauto. Ratiniy kroviniy pervezama vir§ 260000 vnt. per metus.
Taigi galime apibendrinti, kad Klaipédos uostui svarbiis naftos, trasy, konteineriy kroviniai ir keleiviai,
vykstantys RoRo tipo ir kruiziniais laivais.
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5.2. Uosto rekordai ir bendrosios tendencijos.

Siekiant jvertinti galimg rizika reikia iSskirti maksimalaus dydzio laivus apsilankiusius
Klaipédos uoste. Ilgiausias konteinervezis (llgiausias laivas uosto istorijoje) - 400 m ilgio, 59 m ploc¢io
ir 19 462 TEU talpos - laivas "MSC Ingy". Didziausias tanklaivis DWT 166468t - 285,41 m ilgio, 50
m plocio laivas "Ridgebury Captain Drogin". Didziausias kruizinis laineris - 317,30 m ilgio, 36,88 m
plocio ir 8,3 m grimzlés - laivas talpinantis 2800 keleiviy ir 1200 jgulos nariy "Celebrity Eclipse".
Didziausias autovezis - 199,9 m ilgio, 32,26 m plocio ir 8,81 m grimzlés — Norvegijos kompanijos
laivas "Hoegh Delhi". DidZiausios talpos sausakrtvis - 235 m ilgio, 38 m plo¢io, DWT 95 755 tony -
laivas "Venus Horizon".

Did¢jant uosto krovos parametrams 22 paveikslas, o mazéjant apsilankiusiy laivy skaiciui 23
paveikslas galime daryti iSvada, kad pagal bendrasias pasaulines tendencijas, did¢ja laivai

apsilankantys ir Klaipédos uoste.
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23 pav.: Klaipédos uosto krovos statistiniai duomenys uz 24 pav.: Klaipédos uoste apsilankiusiy laivy statistika

1999-2018 metus min. tony [45] 2005-2017 m. [45].

Tokios pacios tendencijos matomos ir kruizinés laivybos turizmo rinkoje. Didesni Kkruiziniai
laivai, kaip taisyklé, gali pasitlyti jvairesniy pramogy ir tokiu biidu pritraukti daugiau klienty. Kaip
matome 24 paveiksle, lyginant 2007 ir 2017 mety duomenis, matome: apsilankiusiy laivy skaicius
atitinkamai 65 ir 63 vienetai, o keleiviy 36865 ir 74716. Taip pat vertinant statistikg 2018 metais

,pasiektas vidutinis 1200 keleiviy skaicius viename kruiziniame laive.
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25 pav. Klaipédos uosto kruiziniy laivy ir keleiviy statistika 1999-2018 m. [33].

Apibendrinus laivybos bendrgsias tendencijas matome, kad per pastaruosius 25 metus rizikos
veiksniai laivybos srityje kei¢iasi, nes netoleruojamas nesaugus elgesys ir nepamatuota rizika.
Laivybos veikla yra vis labiau reguliuojama, atidziai stebima ir sistemingai valdoma. Vidutinis
pasaulio laivyno amzZius mazgja ir laivy patikimumas didé¢ja, taciau laivy sistemy komplesiSkumas ir
sudétingumas turi tiesioginj ry§j su gedimy atsiradimo tikimybe. Todé¢l pagristai galima daryti
prielaida, kad yra mazesné tikimybé, jvykti didelio laivo avarijai, taciau jei avarija vis délto jvykty, ji
turéty didesnj poveikj [28].

Klaipédos uoste apsilanke maksimalaus dydzio laivai reikalauty visy regiono gelbéjimo resursy,
nes nei viena rytinés Baltijos jlros dalies Salis nepajégi savarankiskai tinkamai padéti tokio dydzio
laivams. Tam yra sudarytos dvisalio bendradarbiavimo sutartys su Latvijos Respublika (2000, 2001
2002) [37, 38], Svedijos Karalyste (2002) [39], Rusijos Federacija (2007, 2009, 2012) [40, 41] ir
Lenkijos Respublika (2013) [42], kuriomis jsipareigojama padéti gelbéjimo pajégumais.

5.3. Vidutinis laivas.

Statistiniai duomenys apdoroti MS Office Excel programine jranga.
Imties tiiris. Tais atvejais, kai atlieckami kiekybiniai tyrimai ir kada generaliné aibé yra baigtine,
naudojama §i formulé (Schwarze, 1993):

(1 formule) N-z2-p-q

n=
g -(N=-D+z*-p-q
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n — reikalingas vienety skaicius;

z = 1,96 (kadangi reikia skaic¢iuoti 95 proc. patikimumo lygmeniu);

p = 0,5 (tikimybé, kad pozymis pasireiks tiriamojoje aibéje);

g =1-p=0.5 (tikimybé, kad pozymis nepasireiks tiriamojoje aibéje);

€ = 0,05 (leistinas netikslumas, reiSkia paklaida, kuri pasirenkamas laisvai 5proc.);
N = 6571 (tiriamos visumos dydis — visi Klaipédos uoste apsilanke laivai).

Pagal $ig formule gaunamas tyrimui skaicius:

_ 6571 % 1,962 % 0,5 = 0,5 _ 6310,78
©0,052% (6571 —1)+1,962%0,5%05 17,38

Taigi kad daryti iS§vadas tyrime turi buiti panaudoti 362 laivy apsilankiusiy Klaipédos uoste

n, = 363,1 = 362

duomenys. Siam tikslui pasiekti buvo surinkti visy laivy, kurie didesni, nei 500 BRT statistiniai
duomenys. Duomeny masyvas apima laivus, apsilankiusius Klaipédos uoste nuo 2018 mety rugséjo 5
dienos 07 val 53 min. iki 2018 mety spalio 03 dienos 24 val. 00 min. Naudojamame masyve 385
duomeny eilutés, kuriy kiekviena atitinka vieng laiva. Taigi tiriamu laikotarpiu uoste apsilanké 385

laivai.

26 pav. Klaipédos uoste apsilanke laivai 2018 09 05 - 2018 10 03 laikotarpiu sugrupuoti pagal laivo tipa.

Vidutinis Klaipédos uoste apsilankiusio laivo ilgis: 139,68 m. o plotis 20,96 m., pagal laivo tipa
parinki keturi laivai, kuriy duomenys labiausiai atitinka vidutinius statistinius duomenis. Sie laivai
faktiSkai apsilank¢ Klaipédos uoste tiriamuoju laikotarpiu, todél vertinant paieSkos, gelbéjimo ir
pagalbos suteikimo paslaugas modeliuojamos situacijos, kuriose bty reikalinga suteikti pagalbg Siems

konkretiems laivams. Parinkty laivy duomenys pateikiami 24 lenteléje.
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24 lentelé. Parinkty laivy duomenys pagal tipa.

Eil.nr Laivo nuotrauka Laivo duomenys ir kylantys i$sikiai
Pavadinimas:,, Billesborg*

llgis 138,5 m.; Plotis 21 m. GT: 9627; Dedveitas 12696
TJO Nr. 9488047

Laivo tipas: Sausakriivis

Igula: 16

Keleiviai: Ne

Kuras: HFO 600 t., MDO 50 t. Tepalai 50

Krovinys

Pavojingi kroviniai: Taip, priklausomai nuo krovinio klasés

Pavadinimas:,,Elbstrom/,,Iris Bolten*

Igis 139,6; Plotis 22,39 GT: 8273; Dedveitas 11051

TJO Nr. 9369007

Laivo tipas: Konteinerinis

Jgula 21

Keleiviai: Ne

Kuras: HFO 500 t., MDO 50 t. Tepalai 40

Krovinys

Pavojingi kroviniai: Taip, priklausomai nuo kronteineriy turinio
I§ Klaipédos isvyko 16 konteineriy su pavojingais kroviniais

Pavadinimas:,,Kiisla“

Ilgis 139,75; Plotis 21,75 GT: 9910; Dedveitas 14750

TJO Nr. 9267558

Laivo tipas: Tankeris

Igula 14

Keleiviai: Ne

Kuras: HFO 700 t., MDO 70 t. Tepalai 40

Krovinys 14000 t (naftos produkty)

Pavojingi kroviniai: Taip, priklausomai nuo krovinio klasés

Pavadinimas:,, Patria Seaways*

Ilgis 138,5; Plotis 21 GT: 18332; Dedveitas 4798

TJO Nr. 8917390

Laivo tipas: Keleivinis/Ro-Ro

Igula 35

Keleiviai. Taip 260;

Kuras: IFO 400t MDO 100 Tepalai 20

Krovinys

Pavojingi kroviniai: Taip galimi, priklausomai nuo kroviniy
vilkikuose.

Siy laivy vilkimui geromis oro salygomis (véjas iki 10 m/s, bangos aukstis iki 1,5 m)
skaiGiuojant skirtingomis metodikomis (angl., International tug of oppertunity system 1998, UK
Emergency towing system 1998, GL Bullard pull metodology 2010) gauname apie 30 t vilkimo galios,
taciau ,esant poreikiui, padéti Siy tipy laivams esant sudétingoms oro sglygoms (véjas vir§ 20 m/s, o
bangos aukstis vir§ 4 m) reikalinga vilkimo galia daugiau nei 40 t (priedas nr 2). Klaipédos uoste yra 6
vilkikai, kuriy vilkimo galia didesné nei 40 tony (,,Soll Tengiz*, ,,Klascol®, , Klasco2*, ,,Stumbras,
., Take“ir ,, Tak7*) [4].
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5.4. Pajégumy vertinimas ir atitiktis statistinio laivo rizikos veiksniams.

Atlikus statistinio laivo modelio vertinimg, galima patikrinti paieskos, gelbéjimo ir pagalbos
suteikimo sistemos atitikimg rizikos veiksniams. Visy pirma, reikia jvertinti gelbéjimo pajégumy
atitiktj jgulos ir keleiviy evakuacijos atveju. Nagrinétuose laivuose jgulos kiekis svyruoja nuo 14-35,
tik RO/PAX tipo laivai veza keleivius, jy skaicius iki 260. Taigi, esant poreikiui evakuoti laivy jgulas,
kurios yra apmokytos, toks zmoniy skai¢ius gali biiti nukeliamas pasitelkiant budintj sraigtasparnj ir
budintj karinj laiva. Esant poreikiui atlikti keleiviy evakuacija, pagrindiniu veiksniu tampa oro salygos.

Keleivius vezantys laivai turi pakankamai gelbéjimosi priemoniy jgulos ir keleiviy iSgelbéjimui,
taciau efektyvus jy panaudojimas, daznu atveju yra jtakojamas nelaimés pobtidzio ir oro salygy. Esant
nepalankioms hidrometeorologinéms salygoms yra tik keletas sprendimy: keleiviy evakuacija
sraigtasparniais, laivo vilkimas j saugia vieta arba avarinis prilaikymas vienoje pozicijoje, sudarant
galimybes evakuotis ir efektyviai panaudoti nukentéjusio laivo gelbéjimosi priemones. 260 keleiviy ir
35 jgulos nariy evakuacijai reikia maziausiai 4 sraigtasparniy, kurie nuolat nepertraukiamai galéty
uztikrinti darbo tgstinuma su nukentéjusiu laivu. Tokios operacijos prognozuojama trukmeé,
priklausomai nuo naudojamy sraigtasparniy tipo, nuo 20 val. (296x4 min.), reikalinga atlikti 10 miSrios
sraigtasparniy poros (Mi 8 + Dauphin) skrydziy. Taigi reikéty mobilizuoti visus turimus
sraigtasparnius (6 vnt.) ir papildomas jgulas, nes atlieckant gelb&jimo darbus, viena jgula negali vykdyti
daugiau nei 3 skrydziy per dieng. Taip pat turéty biiti uztikrinamas nenutriikstamas orlaiviy darbo
koordinavimas daugiau nei 20 val. ore, todél reikty panaudoti visus turimus ,,Spartan orlaivius.

Modeliuojant situacija, jei oro sglygos biity bent kiek tinkamos evakuoti keleivius, naudojant
gelbéjimosi valtis, tokiu atveju, baty reikalingi maziausiai 3 laivai. Lietuvos karinés jury pajégos
bud¢jime laiko 3 laivus, taciau $iy laivy parengtys iSplaukimui skirtingos: nuo 1 iki 4 val. Taigi
tolimiausiame atsakomybés rajono taske, priklausomai nuo laivo tipo, kuris paskirtas budéti, pagalbos
galima sulaukti anks¢iausiai po 7 val. o gelbéjimo laivo anksciausiai po 12 valandy nuo nelaimés
signalo pasiuntimo. Siuo modeliuojamu atveju geriausius rezultatus galima biity pasiekti kombinuojant
naudojamus gelbéjimo resursus. Jei jvykio pozicija toli nuo kranto, siekiant efektyviai panaudoti
turimus vienetus: keleiviy evakuacija vykty iki artimiausio jirinio vieneto, kuris juos gali priimti ir
nugabenti ] saugig vietg kaip numato tarptautinés sutartys ir jsipareigojimai.

Avarinio prilaikymo ir saugios prieglobsc¢io vietos suteikimo laivams galimybés Lietuvoje yra
ribotos. Gelbéjimo laivas ,,Sakiai* neturi galimybés atlikti avarinio prilaikymo, o vienintelio Klaipédos

uosto saugi prieglobs¢io vieta numatyta iSoriniame uosto reide, inkaravietéje, arba 1-5 krantinése.
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Sunkiai jsivaizduojamas scenarijus, kad esant nepalankioms hidrometeorologinéms sglygoms laivas
buty velkamas pro uosto vartus, siekiant jj prisvartuoti prie krantiniy. Dar sudétingesnis atvejis, jei
laive biity kiles gaisras, nes 1-5 krantinés skirtos naftos ir jos produkty krovai ir priskiriamos
pavojingoms teritorijoms. Prieglobs¢io vieta iSoriniame uosto reide nepalengvinty keleiviy evakuacijos
nes geografiskai Lietuvos atsakomybés zonoje visai néra natiiraliy gamtiniy dariniy (saly, pusiasaliy)
uz kuriy galima biity pasislépti nuo audros.

Toliau reikéty jvertinti pagalbos laivul, siekiant i$saugoji jiiring aplinka, scenarijus. Kilus gaisrui
laive, Lietuvos Respublika neturi valstybiniy resursy tinkamai padéti deganc¢iam laivui. Jei laivo
gaisras jvykty 20 jm atstumu nuo kranto, galima pasitelkti privaciy kompanijy vilkikus, turincius
gaisro gesinimo galimybes. Taciau prievolés iSvykti i§ Klaipédos uosto ir padéti nukentéjusiam laivui
jie neturi. Esant poreikiui gesinti laiva, kuriame vezami pavojingi kroviniai ir susidaro chemiskai
uzter$ta aplinka, Klaipédos JGKC turéty kreiptis pagalbos j Svedijos karalyste, nes ten yra artimiausias
laivas ,,KBV 003%, kuris gali dirbti chemiskai uzterStoje aplinkoje. Pavojingi degimo produktai ir
aplinkos tarSa gali susidaryti degant tieck tiriamam konteineriniam, tick Ro/Ro laivui dél kroviniy
jvairovés. Kiti tyrimui atrinkti laivy tipai: tankeris (galintis vezti ir cheminius produktus) ir sausakriivis
(galintis veZzti trasas) gaisro atveju, vezant cheminius produktus, priklausomai nuo krovinio, taip pat
gali susidaryti chemiSkai uZterSta aplinka.

Lietuvos Respublikos paieskos ir gelbéjimo rajone uZplaukimas ant seklumos galimas tik
priekrantés zonoje. Tokiu atveju atsiradusios tarSos likvidavimas buty vykdomas nuo papliidimio, nes
gelbéjimo laivo panaudojimas priekrantés zonoje negalimas. Jei laivas tapty nevaldomas priekrantés
zonoje, jam padéti neuzplaukti ant seklumos taip pat bity naudojami privatis vilkikai sutartinémis
saglygomis [4] (jei atsirasty jmoniy norin¢iy prisiimti rizikg) reikalinga vilkimo galia vidutiniam laivui
apie 40 tony. Nepalankiomis oro sglygomis darbui uoste pritaikyti vilkikai daznai neturi jrangos ir
patirties vykdyti avarinj vilkimg, nes vilkimo Iyno uzvedimas ir tvirtinimas nepalankiomis
hidrometeorologinémis saglygomis labai sudétingas.

Lietuvos Respublikoje néra suformuoty mobiliy atsako j incidentus grupiy, tod¢l jos galéty biiti
naudojamos tik 1§ kity valstybiy. Artimiausia kaimyniné valstybé turinti mobilias atsako ] incidentus
grupes yra Svedija. Savalaikis tokios grupés panaudojimas gali sumazinti nelaimés padarinius.
Lietuvoje néra ne tik teisinio mobiliy atsako | incidentus grupiy reglamentavimo, bet ir techniniy

priemoniy, tokiai grupei apriipinti ar jg nugabenti j incidento pozicija.
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5.5. Skyriaus iSvados.

Laivy, apsilankiusiy Klaipédos uoste, analizé parodé, jog egzistuoja tiesioginis rySys tarp
kraunamy kroviniy ir laivy tipy apsilankanciy uoste. Klaipédos uoste svarbiausiais kroviniais galime
laikyti: nafta, trasas, konteinerius ir keleivius atvykstancius tieck RoRo tipo, tiek kruiziniais laivais.

Vertinant Klaipédos uoste apsilankiusius maksimalaus dydzio laivus, verta paminéti, kad
incidentai su tokiy dydziy laivais reikalauty visy turimy Lietuvos ir regiono valstybiy gelbéjimo
pajégumy. Nors rizika, kad jvyks incidentas mazéja dél laivy amziaus, technologinio iSsivystymo ir
kontrolés mechanizmy, taciau laivy pervezamo krovinio kiekio did¢jimas, kuris matomas ir Klaipédos
uoste, jvykus tokiy laivy avarijai, ji turéty didesnj poveikj. Apibendring bendruosius Klaipédos uosto
veiklos rezultatus matome, kad kroviniy ir keleiviy skai¢ius auga, o apsilankanciy laivy skaicius
mazéja.

Atlikus tyrimg nustatyta, kad vidutinis statistinis laivas yra apie 140 m. ilgio ir 21 m. plo¢io ir
atitinka bendrasias krovos tendencijas. Parinkti keturi laivai reprezentuojantys skirtingus laivy tipus,
atitinkantys vidutinio statistinio laivo, apsilankancio Klaipédos uoste, dydj. [vertintas $iy laivy vezamy
kroviniy pavojingumas, turimos kuro atsargos ir jgulos bei keleiviy skaicius.

Modeliuojant skirtingus incidenty scenarijus atliktas esamy gelbéjimo pajégumy atitikimas
vidutinio statistinio laivo rizikos veiksniams. Incidenty modeliai parodé¢, kad Lietuvoje yra pakankami
zmoniy gelb&jimo pajégumai, taciau néra techniniy galimybiy teikti jurines pagalbos paslaugas. Be to
Lietuva yra priklausoma nuo kity kaimyniniy valstybiy ir privac¢iy kompanijy valdomy resursy. Kaip
rodo praktika, jvykus incidentui juroje, esant nepalankioms hidrometeorologinéms sglygoms, privacios

kompanijos nerizikuos turimais resursais ir personalu, o pagalbos atvykimas i$ kity valstybiy uztrunka.
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ISVADOS

1. Atlikus tarptautinj teisinj jurinés paieSkos ir gelb¢jimo bei pagalbos suteikimo
reglamentavimg, nustatyta, kad visos valstybés, prisijungusios prie pagrindiniy konvencijy, todél
tarptautiniai reikalavimai turéty biiti perkelti ir ] nacionaling teis¢. Taigi Baltijos jiiros regiono
pakrantés valstybés turi buti jsteigusios tinkamas ir veiksmingas uz paieSkg ir gelbéjima jlroje
atsakingas institucijas ir jrengusios reikalingg infrastukttirg bei priemones tinkamam §iy institucijy
pareigy vykdymui. Salys turi bendradarbiauti tarpusavyje paieskos ir gelbéjimo srityje, naudoti
globalias vieningas procediras, vadovautis bendromis S$iy darby vykdymo gairémis, nuolat kelti
personalo kompetencijg, kad biity pasiruosta nedelsiant imtis atsakomyjy veiksmy pagal tarptautinius
susitarimus ir nacionalinius planus. Be to, regione galima tikétis ir jurinés pagalbos paslaugy teikimo,
iSskyrus dvi regiono valstybes: Rusijg ir Lietuva, kur $iy paslaugy teikimas nereglamentuotas arba
reglamentuotas kitais teisés aktais.

2. Ivertinus Baltijos juros regiono Saliy paieskos ir gelb¢jimo darby organizacinius ypatumus,
nustatyta: nors teisiniai reikalavimai valstybéms vienodi, taciau jy jgyvendinimas organizacine prasme
zenkliai skiriasi. Daugelyje regiono valstybiy uz paieSka ir gelbéjimag atsakinga institucija ir gelbéjimo
koordinavimo centrai yra statutinés organizacijos dalis. SavanoriSkosios pagalbos institucijos
nebiidingos rytinéje regiono dalyje, o visur kitur jos sékmingai integruotos j bendra paieskos ir
gelbéjimo darby sistema. Jirinés pagalbos institucijos jsteigtos visose regiono valstybése, iSskyrus
Lietuva. Nors skiriasi jy organizacinis pavaldumas, daznu atveju §i funkcija yra integruota j gelbéjimo
koordinavimo centro vykdomy uzduociy spektra.

3. Incidenty analizé parod¢, kad Baltijos juiros regionas dél intensyvios laivybos patenkantis ]
pasaulinj incidenty trejetuka, dél grieztéjanciy laivybos saugos reikalavimy islaiko nekintantj incidenty
skaiCiy, nepriklausomai nuo augancio laivybos srauto. Geografiniai Baltijos jiros ypatumai -
siaurumos, seklumos, salynai - apsunkina laivybg ir kartais tampa incidenty, sukeltus Zzmogiskosios
klaidos ar techninio gedimo, jtakojanciu veiksniu. Gyvybés juroje iSsaugojimo vienu i§ pagrindiniy
parametry galime laikyti vandens temperatirg ir laika, per kurj atvyks pagalba. Nustatyta pagrindiniai
esminiai pajégumai, kuriuos pakrantés valstybés turi turéti, norint tinkamai suteikti Zzmoniy gelb¢jimo
ir jirines pagalbos paslaugas: mobilios atsako j incidentus grupés, pasirengimas vykdyti masing
evakuacijg, avarinio laivo Vvilkimo galimybé, avarinio laivo krovinio iSkrovimo galimybé, gaisro
gesinimo galimybé, prieglobscio vietos suteikimo galimybé, tarSos likvidavimo galimybé, o kai kurie

1§ pajégumy gali buti vystomi regioniniu lygmeniu.
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4. Jvertinus pagrindinius techninius laivy ir orlaiviy parametrus, galima daryti i§vada, kad
dauguma regiono Saliy turi laivy ir orlaiviy, galinCiy vykdyti zmoniy paieska ir gelb&jima, taip pat turi
terSaly likvidavimo, gaisro gesinimo ir avarinio vilkimo ar prilaikymo galimybes, siekiant padéti |
incidentg pakliuvusiam laivui. Ta¢iau bet kurios regiono valstybés resursai yra riboti masinés keleiviy
evakuacijos atveju, jvykus stambiam naftos iSsiliejimui ar, esant reikalui, vykdyti gelbéjimo darbus
chemiskai uZzterStoje aplinkoje. Techniniy priemoniy galimybés ir jy pasiskirstymas regione
nevienodas. Rytiniy regiono valstybiy techniniai pajégumai Zenkliai mazesni, ribotas jy skaifius ir
galimybés. Pagalbos paslaugoms teikti tinkamy jiiriniy vienety stokoja Lietuva, Lenkijai reikalingas
daugiafunkcinio laivo atnaujinimas, Estijai triksta sraigtasparniy, o Latvijai reikéty ir daugiafunkciniy
laivy, ir orlaiviy. Dauguma regiono valstybiy, sieckdamos i§vengti zmoniy auky ir sumazinti galima
zalg gamtai, plétoja mobiliy atsako j incidentus grupiy naudojima, kaip efektyviausig priemone¢ padéti
laivo jgulai.

5. Vertinant Klaipédos uoste apsilankiusius maksimalaus dydzio laivus, verta paminéti, kad
incidentai su tokiy dydziy laivais reikalauty visy turimy Lietuvos ir regiono valstybiy gelbéjimo
pajégumy. Apibendring bendruosius Klaipédos uosto veiklos rezultatus, matome, kad kroviniy ir
keleiviy skaicius auga, o apsilankanciy laivy skai¢ius mazéja. Atlikus tyrima, parinkti keturi apsilanke
Klaipédos uoste laivai, reprezentuojantys skirtingus laivy tipus ir atitinkantys vidutinio statistinio laivo
dydzio parametrus. Jvertintas $iy laivy vezamy kroviniy pavojingumas, turimos kuro atsargos ir jgulos
bei keleiviy skaicius. Modeliuojant skirtingus incidenty scenarijus, atliktas esamy gelb&jimo pajégumy
atitikimas vidutinio statistinio laivo rizikos veiksniams. Incidenty modeliai parodé, kad Lietuvoje yra
pakankami gelbéjimo pajégumai, taciau néra techniniy galimybiy gesinti laivy gaisrus ar teikti jiirines
pagalbos paslaugas. Be to, Lietuva yra priklausoma nuo kity kaimyniniy valstybiy ir privadiy

kompanijy valdomy resursy, o numatyta prieglobscio vieta ne visais atvejais naudotina.
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REKOMENDACIJOS IR SIULYMAI

1.  Rekomenduoju Lietuvoje jgyvendinti Tarptautinés jurinés organizacijos rezoliucijg A.950,
pavedant Lietuvos kariuomenés, Kariniy jury pajégy, Jury gelbéjimo koordinavimo centrui
tarpininkauti pagalbos jiiroje paslaugy srityje.

2. Vykdant naujo daugiafunkcinio laivo projekto jgyvendinimg numatyti, kad naujasis
daugiafunkcinis laivas turéty didesne nei 40 t vilkimo galig ir avarinio prilaikymo galimybes. Taip pat
laivas turéty galéti dirbti cheminémis medziagomis uzterStoje aplinkoje, o gaisro gesinimo jranga
atitikty Klasei Fi-Fi 1 keliamus reikalavimus, taip pat turéti orlaiviy apripinimo kuru jranga. Naujo
laivo parengties reagavimui laikas turéty biiti maziau, nei viena valanda.

3. Sudaryti sutartis su privac¢iy kompanijy vilkikais, kad nuolat biity uztikrinamas bent 160
tony sumingés vilkimo galios rezervas su galimybe naudotis Siomis paslaugomis visame LR paieskos ir
gelbéjimo darby jiiriniame rajone, bet kokiomis hidrometeorologinémis saglygomis. Privaciy kompanijy
pritraukimui i§ dalies kompensuoti triikstamos jrangos jsigijimo kastus.

4.  Vykdant orlaiviy ,,Mi-8“ pakeitimo naujais orlaiviais investicinj projekta numatyti, kad
naujy sraigtasparniy keliamoji galia biity ne mazZesné nei 3000 kg ir turéty kuro papildymo ore
galimybg.

5.  Teisiskai reglamentuoti mobiliy atsako | incidentus grupiy veikla, jy sudaryma,
apriipinima, bud¢jimg, kompetencijas, atsakomybe ir naudojima.

6.  Vykdyti mobiliy atsako j incidentus grupiy jsteigima, inventoriaus jsigijima ir jy mokyma.

7. Vykdant uosto plétros planus, numatyti saugaus prieglobsc¢io krantines iSoriniame uoste, ir
statyti jas taip, kad jos biity tinkamos Svartuotis bet kokiomis hidrometeorologinémis sglygomis.

8.  Vykdant valstybiniy jstaigy jsigijimus laivybos srityje, numatyti dar projektavimo stadijoje
papildomy terSaly surinkimo sistemy jdiegimo galimybes, tam labiausiai pritaikomi vienetai :tankeriai
ir Zemsiurbes.

9.  Skatinti savanoriskyjy gelbéjimo organizacijy veiklg i§ dalies kompensuojant su §ia veikla

patiriamas i$laidas ir numatyti kitas lengvatas (pvz., nemokamas stovéjimas prie krantings ir t.t.)
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